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Oprac. Tomasz Wawrzonek

Gdzie sie spotykamy - Gdansk

Gdansk to znane na catym swiecie krolewskie i hanzeatyckie miasto,
ktére dzieki swojej ponad 1000-letniej historii, nadmorskiemu potozeniu oraz
posiadanemu potencjatowi jest znaczacym europejskim osrodkiem nadbattyc-
kim, skupiajacym funkcje metropolitalne. Wyroste na tradycji tolerancji i wielo-
kulturowosci jest symbolem Wolnosci i kolebka Solidarnosci.

Dzisiejszy Gdansk to najwiekszy osrodek gospodarczy, naukowy i kultu-
ralny polskiego Wybrzeza, stolica ponad milionowej aglomeracji miejskiej oraz
zamieszkatego przez ponad 2,2 miliony mieszkaricow regionu pomorskiego,
ktéry wg najnowszych badan socjologicznych jest jednym z najzamozniejszych
regionow w Polsce. Wielko$¢ PKB na 1 mieszkarica wynosi ponad 7 tys. EURO
i jest duzo wyzsze niz Srednia z tego wskaznika w Polsce. Liczacy ponad 460 tys.
mieszkancow plasuje sie pod tym wzgledem na széstym miejscu w kraju.




Od lat 90-tych nasze
miasto, jak i caty region prze-
zywa dynamiczny wzrost go-
spodarczy. W wojewddztwie
pomorskim dziata ponad 225
tysiecy przedsiebiorstw w tym
okoto 60 tysiecy w Gdarisku.
Gdansk od lat plasuje sie w czo-
téwce rankingu atrakcyjnosci
inwestycyjnej miast wojewddz-
kich, a takze na 1 miejscu w ran-
kingach jakosci rynku pracy - ze
wzgledu na wysoki poziom
wyksztatcenia. W 21 gdanskich
uczelniach studiuje blisko 64
tysigce studentéw.

Gdansk to nie tylko
osrodek biznesowy, ale jeden
z najwazniejszych osrodkéw
turystycznych i kulturalnych
w Polsce. Liczne zabytki, atrak-
cje przyrodnicze oraz mozli-

wos¢ aktywnego wypoczynku nad brzegiem Morza Battyckiego (23 kilometry
czystych plaz) sprawiaja, iz co roku odwiedza go ok. 1,4 miIn turystéw zagra-
nicznych i ponad 5,9 min turystéw krajowych. Co WaZhIeJSZG liczba atrakgcji tu-

rystycznych w Gdansku ciggle rozwija sie.
Europejskie Centrum Solidarnosci, Muzeum
Il Wojny Swiatowej czy Teatr Szekspirowski
w niedtugim czasie wzbogaca i tak imponu-
jaca liste gdanskich punktéw kulturalnych.

Gdansk lezy na przecieciu szlakéw
morskich Morza Battyckiego z ladowa cze-
$cig VI Transeuropejskiego Korytarza Trans-
portowego jest waznym weztem komuni-
kacyjnym o miedzynarodowym znaczeniu,
z najgtebszym i jednym z najwiekszych na
Battyku portem, miedzynarodowym por-




tem lotniczym, siecig pofaczen kole-
jowych i drogowych. Gdansk przodu-
je rowniez w pozyskiwaniu Srodkéw
unijnych, co pozwala aktualnie na
realizacje duzych inwestycji infra-
strukturalnych w tym przede wszyst-
kim z zakresu komunikacji drogowej.
Wszystko to sprawia, ze Gdansk wzo-
rem swoich najswietniejszych tradycji
staje sie brama Polski na kraje Europy
Pétnocne;j.

Gdansk to jednak réwniez miasto dynamicznego rozwoju motoryza-
¢ji, probleméw komunikacyjnych XXI wieku, gdzie liczba zarejestrowanych sa-
mochodéw przekroczyta 260 000, a wskaznik motoryzacji wynosi niemal 500
pojazdow/1000 mieszkarncow. Miasto wyzwan transportowych, na ktére odpo-
wiedzig sg inwestycje drogowe, rozwoj komunikacji publicznej, promocja alter-
natywnych sposobdéw przemieszczania sie.

Gdansk to Miasto — Gospodarz Mistrzostw Europy EURO 2012. Goscit
w swoich murach ponad 300 tysiecy kibicéw z czego potowe stanowili goscie
z zagranicy. Dla nich wszystkich stat sie miejscem magicznym petnym emocji,




zabawy, radosci trwajgcego blisko
miesigc swieta futbolu. Az 93% z nich
ocenito atmosfere w Gdansku jako
wspanialg i bardzo dobra. 88% przy-
byszéw zamierzato poleci¢ Gdansk
znajomym jako fantastyczne miejsce
na spedzenie urlopu. Euro 2012 byto
powodem do dumy dla Gdanszczan,
ktérzy Swietnie zdali egzamin z bycia
gospodarzem i w duzej mierze dzieki nim uzyskano tak wysokie wyniki zado-
wolenia. Pamiatka po Mistrzostwach Europy jest niewatpliwie najpiekniejszy
stadion Europy PGE Arena, ktéry dzi$ stat sie jednym z symboli miasta.
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Adam Skonieczny
- Kierownik Dziatu Analiz Ekonomicznych i Marketingu Portu Lotniczego
Gdarisk im. Lecha Watesy

Port Lotniczy im. Lecha Walesy.
Program inwestycyjny na lata 2009-2015

UL,
GDANSK LECH

WALESA AIRPORT.
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WALESA AIRPORT.

Program Inwestycyj

- R
rowy dla Strazy Grahzne] i Urzedu
h §

11. Budynek biu
Celnego
12. Inne, w tym system kontro
secaie

H INFRASTRUKTURA UNIA
1 SRODOWISKO EUROPEJSKA
ke

Projekty realizowane w ramach POIS:
1. 8.3-2 "Port Lotniczy w Gdarisku - budowa drugiego terminalu pasa2erskiego wraz z infrastrukturg oraz
rozbudowa | modemizacja infrastruktury lotniskows] | portowej” - wartos¢ dofinansowania: 87 320 tys. PLN,
wartos¢ catkowita: 247 tys. PLN

2. 6.3-3 "Port Lotniczy w Gdafisku - modemizaca infrastruktury lotniskowe] po stronie airside” - warto$é
dofinansowania: 45 630 tys. PLN, wartos¢ calkowita: 113527 tys. PLN

3. 8.4 "Budowa bazy technicznej do przechowywania sprzgtu zimowego w Porcie Lotniczym w Gdarisku™ -
warto$¢ dofinansowania: 7 867 tys. PLN, wartosé catkowita: 10 981 tys. PLN

4. 8.4 "Budowa drogl patrolowo-techniczne] (etep Ii) w Porcle Lotniczym w Gdarisku® wartodé dofinansowania
-2 740 tys. PLN, wartos¢ catkowita: 3 968 tys. PLN

5. 8.4 "Zakup systeméw do kontroli bezpleczefistwa pasa2eréw | baga2u w Porcle Lotniczym w Gdarisku® -
wartoé¢ dofinansowania: 40 641 tys. PLN, warlodé caliowita: 58 331 tys. PLN

6. 8.4 "Zakup lotniskowego pojazdu ratowniczo-gagniczego w Porcle Lotniczym w Gdansku® - wartodé
dofinansowania - 4 610 tys. PLN, wartod¢ catkowita: 4 856 tys. PLN.
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Infrastruktura w 2009 roku

INFRASTRUKTURA
1 SRODOWISKO

Program inwestycyjny na lata 2009-2015
T

ranicaned | Uranhs Calnagy
Gral Baza techniczna dla
lowa . - nicznej | Urzedu Celnego rerce sprzetu
.3-2 ’
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Program Inwestycyjny w latach 2010 - 2015
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Modernizacja systemu energetycznego lotniska

1. Modernizacja systemu energetycznego lotniska

2. Droga kotowania

6.3-3 "Port Lotniczy.w Gdarisku’= modemizacia Infrastrultury
lotniskowsj po stronle aiiside®

Wartos¢ umowna: 44.984.472,99 zt
~Wykonawca: SKANSKA SA

30 System monitoringu hatasu
4, Droga patrolowo - techniczna (LO‘\\?\
5 Baza techniczna dia sprzetu lotniskowego Q'&CJ
6. Przedterminalowa plyta postojowa ®
- 7.— Plyta do odladzania N
¥, & 7B g it A .
98" Zakup WL St raRSELIE For — i:f G
0y NGy Brentral pasaleRkiTar - iy s
11. Budynek biurowy dla Straiy Granicznej i Urzedu Celiégo
12.  Inne. w tvm zakuov sorzetu lotniskowezo
i :ZFRAmuK‘IURA UNIA
ot EURCPEISKA
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Droga Kotowania ﬂ/" |

1.  Modernizacja systemu energetycznego lotniska
2. Droga kotowania

3. System monitoringu hatasu
6.3-3 "Port Lotniczy w Gdariski
lotniskowej

UrowYy

Inne, w tym zakupy sprzetu lo
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System monitoringu hatasu (2'_/"

--————————— WALESA AIRPORT.
F_ .

1.  Modernizacja sy energety g0 lotnisk x
2.  Droga kotowania (2'_/

itori GDANSK LECH

. System monitoringu hatasu P :

MO 10} Al pasazerskiA () 4 \
11. Budynek biurowy dla Strazy Granicznej i Urzedu *go
12.  Inne, w tym zakupy sprzetu lotniskowego
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Droga patrolowo - techniczna

1 Modernizacja sy getycznego |
2 Droga kolowania

A System monitoringu halasu

4 Droga patrolowo — techniczna

Inne, w tym zakupy sprzetu !nlmskowegu

INFRASTRUKTURA
| SRODOWISKO
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Modernizacja systemu energetycznego lotniska
Droga kolowania

System monitoringu halasu
Droga patrolowo — techniczna
Baza techniczna dia sprzetu lotniskowego y

woEwN e

6. Pzedter

Systey : '
Zakup wozu strazackiego
Nowy terminal pasazerski T2

INFRASTRUKTURA
1 5RODOWISKD
R TR SR
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Przedterminalowa ptyta postojowa

1 Modernizacja systemu energetycznego lotniska
B Droga kolowania

3.  System monitoringu halasu

4 Droga patrolowo — techniczna A
5 Baza techniczna dia sprzetu lotniskowego ‘ g s
6 " R

Przedter piytaposto)

§traia:kiege -
10. MNowy terminal pasazerski T2

i INFRASTRUKTURA UNIA
1| SRODOWIEKD EUROPEISKA
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Plyta do odladzania samolotéw (}_/"

GDANSK LECH

Newupwne

Modernizacja syst energetycznego lotnish A
Droga kolowania (},_/

itori GDANSK LECH
System monitoringu halasu y WALESA AIRPORT.

Droga patrolowo — techniczna

Baza techniczna dla sprzetu lotniskowego
Przedterminalowa p gjowa

Plyta do odladzap
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System odprowadzanie wéd opadowych

00 N OB WM

Modernizacja sy

Droga kotowania

System monitoringu halasu

Droga patrolowo - techniczna

Baza techniczna dla sprzetu lotniskowego

Przedterminalowa phya pistojowa

Plyta do odladzag W
fem.odpro )

INFRASTRUKTURA
1 5RODOWISKD
R TR SR
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Zakup wozu strazackiego

Modernizacja systemu energetycznego lotniska
Droga kotowania

System monitoringu hatasu

Droga patrolowo - techniczna

Baza techniczna dla sprzgtu lotniskowego
Przedterminalowa g i

Plyta do odladzg

WL 00N B WM e

il )
Bldyne bitirowy dla Strazy Grani ne] i Urzgdu Celneg
Inne, w tym zakupy sprzetu lotniskowego

ugsumumu
RODOWISKO
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Terminal Pasazerski T2 (2,_/"

GDANSK LECH
--——-———‘ — — E— WALESA AIRPORT.




Krzysztof Rudzinski
- Prezes Zarzqdu Pomorskiej Kolei Metropolitarnej S.A.

Pomorska Kolej Metropolitarna

it preaz Ursy i -
U 28 rodkiw Fundusz Spdinceel i MR ASTRUKTIRA A * i s e

w ramach Programe Infrastrukiura | Srodowisko

. _
NAJWIEKSZY PROJEKT, INFRAST; KTURALNY
SAMORZADU WO '@DZTWA IORSKIE GO
201222005

REALIZOWANYAW LATA

Pomorska Kolej Metropolitalna 5.A.
c +4B 58 350

ul. Na Stoku 50 80-874 Gdarisk | Telefon: +48 58 350-11-00 | Fa: 0-11-01 | sekretariat@pkm-sapl
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Pomorska Kolej Met:

ropolitaina 5.A.
ul. Na Stoku 50 80-874 Gdarksk | Telefon: +48 58 350-11-00 | Fao: +48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl
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‘w ramach Programu Infrastrukd &m

PRZYSTANKI PKM - STRZYZA

Pomorska Kolej Met:

CHARAKTER UNIWERSYTECKI
WEZEL INTEGRACYJINY

(Z PETLA TRAMWAJOWA)
ARTYSTYCZNA ZAJEZDNIA

ropolitaina 5.A.
ul. Na Stoku 50 80-874 Gdarksk | Telefon: +48 58 350-11-00 | Fao: +48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl
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e INFRASTRUKTURA -~
nhmhMFummSle:ln ,!RUDOWIS 0 *
w ramach Programu Infrastndura | Srodowisko i dacHrS o] . AL —_—

PRZYSTANKI PKM - NIEDZWIEDNIK

»BRAMA DO MIASTA"
PUNKT WIDOKOWY
PRZESTRZEN USLUGOWA

Pomorska Kole] Metropolitalna 5.A.
wl. N Stoku 'S0 80-874 Gdarksk | Telefon: +48 58 350-11-00 | Fao: +48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl

RASTRUKTURA e, g s
i INF UKT! * - A EURGPEEEA
2o brodkiw Funduszu Sphinokc KO . ]
w ramach Programy infastnddurs | Srodowisko Iunnr‘\n et | — IRPE O -

PRZYSTANKI PKM - BRETOWO

L -
~ PUNKT WiDOKOWY
»  WEZEL INTEGRACYJNY

(Z PRZYSTANKIEM TRAMWAJOWYM)
-

-~

. Pomorska Kolej Met:
LI.NIMNWG*JMK Telefor: +48 58 350-1

ropolitaina S.A.
100 | Fao: +48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-capl
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w ramach Program, Ints IS -

Prajokt wapotinansawany preez Uinig Europajsis i .
g o ’ IyERASTRUKTURA i ==m

SASIEDZTWO NOWYCH OSIEDLI
DLA 30 TYS. MIESZKANCOW
WEZEL PRZESIADKOWY

DLA KILKU DZIELNIC

Pomnﬂka Knle] M.etropnmalna S.A.
ul Ma Stoky 50 80-874 Gdarsk | Telafon: +48 58 350-11-00 | Fao: +48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-capl

Projokt wapsHinansowany preez Unig Europejsia INF UKTURA — .
SRR P Souekd 'gwom (i 1L N f—r—]
Programu | —

w ramach

PRZYSTANKI PKM - KIELPINEK

SASIEDZTWO DUZEGO
CENTRUM HANDLOWEGO
WEZEL INTEGRACYJNY

Pomnﬂka Knle] M.etropnmalna S.A.
k 8 58 350-11-00 | Fao: +48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl
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DOV EeTA M N L - A M ; SASIEDZTWO DUZEGO
|' i‘__\ bhln-l\l\l\l l'l\lﬂ b lLFU«‘J!ﬂ\NUR CENTRUM HANDLOWEGO
WE_ZEL INTEGRACYJNY
ARK & RIDE

Pomnﬂka Knle] M.etropnmil

na 5.A.
fore +48 58 350-11-00 | Fax: 448 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl

L —
INFRASTRUKTURA, - —
2 brodkiw Fu:numn SDMTEID i gmmfﬁ?_ﬂ NV 3 i

w ramach —

PRZYSTANKI PKM - PORT LoTnICZY

BEZPOSREDNIE POLACZENIE
Z TERMINALEM LOTNISKA
900-METROWA ESTAKADA

e Pomnﬂka Knle] M.etropnmil na S.A.
DR Stolal 50 80-874 Gdarsk | Telefor: +48 58 350-11-00 | Fax: +48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl
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Prajokt wapotinansawany preez Uinig Europajsis RASTRI i .
w ramach Program ink i Sy L e

PRZYSTANKI PKM - BANINO

> WEZEL INTEGRACYJINY PARK & RIDE
(PARKING DLA 500 AUT)

e | Pomorska Kolej Metropolitaina S.A.
T UL NS ST S0/80-574 Garisk | Telefor: +48 58 350-11-00 | Fax: 448 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl
o prms Uniy INFRASTRUKTURA Saras
20 $rodkiw Funduszy Sw i 1 SRODOWISKD PRN p—— wa :lmeI
w h Prog: i ARG STRAT b SR | —

PROJEKTY

Pomorska Kolej Metropolitalna 5.A.

ul. Ma Stoku 50 B0-874 Gdansk | Telefon: +48 58 350-11-00 | Fax: +48 58 350-11-01 | sekretariat@plom-sa pd
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w ramach Programu Infrassnadurs | Srodowisko

Projokt wapdiinansowany proez Unig Europajsi — -
e e N i INFRASTRUKTURA 9 e

Pomorska Kolej Metropolitalna 5.A.
efor: +48 58 350-11-00 | Fax: +48 58 350-1

Projokt wipdinansowany przez Linig Europajses R .
e P L B INERASTRUKTURA A B
w ramach Programu Infrastndur | Srodowisko . 1t s | ~——

REALIZACJA PROJEKTU

PKM SA
+POIS

Partner
(Samorzad)

Projekt Pomorska Kolej Metropolitalna

Pomorska Kole] Metropolitalna 5.A.
43 58 350-11-00 | Fao: 448 58 350-11-01 | 5
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przaz |
28 brodkim Funduszu Spdinotei
Programu inf

’ I!FRASTRUKTURA

POMORSKA KOLEJ METROPUUTALNA < 5"_’_ f b _
" Etap | - rewitalizacia “Kolei Kokaszhowskie® “w. ; : e
 skalaf: 10000 e ety
; » 20,KM LINIl KOLEJOWEJ L
|a1 > 8 NOWYCH PRZYSTANKOW =)
| » 41 OBIEKTOW INZYNIERYJNYCH: gl
- 17 WIADUKTOW KOLEJOWYCH s,
: - 5 WIADUKTOW DROGOWYCH S
I, - 4 KLADKI DLA PIESZYCH ﬂ.fﬁ
o~ - 4 PRZEJSCIA POD TORAMI A==
11 PRZEPUSTOW (W TYM 7 Z PRZEJSCIEM DLA ZWIERZAT) 4

Pomorska Kolej Metropnmil na 5.A.
ul. Na Stoku 50 80-874 Gdarisk | Telefon: +48 58 350-11-00 | Fao: +48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl

ntmﬂkwfuwmsné'lnlo
w ramach Programu

I rmuxrum

KONSULTACJE spousczue

» ponad 1000 mieszkaricéw

> ok. 300 zebranych wnioskéw

» 50 tys. gloséw w plebiscycie
na nazwy przystankéw

we wrzesniu 2011 r.

Pomnﬂki Knle] Metropnﬂlz
ul. Na Stoku 50 80-874 Gdarisk | Telefon: +48 58 350-11-00 | Fax: -33: 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl
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L INFRASTRUKTURA - UMIA EURGPLENA
28 grodkiw Funduszu Sphjnodc ,!RUDONM g m _-
w ramach Programy infastnddurs | Srodowisko i Ihmv,»n-\\m.-swmh:u — b

WYCINKA DRZEW | KRZEWOW

» W pasie torowym PKM dendrolodzy oznaczyli facznie ok. 25 tys. drzew i krzewow
przeznaczonych do wycinki w zwigzku z inwestycja.

¥ Na calej trasie tylko 51 drzew okreslonych zostato jako szczegdlnie cenny element
$rodowiska przyrodniczego.

» Wiekszos¢ drzew i krzewdw nie przedstawia wartosci przyrodniczej; przewazaja okazy
miode, tzw. samosiejki, ktore dziko wyrosty wzdiuz starego nasypu kolejowego
na przestrzeni ostatnich 30-50 lat.

Pomorska Kole] Metropolitalna 5.A.
ul. Ma Stoku 50 80-874 Gdarisk | Telefon: +48 58 350-11-00 | Fao: +48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl

e, § o
ngfnmuxruu - UIMLA EUROPLISEA
2o brodkiw Funduszu Sphinokc A m....\..\... '-
w ramach Programu Infrastrukdura | Srodowisko i lmv,»...mu._swm.,.. — b

ZESTAWIENIE ZNALEZIONYCH NA TRASIE PKM

PRACE SAPERSKIE PRZEDMIOTOW WYBUCHOWYCH

Pocisk artyleryjski kal. 152mm - 7 szt./ZSRR/

Pocisk artyleryjski kal. 122mm - 3 szt.fZSRR/

Pocisk artyleryjski kal. 105mm - 1 szt./NIEMCY/

Pocisk artyleryjski kal. 75-88mm . 15 szt. [ZSRR+ NIEMCY/
Pocisk artyleryjski kal. 37-75mm ¥ 23 s2t. [ZSRR+ NIEMCY/
Granat moidzierzowy kal. 120mm - 5 szt fZSRR/

Granat moidzierzowy kal. 81-82mm - 17 szt./Z5RR+ NIEMCY/
Granat moidzierzowy kal. 50mm - 1 szt. /NIEMCY/
Granatnik PG-2 ppanc. 45mm - 4 szt. [ZSRRS

Granat nasadkowy - 4 szt /NIEMCY/
Granaty reczne - 21 szt /ZSRR+ NIEMCY/
Zapalniki pociskéw artyleryjskich - 29 szt /ZSRR/
Granatnik pancerfaust - 1 szt./NIEMCY/
Amunicja strzelecka rdina = 1326 szt. /ZSRR+ NIEMCY/
RAZEM = 1457szt.

r T
Pomorska Kolej Metropaolital
ul: Ma Stoku 50 80-874 Gdarisk | Telefon: +48 58 350-11-00 | Fax:

Ina S.A.
48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl
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i INTEGRACJA KOMUNIKACJ!

PKM + rower

Pomorska Kolej Metropolitalna 5.4,
ull Na Stoku 50 80-874 Gdadisk | Telefon: +48 58 350-11-00 | Fax: +48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl
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Projakt wapdifinansowany prraz Linig Europejsia INFRASTRUKTURA —— .
st o ’ 1RoDOIKD (i fiy N ot

L e ¥

POTRZEBY TABOROWE

10 autobusow szynowych

» pojemnosc: ok. 200 miejsc ogolem
» wejscia na wysokosci 76 cm
» predkosé do 120 km/h

Pomorska Kole] Metropolitalna 5.A.
ul. Ma Stoku 50 80-874 Gdarsk | Telafon: +48 58 350-11-00 | Fao: +48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl

Projokt wapoHinansowany przez Uinig Europasia INFRASTRUKTURA, e, -
SRR P Souekd i 'gwom {114 S— N

w ramach —

ORIENTACYJINE CZASY PRZEJAZDU

umww\

\

wjﬁm -.ii

Pomorska Kole] Metropolitalna 5.A.
ul. Na Stoku 50 80-874 Gdarsk | Telefon: 448 58 350-11-00 | Fao: +48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl
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SZACOWANA LICZBA PASAZEROW

6,5 min—12,5 min

(rocznie)

ANALIZA MARKETINGOWA 2015-2042
(INICJATYWA JASPERS)
Pomnﬂka Knle] M.etropnmil na 5.A.
ul. Na Stoku 50 80-874 Gdarisk | Telel 48 58 350-11-00 | Fao: +48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl
Projakt z INFRASTRUKTURA | 3 = [r— -
w Srodkiw F Spbinoda !&ODO\M 3
wm?wm%ua Srodowisko Ml seRootwe — ———

KALENDARIUII PROJEKTU PKM

1. Studium wykonalnosci PKM 2008 - 2009 r.

2. Zespot Projektu czerwiec 2009 r.;

3. Koncepcja Programowo-Przestrzenna luty 2010 - grudzieri 2010 r.
4. Ocena wplywu na Srodowisko luty 2010 - luty 2011 r.

5. Powolanie spotki PKM S.A. czerwiec 2010 .

6. Wniosek srodowiskowy (KIP) czerwiec 2010 r.

7. Konsultacje spoteczne wrzesien 2010 - luty 2011 r.
8. Decyzja Srodowiskowa czerwiec 2011 r.

9. Konkurs architektoniczny lipiec 2011 r.

10. Decyzja lokalizacyjna styczen 2012 .

11. Wniosek o pozwolenie na budowe kwiecien 2012 r.

12. Umowa o dofinansowanie z UE maj 2012r.

13. Prawomocne pozwolenie na budowe pazdziernik 2012 r.
14. Prace przygotowawcze (wycinka, wyburzenia) listopad 2012 r. - luty 2013 .

15. Umowa z wykonawcami grudzien 2012 r,
16. Rozruch placu budowy poczatek 2013 r.
17. Oddanie linii PKM do uzytku polowa 2015 r.

Pomorska Kolej M.etromﬂnl

na 5.A.
il Ma Stoku 50 80-874 Gdarisk | Telefor: 448 58 350-11-00 | Fax: 448 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl




Pomorska Kole] Metropolitalna S.A.
ul. Ma Stoku 50 80-874 Garisk | Telefon: +48 58 350-11-00 | Fax: +48 58 350-11-01 | sekretariat@pkm-sapl
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Janusz tagowski
- Gdariskie Inwestycje Komunalne. Dyrektor Biura Realizacji Projektu
»Realizacja Gdariskiego Projektu Komunikacji Miejskiej — etap III".

Zaspokajanie potrzeb spotecznosci lokalnej Gdanska
w zakresie rozwoju komunikacji tramwajowej.
Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej

Zaspokajanie potrzeb spotecznosci
lokalnej Gdanska w zakresie
rozwoju komunikacji tramwajowej

Gdansk, pazdziernik 2012

37



morze modliwosci|

Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej

Podstawowe cele:

= poprawa standardu i zakresu ustug , nowoczesny tahor oraz
infrastruktura torowa, komfort i zmniejszenie awaryjnosci

" integracja z pozostatymirodzajami transportu: systemy

przesiadkowe, sterowanie

= doskonalenie systemu zarzadzania: kontraktowanie i
urynkowienie ustug przewozowych
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1 morze mogliwosc

Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej - etap |
okres realizacji 2002-2003

WYKONANE :

= Przebudowa torow 13,8 kmtoru pojedynczego (tp)

=  Odcinki ulic objete przebudowg : Grunwaldzka, Hallera, Zwyciestwa,
Rzeczypospolite], Chtopska, Flisacka, Waty Jagielloniskie

=  Modernizacja 7 tramwajow, zakup 33 autobuséw niskopodtog.

=  Finansowanie kredyt Europejskiego Banku Odbudowy i Rozwoju

=  Koszty wykonania 58,3 min zt

KM Gdaisk

Projekt jest wspolfinansowany przez Unie Europejska z Europejskiego Funduszu Rozwoju < ZPORR

" " v ey gy e
Programu Rozwoiu q_j B

N raves

Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej - etap |l
okres realizacji 2004-2008

22 Kontrakty
Koszt Projektu: 241 min zt

Dofinansowanie Unii Europejskiej: 80 min zt

Dassk

iz i
AN ZKM Gdansk DRMG
Gtm 3§ :
P
£

s
GDANSK w
s
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% morze mogliwosct

Gdariski Projekt Komunikacji Miejskiej

\ Kontrakt Nr 3. -etap Il
skrzyzowania;
e Chiopska - Pomorska
Chlopska - Obroricéw Wybrzeza

/ Chiopska - Jagielionska

Petla Zaspa

Nowy Part

Kontrakt Nr 6
skizyzowanie

Al Wojska Polskisgo- Chopina,,
ul. Grunwaldzka _—

Kontrakt Nr 7

skrzytowania:
Hallora - Mickiowicza
Hallera - Kliniczna

Kontrakt Nr 10
skrzyzowanie

Podwale Przedmiejskie
- Okopowa

Legenda:

m— Howa linia na Chelm
m— Gdcinki zmodernizowane w ramach GPKM

— pozostae istnisjace lnie tramwajows

=k Armil Krajowe]
(o)) \ ontrale N
Cheirs Witsas Nowa linia na Chelm

Gdarniski Projekt Komunikacji Miejskiej Il
= : N [} 5 - =

B
P
\al

kiej porniaday ul 4 i Subistava

s P petia wraz z dojazderni do peti s odcinek ul. P

Ry, Przebudowaae TorV Trammwajone aa SKIZyZawaalu ulic Powal Predmieltie- Okopowa RStk nr 20 Tory tramwajone w ul. Grumvaldziie odcinek Migdzona - Jesionowa
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GDANSK

Pupmpztwsmlrmrmmnypmzumf ropejsica z Eumpe;skq;n Funnusz-_; Rozwoju '" ZEPR”R
= s (§
Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej - etap |l
2004-2008
WYKONANE :

= Nowa linia tramwajowa na Chetm dtugosci ok. 3 km
= Przebudowa 20 km tordéw tramwajowych

= Budowa 20 km linii energetycznych

= Zakup 3 tramwajow i 28 autobusow

wV. GDANSK UNIA EUROPEJSKA
i : E'E)“.:SS\‘EHEES“ S fr\‘ - e FUNDUSZ SPOJNOSCI
[ e L T e morze mailiwoder

Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej—etap Il A
okres realizacji 2007- 2012

19 zadan inwestycyjnych
Koszt Projektu 671 min zt
Dofinansowanie z Unii Europejskiej] 305 min zt

i iz coasx fan)
DRMGC oL = @
i @tm Y ¥ GIK
N

41



38mseions mant () euTkowo
ity

Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej
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Gdariski Projekt omunlkat:jl Miejskiej —etap lll A

Przebudowa torowisk w ul. Grunwaldzkiej

Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej —etap Il A

WYKONANE 19zadan ,w tym:
» Budowa linii tramwajowej 3,35 km tj. 6,7 km tp
" Przebudowa istniejgcych toréw ok.24 km tp
z siecig trakcyjna oraz infrastrukturg
=  Budowa 2 stacji prostownikowych
= System sterowania stacjami prostownikowymi
" Sterowanie zwrotnicami tramwajowymi
» Przebudowa zajezdni z rozbudowg parku maszynowego

»  Zakup nowoczesnego taboru tramwajowego 35 tramwajow
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Gdariski Projekt Komunikacji Miejskiej — etap lll A

Przebudowa torowisk w ul. Klinicznej

0l 52.3,5 EF R KT RA UNIA EUROPEJSKA
¥ | SRODOWISKO
l‘.’ Oty NAROooA Sk e FUNDUSZ SPOINOSCI

Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej etap |-l
Podsumowanie okresu 2002 - 2012

Wydatki ogdétem 970 min zt

Dofinansowanie z Unii Europejskiej 385 min zt

a4




Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej etapy | —IlIA
Podsumowanie okresu 2002 - 2012

WYKONANE :

= przebudowy 57 km tordw (tp) tj. 60% catosci

= 2 howe linie tramwajowe 6,5 km , 13 km (tp)

= systemy sterowania: stacjami prostownikowymi
oraz zwrotnicami

= przebudowy czesci odcinkdéw ulic z torowiskami

® przebudowy infrastruktury tramwajowej i
uzbrojenia

= zakupiono 38 tramwajow i 61 autobusow
oraz zmodernizowano 7 tramwajow

GDANSK

++E

L 4 morze mozliwosct
Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej - etap I1IB
2012-2015

1. Budowa linii tramwajowe]j Siedlce —PKM { GIK )

1.1. Odcinek od petli Siedlce do przystanku PKM
1.2. Odcinek od ul. Rakoczego do ul. Mysliwskie]
2. Przebudowa ok.4 km toréw w ul. Jana z Kolna (ZDiZ )

3. Zakup 5 tramwajow ({ZKM )

jo ey ZHM Gdodsk nevy
2 GIK
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Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej - etap I1IB
Budowa linii tramwajowej Siedlce — PKM
zaktadany okres realizacji 2013 - 2015

Dtugosc projektowanej linii tramwajowej :
Zadanie 1.1.— 3,60
Zadanie 1.2.— 0,85 km
Koszty szacunkowe budowy :
Zadanie 1.1.— 164, 0
Zadanie 1.2.— 17,5
Razem 181, 5 min zt

Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej — etap 11l C
zaktadany okres realizacji robot 2013 - 2015

Zadanie 1. Infrastruktura towarzyszqca Pomorskiej Kolei Metropolitalnej
(PKM):
=Dojazd do przystanku ,Jasien”
=Dojazd do przystanku , Kietpinek”
Zadanie 2. Infrastruktura towarzyszgca Pomorskiej Kolei Metropolitalngj :
=Budowa wezta integracyjnego przystanku PKM , Bretowo”
=sBudowa wezfa integracyjnego przystanku PKM ,Jasien”
="Budowa wezta integracyjnego ,Kietpinek”
"Budowa wezta integracyjnego przystanku PKM ,Banino”
Dokumentacja projektowa dia zad. 2 opracowywana jest staraniem PKM
Zadanie 3. Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ul. Siennickiej i
ul. Lenartowicza od ul. Elblgskiej do ul. Sucharskiego

o
GIK
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Budowa linii tramwajowej Chetm - Nowa tédzka
trasa: od al. Sikorskiego, wzdtuz ulic Witosa, Nowej todzkig) do wezta
integracyjnego Nowa tddzka przy ul. Swietokrzyskiej

Zakres zadania :

- rozbudowa petli ,,Chetm

- budowe linii dwutorowsej dtugosci 3,35 km

. budowe 7 podwdjnych przystankdw tramwajowych wraz z wiatami

L] przebudowe ul. Witosa dt. 0,6 km

- budowe Wezta Integracyjnego ,Nowa todzka” z petlg tramwajows,
drogami dojazdowymi, dojsciami dla pieszych peronem autobusowo -
tramwajowym

- parking dla rowerdw bike & ride ck. 250 miejsc

=  dwa parkingi dla samochoddw park & ride ok. 180 miegjsc

. budowe budynku obstugi technicznej petli

Réwnoczesnie zrealizowano staraniem Dyrekcji Rozbudowy Miasta Gdariska -
Budowe ul. Nowej tddzkiej (o diugosci 1,9 km, 2 jezdnie z 2 pasami).

25

GIK

Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej

Stan infrastruktury tramwajowej Miasta Gdanskaw 2012 roku :

= torowiska tramwajowe dtugosc¢ sieci 107 km
w tym 70 km ( 65 % ) przebudowane i nowe linie
= przebudowane w czesci odcinki ulic z torowiskami
» przebudowana infrastruktura tramwajowa i
uzbrojenie
= nowoczeshy i unowoczeshiony tabor
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Gdanski PI'Ojekt Komunlkaql Mljsklej etaplliC
Dojazdy do przystankéw PKM

Zaktadany okres realizacji robot 2013 - 2015

Diugosc projektowanych dojazddow do PKM :

Zadanie 1.1. Dojazd do przystanku ,Jasied” - ok. 1,2
Zadanie 1.2. Dojazd do przystanku ,Kietpinek” - ok. 0,5 km

Zaktadany szacunkowy koszt budowy dojazdow: ok. 30,0 min zt

ik
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Gdanski Projekt Komunikacji Miejskiej —etap Il C
Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ul. Siennickiej i ul. Lenartowicza
od ul. Elblgskiej do ul. Sucharskiego

» Zaktadany okres realizacji robdt 2013 - 2015

*  Przebudowa trzech odcinkow linii tramwajowej
z siecig trakcyjna
Razem 4, 35 km toru pojedynczego

=  Zaktadany szacunkowy koszt inwestycji: 36 min zt




GDANSK

marze mo:

Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ul. Siennickiej i ul. Lenartowicza
od ul. Elblgskiej do ul. Sucharskiego

GDANSK

3 morze mogliwoscr

Gdanski Projekt Komunlkacu Miejskiej—etap llI C

Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ul. Siennickiej i
ul. Lenartowicza od ul. Elblaskiej do ul. Sucharskiego

Przebudowa trzech odcinkdw linii tramwajowej z siecig trakcyjng

¢ odcinek 1 - w ciggu ul. Podwale Przedmiejskie i ul. Siennickiej (do skrzyzowania z ul. Stary Dwdr) o tqcznej
diugosci 1408 m toru pojedynczego,

¢ odcinek 2 —w ciggu ul. Siennickiej i ul. Lenartowicza {od skrzyzowania z ul. Stary Dwér do ul. Sucharskiego) o
tacznej diugosci 2682 m toru pojedynczego,

+ odcinek 3 - petla Przerébka o tacznej diugosci toréw 247 m, w tym 2 rozjazdy i skrzyzowanie torowe.

Razem przebudowa 4 337,0 mb toru pojedynczego.

¢ Przebudowa nawierzchnijezdnii kraweznikdw odcinek ul. Stary Dwér do ul. Sucharskiego;

¢ Przebudowy na moscie drogowo — tramwajowym oraz wiadukcie drogowo- tramwajuwym przebudowa koryt
torowych, wymiana izolacji pomostu, wymiana nawierzchni drogowej, wymiana dylatacji drogowych, naprawa
phyt przejsciowych, renowacja antykorozyjna barier sztywnych oraz balustrad na ohiekcie,

*  Roboty na tunelu przejscia pod torami na przystanku tramwajowym Brama Zutawska: wymiana izolacji stropu,
wymiana zadaszen (wejscia na perony),

*  Whykonanie ok. 600 m kolektora kanalizacji deszczowej o 400 mm w ul. Lenartowicza na odcinku od petli
Przerdbka do ul. Wosia Budaysza;

*  Budowa pompowni ze zrzutem wdd do odbiornika wrejonie ulic Wosia Budzysza, Sucharskiego;

¢  Wykonanie studium halasu oraz wykonanie pomiaréw drgan;

e Zakladany szacunkowsy koszt inwestydi: 36 min zi.
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Dziekuje za uwage

Gdansk, pazdziernik 2012
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Robert Marszatek
- Dyrektor Oddziatu w Gdarisku Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad

INWESTYCJE GDDKiA NA EURO 2012

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Gdarisku
prowadzita budowe dwdéch niezmiernie istotnych inwestycji z punktu widzenia
Gdanska i Aglomeracji Trojmiejskiej — rozbudowe wezta Karczemki na drodze
ekspresowej S6 Obwodnicy Tréjmiasta i budowe drogi ekspresowej S7 Potu-
dniowej Obwodnicy Gdanska.

Kluczowa z tych inwestycji w kontekscie turnieju Euro 2012 byt wezet
Karczemki. Dzieki niemu kibice przylatujacy samolotami mogli szybko, bez-
piecznie i komfortowo przejechac z lotniska do centrum Gdanska. Wazny byt
réwniez z tego powodu, ze gtéwny korytarz komunikacyjny dla zmotoryzowa-
nych kibicéw, ktérzy przemieszczali sie miedzy miastami-organizatorami Euro,
byt wyznaczony autostradg A1 i droga ekspresowa S6 Obwodnica Tréjmiasta.
Obecnie wielu kierowcow w drodze do Warszawy zamiast jechac¢, siodemka” wy-
biera autostrade A1 do Torunia dalej juz drogami krajowymi kontynuuje podréz
przez Plorisk do stolicy.

Druga z inwestycji byt budowany pierwszy odcinek drogi ekspresowej
S7 Potudniowej Obwodnicy Gdanska. To inwestycja zdecydowanie wieksza - 18
kilometréw dwujezdniowej drogi ekspresowej z piecioma weztami, liczne obiek-
ty inzynierskie z najdiuzsza estakada w Polsce o dtugosci 2780 m. Nowa trasa
jest,spinka’;, ktora pofaczyta najwazniejsze drogi w wojewddztwie pomorskim:
A1 w kierunku potudniowym, S6 w kierunku pétnocnym i zachodnim oraz z,,si6-
demka” w kierunku potudniowo-wschodnim w strone Warszawy. Droga zmniej-
szyta natezenie ruchu w $cistym centrum Gdanska o 1/3. Juz w minione wakacje
umozliwita sprawny przejazd tysigcom zmotoryzowanych turystéw jadacych
nad morze w kierunku Pétwyspu Helskiego od strony Warszawy.
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Rozbudowa wezta Karczemki na drodze ekspresowej S6
Obwodnicy Tréjmiasta
Najwiekszy wezet drogowy na péinocy Polski

Wezet Karczemki jest najwiekszym weztem drogowym w pétnocnej
Polsce. Dzieki niemu zostat odblokowany gtéwny wylot z Gdariska w kierunku
Kaszub. Ponadto zapewnia ptynne potaczenie centrum miasta z Obwodnica
Trojmiasta, gdzie wszystkie relacje odbywaja sie w sposob bezkolizyjny.

Zakoniczona inwestycja stanowi potaczenie drogi ekspresowej S6 Obwod-
nicy Tréjmiasta z droga krajowa nr 7 i Al. Armii Krajowej, ktéra prowadzi w strone
centrum Gdanska. Wezet Karczemki jest weztem zespolonym. Zawiera dwa wielo-
poziomowe skrzyzowania drogowe: zasadnicze na przecieciu z Al. Armii Krajowe;j
(Trasa W-Z) i drugie, mniejsze przy wjezdzie/zjezdzie do centrum handlowego.

Wezet Karczemki zapewnia szybkie i bezkolizyjne pofgczenie lotniska
Rebiechowo oraz Obwodnicy Tréjmiasta z centrum Gdanska, poprzez ostatni
etap rozbudowy trasy W-Z. Z symulacji ruchu wynika jednoznacznie, ze wjazd na
S6 Obwodnice Tréjmiasta bedzie sie odbywat bez zadnych utrudnien nawet dla
ruchu prognozowanego na rok 2025. Poprzez zdecydowang poprawe swobo-
dy ruchu zmniejszy sie ilos¢ wypadkéw oraz zdarzen drogowych. Jednoczesnie
zmniejszy sie zuzycie paliwa i emisja spalin do srodowiska.

W ramach rozbudowy wezet Karczemki otrzymat ksztatt petnej koni-
czyny. Powstanie jedenascie wiaduktow, przepust i ktadka dla pieszych, a na
Obwodnicy Tréjmiasta dobudowany zostanie trzeci pas ruchu na odcinku ok.
3,5 km dla obu jezdni. Kierowcy jadacy z Gdyni do centrum Gdanska doceniaja
tacznice poétbezposrednia - droge, ktérag bezkolizyjnie zjezdzajg z S6 Obwodnicy
Tréjmiasta i ptynnie wjezdzaja na Trase W-Z.

taczna diugos¢ zbudowanych drég to 13,9 km, w tym: 3,4 km Obwod-
nica Tréjmiasta i 10,5 km to facznice i drogi zbiorcze.

Podczas przebudowy obiektéw inzynierskich uwzgledniono zatozenia
dotyczace planowanej budowy Pomorskiej Kolei Metropolitalnej - odpowiednia
rozpietos¢ wiaduktéw i skrajnie obiektéw. Ponadto na wezle wykonano elemen-
ty infrastruktury sieci teletechnicznej zwigzanych z budowg Systemu Inteligent-
nego Sterowania Ruchem TRISTAR, kt6éry ma zrewolucjonizowac poruszanie sie
po Aglomeracji Tréjmiejskiej.

Inwestycja jest przyjazna srodowisku, poniewaz spowodowata uspraw-
nienie systemu komunikacyjnego, co bezposrednio przetozyto sie na zmniej-
szenie zuzycia paliwa, emisji spalin i zanieczyszczen do srodowiska. Ponadto na
wezle zbudowano szereg elementéw ekologicznych - pasy zieleni, przejscia dla
zwierzat i ekrany akustyczne.
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Koszt inwestycji: 267 391 884,22 zt (w tym 36 403 776,49 zt Srodki Auchan) Krajowy
Fundusz Drogowy i wspéffinansowany przez Unie Europejska z Funduszu Spdéjnosci
w ramach programu Infrastruktura i Srodowisko kwotg 173 932 648,46 zt;.

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
w Gdansku

Wykonawca: Budimex SA

Nadzér: Polski Rejestr Statkdéw SA

Projektant: Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0.

Kalendarium:

10.11.2006r. - podpisanie umowy na projekty: koncepcyjny, budowlany
i wykonawczy z Transprojektem Gdanskim Sp. z 0.0.

14.09.2009r. - wydana przez wojewode pomorskiego decyzja zgody

na realizacje inwestycji drogowej (tzw. ZRID)

12.03.2010r. - podpisanie umowy miedzy GDDKIA Oddziat w Gdansku a Budi-
mex SA

23.03.2010r. - przekazanie wykonawcy placu budowy

10.09.2010r. - podpisanie umowy o dofinansowaniu inwestycji przez Unie
Europejska z Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura i Srodowisko

15.05.2012 r. - zakonczenie inwestycji.

S7 Poludniowa Obwodnica Gdanska
Poczatek drogi ekspresowej S7 w kierunku Warszawy

Po zakonczeniu budowy au-
tostrady A1 w naszym wojewddztwie,
najbardziej strategiczna inwestycja
dla wojewddztwa pomorskiego sta-
nowita budowa drogi ekspresowej
S7 Potudniowej Obwodnicy Gdanska.
Nowa droga potaczyta autostrade
A1, droge ekspresowa S6 Obwod-
nice Tréjmiasta i wyprowadza ruch
bezposrednio w kierunku Warszawy. |
Jej znaczenie komunikacyjne ma wy-

55



miar nie tylko regionalny, ale ma réwniez bardzo istotne znaczenie w uktadzie dro-
gowym catego kraju. Wtasnie ta droga jest,spinka’, ktéra potaczyta najwazniejsze
drogi w poblizu Aglomeracji Tréjmiejskiej: autostrade A1, droge ekspresowq S6
i drogi krajowe nr 7 i 91. Dzieki tej drodze (a takze drogowych inwestycjom miasta
Gdanska) znaczaco usprawni sie pofgczenie komunikacyjne terenéw portowych
z reszta kraju.

Nowy 18-kilometrowy odcinek drogi ekspresowej S7 zmienit system
komunikacyjny w Gdansku i okolicach. Poprawe obstugi komunikacyjnej tere-
néw aglomeracji odczuwajg nie tylko kierujacy pojazdami, ale takze mieszkan-
cy miasta. Nowa droga ,zabrata” ze srddmiescia 12-14 tys. pojazdéw na dobe,
w tym najbardziej uciazliwy ciezki ruch tranzytowy. To usprawnienie ma szcze-
golne znaczenie w okresie wakacyjnym. Turys$ci udajacy sie drogg krajowa nr
7 z Warszawy w kierunku Pétwyspu
Helskiego juz nie muszg dostac sie
do centrum Gdanska, by potem
przejecha¢ w ucigzliwym ruchu
miejskim w kierunku S6 Obwodnicy
Trojmiasta. Podrézujacy nad morze
juz w Koszwatach wjezdzaja ptynnie
na ,ekspreséwke”, a nastepnie szyb-
ko i komfortowo jada w kierunku




na drogi ekspresowej S6 Obwodnicy Tréjmiasta, by kontynuowac dalej podréz
w kierunku Helu, Wtadystawowa czy teby.

Droga ekspresowa S7 Potudniowa Obwodnica Gdarska jest trasg przy-
jazna $rodowisku, poniewaz poprzez jej budowe usprawnit sie system komuni-
kacyjny, a to bezposrednio przetozyto sie na zmniejszenie emisji zanieczyszczenh.
Ponadto na trasie zbudowano szereg elementéw ekologicznych - pasy zieleni,
przejscia dla zwierzat i ekrany akustyczne.

Potudniowa Obwodnica Gdanska pofaczyta nastepujace trasy:

« korytarz 1A z europejskim korytarzem transportowym VI - Gdansk -
Katowice

« droge ekspresowa S6 Obwodnice Trojmiasta lezacg w ciggu drogi miedzy-
narodowej E-28

« droge krajowa nr 7, docelowo S7 lezagcg w ciaggu drogi miedzynarodowej
E-77

«  droge krajowa nr 91 (Trakt Sw. Wojciecha)

Potudniowa Obwodnica Miasta Gdarska to:

« 17,9 km drogi ekspresowej

+ 19 obiektéw inzynierskich, w tym najdtuzsza estakada w Polsce o dtugosci
2780 m,

+ 5 weztéw: Gdansk Potudnie (Straszyn), Gdansk Lipce, Gdansk Port (Olszyn-
ka), Gdansk Wschod (Przejazdowo), Zutawy Zachéd (Koszwaty)

Koszt inwestycji: taczny koszt inwestycji wynosi 1 580 833 094,37 zt. Projekt
finansowany jest ze srodkéw Krajowego Funduszu Drogowego oraz wspoffi-
nansowany przez Unie Europejska z Funduszu Spéjnosci w ramach programu
Infrastruktura i Srodowisko. Wktad Funduszu Spéjnosci wynosi 85% kosztéw
kwalifikowanych tj. 1215 937 101,41 zk;

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad Oddziat
w Gdansku

Wykonawca: Konsorcjum firm Bilfinger Berger Budownictwo SA (lider)
i Wakoz sp. z 0.0.

Nadzor: Konsorcjum firm Zaktady Budownictwa Mostowego Inwestor
Zastepczy sp. z o.0. (lider) i ECM Group Polska sp. z 0.0.

Projektant:  Transprojekt Gdanski sp. z 0.0.
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Kalendarium:

10.11.2006 r. - podpisanie umowy na projekty: koncepcyjny, budowlany i wy-
konawczy z Transprojektem Gdanskim Sp. z o.0.

14.09.2009 r. - wydana przez wojewode pomorskiego decyzja zgody na reali-
zacje inwestycji drogowej (tzw. ZRID)

06.10.2009 r. — podpisanie umowy miedzy GDDKiA Oddziat w Gdarsku a kon-
sorcjum firm Bilfinger Berger Budownictwo SA (lider) i Wakoz z sp. z 0.0. na prace
budowlano-montazowe przy realizacji drogi ekspresowej S7 Potudniowej Ob-
wodnicy Gdanska

15.10.2009 r. - przekazanie wykonawcy placu budowy

10.09.2010 r. - podpisanie umowy o dofinansowaniu inwestycji przez Unie Eu-
ropejska z Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktu-
ra i Srodowisko

09.06.2012 r. - oddanie trasy do uzytkowania

30.11.2012 r. — zakonczenie prac budowlanych.

58



Iwona Zygowska
— Wiceprezes Zarzqdu Gdariskich Inwestycji Komunalnych Sp. z o.0.,

Romuald Nietupski
- Wiceprezes Zarzqdu Gdariskich Inwestycji Komunalnych Sp. z o.0.,

Magdalena Skorupka - Kaczmarek
- Rzecznik Prasowy Gdariskich Inwestycji Komunalnych Sp. z o.o.

Budowa Trasy W-Z w Gdansku

~Budowa Trasy W-Z w Gdansku’, Trasa Wschéd-Zachéd, zgodnie z obo-
wigzujgcym nazewnictwem, stanowi ciag uliczny Alei Armii Krajowej, ktéra taczy
Obwodnice Tréjmiasta (DK nr 6) ze Srédmieéciem Gdariska (DK nr 1) oraz wyjaz-
dem z miasta w kierunku Warszawy (DK nr 7). Trasa W-Z realizowana byfa etapa-
mi od 1980 roku, gdzie podstawowym jej zadaniem jest potaczenie Srédmiescia
Gdanska z Obwodnicag Zachodnig Tréjmiasta.

Budowe ostatniego etapu Trasy W-Z w Gdansku zakoniczono 12.2011r.
Obecnie ruch na kierunku Port Lotniczy im. Lecha Watesy w Gdansku-Rebiecho-
wie — Centrum miasta, odbywa sie bardzo sprawnie.

Zadanie inwestycyjne wchodzito w zakres przedsiewzie¢ ujetych w Roz-
porzadzeniu Rady Ministrow z 29.12.2009r. w sprawie Wykazu Przedsiewzie¢
EURO 2012 Inwestorem byta Gmina Miasta Gdanska, reprezentowana przez
Gdanskie Inwestycje Komunalne Spétka z 0.0. Przedsiewziecie wspotfinan-
sowane z Europejskiego Funduszu Spéjnosci w ramach Programu Operacyj-
nego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 Priorytetu VI: Drogowa i lotnicza
sie¢ TEN-T dziatanie 6.1: Rozwdj sieci drogowej TEN-T na podstawie umowy nr
POIS.06.01.00-00-034/10-00 zawartej 30.12.2011 roku.
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Jasien r

Rys.1. Lokalizacja przedsiewziecia drogowego Euro 2012 - Trasa W-Z

W zakres zrealizowanej inwestycji wchodzito wybudowanie dwujez-
dniowej trasy zasadniczej o dtugosci 2,22 km powigzanej weztami typu WB
w formie zjazdu i wjazdu na pétnocna jezdnie Trasy W-Z w rejonie ul. Gronosta-
jowej oraz potudniowa na skrzyzowaniu z ul. Nowa Mysliwska, a takze skrzyzo-
wania z wyspa centralng na skrzyzowaniu z ul. Otominska. W ramach zadania
wybudowano réwniez ul. Kartuska Pétnocna i ul. Nowa Mysliwska, 3 skrzyzowa-
nia w formie ronda, przebudowano ulice boczne na tacznej diugosci 2,77 km.
Wybudowano 4 obiekty inzynierski, w tym nad Nowa Mysliwska i nad Trasa
W-Z w rejonie ul. Szczesliwej, przepustu gospodarczego pod Trasg W-Z w rejonie
potoku Jasien, oraz przepustu dla zwierzat (PZ-Kartuska) pod ul. Kartuska w re-
jonie potoku Jasier. Wyposazono Trase w urzadzenia organizacji i bezpieczen-
stwa ruchu (oznakowanie, bariery ochronne, sygnalizacje swietlne, oswietlenie),
ekrany akustyczne na dtugosci 5,23 km, system odwodnienia w tym kanalizacji
deszczowej, urzadzen ochrony srodowiska - 2 przejs¢ dla zwierzat wygrodzenie
Trasy. wybudowano $ciezki rowerowych na diugosci 3,14 km (Sciezki rowerowe
W znacznej czesci przebiegajg wzdtuz ul. Kartuskiej Pn i ul. Kartuskiej; natomiast
na zasadniczej Trasie W-Z Sciezki zostaty zaprojektowane w jej poczatkowym ki-
lometrazu).
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Parametry techniczne zasadniczej Trasy na odcinku do wezta Karczemki:
droga klasy GP 2/2 (docelowo 3/2) zdwoma jezdniami o szer. jezdni 7,0 m (do-
celowo 10,50 m) rozdzielonymi pasem szer. 12,50 m, z poboczami ziemnymi
szer.1,25 m w wykopie i 2,30 m w nasypie, predkos¢ projektowa Vp - 80 km/h,
dopuszczalne obcigzenie na 0$ - 115 kN, na odcinku za wezlem Karczemki
droga klasy - G 2/2 z dwoma jezdniami o szer. jezdni 7,0 m rozdzielonymi pa-
sem szer. 5,50 m w tym opaski zewnetrznej, z poboczami ziemnymi szer.1,25
m, predkos¢ projektowa Vp - 70 km/h, dopuszczalne obcigzenie na 0§ - 115 kN

Na przedmiotowych odcinkach Trasy W-Z nawierzchnia zostata wy-
konana z SMA na warstwach podbudowy i wigzacej z mieszanek mineral-
no-asfaltowych o wysokim module sztywnosci (BAWMS), na 20 letni okres
eksploatacji drogi.

Na samym poczatku wykonanego odcinka Trasy przy jezdni lewej
(w kierunku centrum Gdanska) zlokalizowano dla potrzeb Inspekcji Transportu
Drogowego miejsce do kontroli pojazddw.

Gléwnym problemem przy realizacji robé6t bylo utrzymanie ruchu na
przebudowywanym odcinku ul. Kartuskiej wraz z umozliwieniem dostepu do
okolicznych osiedli i centrum handlowego. W trakcie realizacji robdt ziem-
nych, ze wzgledu na bardzo niejednorodne warunki gruntowe na obszarach,
po ktérych przebiegata droga, Wykonawca wykonat zwiekszony zakres wy-
miany gruntu zaré6wno w miejscach przewidywanych w projekcie, jak rowniez
w miejscach, gdzie konieczno$¢ wymiany ustalono na etapie realizacji robét.

Warunki gruntowe w podfozu ponizej poziomu posadowienia obiektéw
budowlanych, wykazywaty wystepowanie warstw piaskéw drobnych, srednich
i grubych przewarstwionych cienkimi warstwami piaskéw gliniastych, glin twar-
doplastycznych i plastycznych. Woda gruntowa wystepowata w wielu miejscach
znacznie powyzej poziomu posadowienia obiektéw przyjetego w projekcie stad
tez stosowano odwodnienie wgtebne.

Panujace w trakcie realizacji obiektu PG-4 warunki gruntowo-wodne
spowodowaty zmiane posadowienia obiektu z bezposredniego na pale pre-
fabrykowane (Foto 1.). Zastosowanie pali pozwolito na unikniecia problemu
odwodnienia wykopow. W rejonie tym stwierdzono w czasie robét palowych
koniecznos$¢ zwiekszenia dtugosci pali - trudng do wytlumaczenia w oparciu
o wyniki badan gruntowych. Jednym z czynnikéw powodujacych duza zmien-
nosc¢ nosnosci pali wbijanych obok siebie o réznych dtugosciach byto podejrze-
nie lokalnego wystepowania wody gruntowej pod cisnieniem.
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Foto 1 - Roboty palowe PG 4

Foto 1 - Roboty palowe PG 4
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W ciggu Trasy W-Z powstaty 4 obiekty inzynierskie, a wsréd nich je-
den ma szanse stac sie charakterystycznym elementem wjazdu do miasta
Gdansk.

Obiektem tym jest wiadukt WD6 zrealizowany w konstrukcji pomostu
podwieszonego za pomocg lin do pylonéw (Foto 2.). Na obu poboczach zapro-
jektowano przyczétki zatopione w wykopach. Obiekt jest wyposazony w spe-
cjalne oswietlenie i iluminacje. Nazwa obiektu ,Bursztynowa Brama” nawiazuje
do imitacji bursztynu w zwienczeniach pylonéw oraz lokalizacji obiektu przy
Obwodnicy Tréjmiasta.

Foto 2. Wiadukt WD6 nad Trasq W-Z

W wyniku realizacji inwestycji ,Budowa Trasy W-Z w Gdansku wyko-
nano m.in.: w robotach ziemnych wykopy w ilosci 200 000 m?3, nasypy w ilosci
160 000 m?* oraz dokonano wymiany gruntu w ilosci 33 000 m3, na wykonanie
warstwy nawierzchni uzyto 27 000 ton mieszanek mineralno — asfaltowych,
oznakowanie poziome: 8 700 m? linii i znakéw.

Budowa Trasy W-Z stanowi zakrojone na szerokg skale przedsiewzie-
cie, majace na celu dogodne powigzanie miejskiego systemu komunikacyj-
nego z uktadem drég krajowych i regionalnych. Umozliwia szybkie skomuni-
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kowanie wschodnich terenéw miejskich, gdzie zlokalizowane sg gtéwne te-
reny portowo-przemystowe, z Obwodnicg Tréjmiasta eliminujgc tym samym
uciazliwy ruch tranzytowy w okolicach intensywnie zabudowanych dzielnic
mieszkaniowych.



~Polaczenie drog krajowych - Trasa Sucharskiego”

Realizowana Trasa Sucharskiego prowadzi¢ bedzie ruch drogowy z po-
tudnia (przez Zutawy Gdariskie) na pétnoc (przez Wyspe Stogi) w obszarze miasta
Gdaniska i stanie sie elementem gtéwnych powigzan komunikacyjnych miasta
Gdanska, stwarzajac mozliwos¢ sprawnego potaczenia terendéw portowo-prze-
mystowych z zewnetrznym uktadem drogowym Tréjmiasta. Trasa Sucharskiego
jest powigzana z budowang Trasg Stowackiego (tunel pod Wistg) i Obwodnica
Potudniowg Gdanska - zadaniem realizowanym przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad, Oddziat Gdansk.

Po zakoriczeniu realizacji Trasa Sucharskiego zostanie wigczona
w siec drég krajowych, jako przyszly przebieg drogi krajowej 91.

Budowa Trasy Sucharskiego sktada sie z trzech zadan:

« Zadanie | - Obwodnica Potudniowa Gdanska - Wezet Elblaska (realiza-
cja 06.2011r. - 12.2012r.)

« Zadanie Il - Wezet Wosia Budzysza - Wezet Ku Ujsciu (realizacja 06.2011r.
-11.2012r)

« Zadanie lll - Wezet Ku Ujsciu - Terminal Promowy Westerplatte (realiza-
cja 03.2011r. - 06.2011r).
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Zadanie I. Odcinek Obwodnica Potudniowa Gdanska - Wezet Elblaska
(ok.3 km)

Odcinek ten rozpoczyna sie na przedtuzeniu drogi od Wezta Olszynka
i konczy sie na istniejacym obiekcie mostowym im. Jana Pawta Il. Wzdtuz Trasy
na odcinku zamiejskim zaprojektowano drogi serwisowe obstugujace pobli-
skie dziatki. Trasa na tym odcinku posiada dwie formy przekroju normalnego
- przekrdj zamiejski/drogowy (bez kraweznika) z pasem awaryjnym postoju oraz
przekroj uliczny z obustronng opaska bezpieczenstwa. Minimalna wysokos¢ ni-
welety na tym odcinku wynosi 2,0m. Poza obszarem miejskim droga nie bedzie
oswietlona.

W ramach tego zadania zrealizowano dwie nowe jezdnie po dwa pasy
ruchu drogi klasy GP wigczone nowym weztem Btonia i przebudowanym We-
ztem Elblaska (z zachowaniem istniejacych obiektéw). Prowadzenie trasy bezko-
lizyjnie wymusito budowe obiektéw inzynierskich w ciggu Trasy Sucharskiego
na Wezle Btonia nad projektowanymi jezdniami ul. Michatki, nad kanatem me-
lioracyjnym, droga gruntowa oraz kolektorami ttocznymi kanalizacji sanitarnej,
tacznica kolejowa Grupy LOTOS, na facznicy Wezta Elblgska nad istniejaca linig
kolejowa nr 226 Pruszcz Gdanski - Port Pétnocny oraz tunelem dla pieszych.
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Wybudowano obiekt inzynierski w ciggu ulicy Tama Pedzichowska,
umozliwiajacy bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu kotowego drogi serwiso-
wej nad Trasa Sucharskiego. Przewidziano przejscie podziemne w ciaggu pie-
szo-rowerowym w rejonie Wezta Elblagska umozliwiajace bezkolizyjne prze-
prowadzenie ruchu pieszych i rowerzystow pod Trasg Sucharskiego oraz linig
kolejowa nr 226.

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano z betonu asfaltowego (war-
stwa $cieralna SMA). Wody opadowe z jezdni na odcinku zamiejskim (drogo-
wym) odprowadzane beda do rowéw drogowych, a na odcinku ulicznym oraz
z weztéw komunikacyjnych wody opadowe odprowadzane beda do kanalizacji
deszczowej. Przed wprowadzeniem do odbiornikdw - rowoéw i kanatéw meliora-
cyjnych (istniejgcych badz projektowanych) scieki podczyszczane beda w osad-
nikach i separatorach.

W ramach kolizji uzbrojenia terenu przebudowano sieci elektroenerge-
tyczne przebiegajace przez dzielnice Rudniki i Olszynka w zakresie dwéch od-
cinkow linii 400 kV i dwéch odcinkdw linii 110 kV. £aczna diugosc przebudowy
wynosita ok. 3,3 km.

Wykonano przebudowe i konserwacje kanatéw melioracji podstawo-
wej i szczegdtowej, zasypanie istniejacych rowdéw melioracyjnych w miejscach
przeciecia z projektowang Trasg Sucharskiego w obrebie pasa drogowego, wy-
konanie nowych rowéw melioracyjnych, umozliwiajacych odprowadzenie wody
z terenéw odcietych przez Trase, budowa przepustéw na kanatach i rowach. Sie¢
melioracyjna witaczona do przebudowy i konserwacji obejmuje: Kanaty melio-
racji podstawowych o tacznej dtugosci 3223 m oraz rowy melioracji szczegéto-
wych o tacznej dtugosci 2887m. Lacznie dtugos¢ kanatdéw i rowdw przewidzia-
nych do realizacji w ramach zadania | L= 6110 m. W ramach zadania usunieto
drzewa i krzewy kolidujace z przebudowsg drogi, ktére zostaty zrekompensowa-
ne nasadzenia nowej zieleni
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Zadanie Il. Odcinek Wezetl Wosia Budzysza - Wezet Ku Ujsciu
(okoto 2,70m)

Odcinek ten rozpoczyna sie za istniejgcym mostem wantowym im.
Jana Pawta ll, a konczy sie za weztem Ku Ujsciu. Trasa Sucharskiego w rejonie
na tym zadaniu przebiega rdwnolegle do istniejacej ulicy ul. Sucharskiego, kto-
ra docelowo bedzie petnita funkcje ulicy obstugujacej tereny przylegte, wzdtuz
istniejacej ulicy Sucharskiego, zaprojektowano chodnik oraz $ciezke rowerowa.
Projektowa Trasa przechodzi nad istniejgcym skrzyzowaniem ul. Sucharskiego
z ul. Wosia Budzysza (skrzyzowanie z wyspa centralng przez ktére prowadzona
jest linia tramwajowa) do istniejacego skrzyzowania czterowylotowego ul. Ku
Ujsciu i ul. Sucharskiego. Pomiedzy weztami Wosia Budzysza, a Ku-Ujsciu zapro-
jektowano miejsca do wazenia pojazdow ciezarowych z dodatkowymi pasami
wiagczania i wytgczania (ze wzgledu na planowane w przysztosci Centrum Lo-
gistyczne). Ze wzgledu na to, ze odcinek Il Zadania Trasy przebiega przez ob-
szar bezposrednio zagrozony powodzig - niwelete drogi gtdéwnej wyniesiono do
rzednej 2,7 m n.p.m. (2,5 m n.p.m. na krawedzi jezdni).

W ramach tego zadania zrealizowane zostang dwie nowe jezdnie po dwa
pasy ruchu drogi klasy GP wiaczone w nowym Wezle Wosia Budzysza i w nowym
Wezle Ku Ujsciu. Dla prawidtowego funkcjonowania Trasy Sucharskiego i prawi-
dtowej obstugi przylegtych terenéw wybudowano drogi dojazdowe i zbiorcze
w zakresie niezbednym do obstug. Wybudowano zatoki autobusowe.

Bezkolizyjny przebieg trasy wymusza budowe obiektéw inzynierskich
w ciggu Trasy Sucharskiego nad istniejgcg ul. Wosia Budzysza oraz trakcjg tram-
wajowa, nad tacznicami kolejowymi do Portu Pétnocnego oraz Portu Gdanskie-
go, rondem wezta Ku Ujéciu oraz drogami dojazdowymi w ciagu tgcznicy WKU-5
nad istniejacg drogqg dojazdowa do terminalu kontenerowego oraz tacznica ko-
lejowa do Portu Pétnocnego.
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W zakresie projektu przebudowano sygnalizacje swietlng na skrzyzo-
waniu tacznic Trasy Sucharskiego z ul. Wosia Budzysza w dostosowaniu do roz-
budowywanego ukfadu drogowego. Sygnalizacja bedzie miata charakter wzbu-
dzany i akomodowany w zaleznosci od natezenia ruchu pojazdéw i wywotan
przez pieszych.

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano z betonu asfaltowego (war-
stwa scieralna SMA). Wody opadowe z jezdni odprowadzane sa do rowéw dro-
gowych, a z weztéw komunikacyjnych wody opadowe odprowadzane sa do ka-
nalizacji deszczowej. Przed wprowadzeniem do odbiornikéw - przebudowanej
istniejacej sieci rowdw i kanatéw melioracyjnych oraz wybudowanej nowej jej
czesci wraz z obiektami towarzyszacymi, $cieki podczyszczane beda w osadni-
kach i separatorach.

Budowa Trasy Sucharskiego obejmowata rowniez przebudowe istnieja-
cego i budowe nowego uzbrojenia w zakresie niezbednym do realizacji inwesty-
¢ji. W ramach zadania usunieto drzewa i krzewy kolidujace z przebudowa drogi,
ktore zostaty zrekompensowane nasadzenia nowej zieleni.
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Zadanie Il - Wezet Ku Ujsciu - Terminal Promowy Westerplatte
(ok. 2,7 km).

Zadanie to obejmowato przebudowe istniejacej ul. Sucharskiego na od-
cinku od Wezta Ku Ujsciu do skrzyzowania z ul. Poinca (rejon Terminalu Promo-
wego Westerplatte).

Zadanie zrealizowano zachowujac w planie sytuacyjnym przebieg jezd-
ni ul. Sucharskiego w istniejacym ukfadzie jedno jezdniowym, bez budowy za-
tok autobusowych oraz oswietlenia.

Konstrukcje nawierzchni jezdni wzmocniono poprzez dodanie do ist-
niejacej konstrukgcji min. 31 - 35 cm nowej konstrukcji nawierzchni z betonu as-
faltowego, warstwa Scieralna SMA

Modernizacje ulicy poprzedzono usunieciem drzew i krzewoéw kolidu-
jacych z przebudowa oraz przebudowano istniejgce uzbrojenie w niezbednym
w zakresie do realizacji inwestycji.

Na zakonczenie dokonano nasadzen nowej zieleni.

Sciezke rowerowa (dwukierunkowa) i chodnik (jednostronny) po za-
chodniej stronie jezdni ul. Sucharskiego zrealizowano w ramach odrebnego
przedsiewziecia.

Odwodnienie jezdni w systemie powierzchniowym poprzez odprowa-
dzenie wéd opadowych do rowu drogowego po wschodniej stronie jezdni, a na-
stepnie do kanatu,Siarkopolu Gdansk”S.A. przez system urzadzen podczyszcza-
jacych.
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Przewidziane parametry techniczne Trasy Sucharskiego:

- Odcinek zamiejski: droga gtéwna ruchu przyspieszonego klasy GP
(dwujezdniowa o przekroju 2x2) z predkoscig miarodajng 110 km/h,
szerokos¢ jezdni 2x3,5m, pas awaryjny 2,5 m, pas dzielgcy 4 m, szer.
poboczy gruntowych 1,5 m, obcigzenie ruchem 115 kN/os, kategoria
ruchu KR5

- Odcinek miejski: droga gtéwna ruchu przyspieszonego klasy GP (dwu-
jezdniowa o przekroju 2x2) z predkoscig miarodajng 70 km/h, szero-
kos¢ jezdni 2x3,5m, pas dzielacy 4 m, szer. poboczy gruntowych 1,5 m,
obciazenie ruchem 115 kN/o$, kategoria ruchu KR5

- istniejaca ul. Sucharskiego: ulica klasy Z jedno jezdniowa z predkoscia
miarodajng 70 km/h, szerokos¢ jezdni 2x3,5m, szer. poboczy 1,0 m, ob-
cigzenie ruchem 115 kN/os,

Ze wzgledu na uksztattowanie istniejacych jezdni Trasy Sucharskiego
w planie i profilu podtuznym pomiedzy obiektami: mostem wantowym i wia-
duktem nad ulica Sienng (istniejace obiekty wykonane zaledwie kilka lat temu)
nie mozliwe byto uzyskanie wymaganych przepisami dtugosci odcinkéw pasa
wiaczen i wytaczen z Trasy Sucharskiego na wezle ,Wosia Budzysza”).

W tej sytuacji Wojewoda Pomorski wydat postanowienie w ktérym
wyrazit zgode na zastosowanie mniejszych od normatywnych dtugosci od-
cinkdéw paséw wytgczania i wiaczania tgcznic na wezle ,Wosia Budzysza”
W projekcie uwzgledniono warunki postanowienia, m.in. uzyskano zatwier-
dzenie docelowej organizacji ruchu, w ktérym zaprojektowano predkos¢ do-
puszczalng w obszarze przedmiotu odstepstwa wynoszaca Vdop=50km/h.
Dalsze ewentualne ograniczenie predkosci pojazdéw nastapi w miare po-
trzeby na etapie uzytkowania drogi w przypadku odnotowania kolizji i wy-
padkéw drogowych.

W miejscach niebezpiecznych (wysokie nasypy, gtebokie rowy przy-
drozne itp.) przewidziano ustawienie barier ochronnych. W pasie dzielagcym
jezdnie drogi gtéwnej zaprojektowano bariery dzielgce jedno lub dwustron-
ne. Przy dojsciach do wiaduktéw oraz w miejscach wystepowania wysokich
nasypoéw zaprojektowano porecze, balustrady w celu ochronny pieszych
przed upadkiem z wysokosci. Zastosowano bariery ochronne o parametrach
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zgodnych z wymaganiami stawianymi tym elementom w odniesieniu do lo-
kalizacji w pasie drogowym. Projektowane bariery spetniajg wymogi normy
nr PN-EN 1317-2 2 ,Systemy ograniczajgce droge - Czes¢ 2: Klasy dziatania,
kryteria przyjecia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych”
z podziatem na typy:

« bariera stalowa w pasie dzielacym H1/W4/A (jednoramienna);
« bariera stalowa w pasie dzielacym H2/W3/A (dwuramienna);
« bariera stalowa o parametrach H1/W3/A (jednoramienna);

» bariera stalowa z pochwytem rurowym H2/W2/A.

W projekcie przewidziano zastosowanie konstrukcji wsporczych pod
znaki drogowe (tablice statej tresci, znaki zmiennej tresci, znaki $wietlne, maszty
dla urzadzen do detekcji wysokosci pojazdow).

Projektowana Trasa Sucharskiego docelowo zostanie wtgczona w inte-
ligentny zintegrowany system zarzadzania ruchem Tristar. Sygnalizacja $wietlna
bedzie wyposazona w detektory ruchu, ktorych szczegoty.
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Krzysztof tutowicz
- Gdariskie Inwestycje Komunalne. Dyrektor Biura Realizacji Projektu
JZintegrowany System Zarzqdzania Ruchem — TRISTAR”

Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem TRISTAR

1. WSTEP

Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem TRISTAR umozliwi sprawna
i efektywna realizacje zadan aglomeracyjnych, miejskich, obszarowych i lokal-
nych, stawianych zarzadom drég i zarzadom transportu na obszarze Tréjmiasta.

Celem zarzadzania ruchem drogowym i transportem drogowym na ob-

szarze Tréjmiasta jest:

- umozliwienie zaspokojenia czesci popytu na podréze, ktéra wynika
z aktualnej podazy systemu transportu, przy eliminacji lub minimali-
zowaniu zjawisk niekorzystnych (zattoczenia, korki, obnizenie spraw-
nosci systemu),

- maksymalne wykorzystanie rezerw tkwigcych w istniejacym uktadzie
ulicznych, poprzez maksymalizacje wykorzystania przepustowosci
skrzyzowan i odcinkow ulic,

- zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa, ptynnosci i ekono-
miki ruchu, przy minimalnym wptywie na srodowisko naturalne.

System jest realizowany na podstawie opracowania p.t. ,KONCEPCJA
ZINTEGROWANEGO SYSTEMU ZARZADZANIA RUCHEM NA OBSZARZE GDAN-
SKA, GDYNI I SOPOTU - TRISTAR" opracowanego pod kierownictwem dr inz. Kazi-
mierza Jamroza przez konsorcjum w sktad ktérego wchodzity Fundacja Rozwoju
Inzynierii Ladowej i Politechnika Gdanska.
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System ZSZR TRISTAR bedzie umozliwia¢ realizowanie funkcji zarza-
dzania ruchem drogowym i transportem oséb i towaréw na obszarach miast
Gdansk, Sopot i Gdynia poprzez realizacje nastepujacych funkgji:

- zbieranie, przetwarzanie i przechowywanie danych o ruchu zebranych
na sieci ulic i sieci transportu zbiorowego w miescie,

- monitorowanie ruchu, diagnozowanie warunkéw ruchu i identyfikacja
miejsc zagrozonych (zattoczenia, warunki ruchu, warunki pogodowe)
na sieci ulic,

- sterowanie ruchem za pomoca sygnalizacji swietlnej (optymalizacja
parametréw sterowania dla obszaréw, ustalanie i przydzielanie priory-
tetéw obszarowych),

- monitorowanie i kontrola funkcjonowania urzadzen sterowania ru-
chem,

- wykrywanie zdarzen drogowych (automatyczne, zgtoszenia),

- zarzadzanie zdarzeniami drogowymi (stworzenie mozliwosci do wpro-
wadzenia rozwigzan wspomagania stuzb ratownictwa na drogach),

- planowanie ruchu (modelowanie i prognozowanie ruchu, tworzenie
dynamicznych map ruchu, tworzenie optymalnych tras przejazdu)

- zarzadzanie strategiczne ruchem (kierowanie na trasy alternatywne,
zarzadzanie predkoscia)

- zarzadzanie parkowaniem

- informowanie uczestnikéw ruchu o warunkach ruchu i zaleceniach,

- przekazywanie, rozsytanie i udostepnianie informacji o ruchu i funk-
cjonowaniu sieci ulic i sieci transportu zbiorowego.
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2. BUDOWA SYSTEMU
Na rysunku przedstawiono strukture wdrazanego obecnie systemu
ZSZR TRISTAR.

TRISTAR
POZIOM CENTRALNY

v L
System Zarzadzania Ruchem System Zarzgdzania Transportem
Miejskim Zbiorowym
Y r
System sterowania System System System Informaciji
Ruchem Drogowym Informacii Planowania dla Pasazerow
- Medialnej Ruchu Transportu
Zbiorowego
SSRD SIiM SPR SIPT
System Monitorowania System Informacji System Zarzadzania
i Nadzoru Ruchu dla Kierowcow Ruchem Pojazdéw
Bd Pojazdow — Transportu
Zbiorowego
SMNR SIK SZRT
System Nadzoru System Informaciji
Wizyjnego Parkingowej
B >
SNW SINP
System Pomiaru System Zarzadzania
Parametréow Bezpieczenstwem
—»  Meteorologicznych —» Ruchu Drogowego
SPPM SZBR

Zadanie budowy systemu TRISTAR jest realizowane wspolnie przez trzy
miasta — Gdynie, Sopot i Gdansk i obejmuje swoim zasiegiem podstawowe ciagi
komunikacyjne Tréjmiasta.

System bedzie obstugiwany przez dwa obszarowe centra zarzadzania:

- centrum w Gdyni zlokalizowane przy ul. 10 Lutego 24 obejmujace

swoim zasiegiem Gdynie oraz

- centrum w Gdansku przy ul. Wyspianskiego 9A obejmujace swoim za-

siegiem Sopot i Gdansk.

W kazdym centrum instaluje sie identyczny system informatyczny prze-
znaczony do sterowania podsystemami i urzagdzeniami danego obszaru oraz
stanowiska operatorskie. Kazde z centréw jest przeznaczone do obstugi wta-
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snego obszaru jednoczes$nie stanowigc rezerwe na wypadek awarii dla centrum
drugiego.

Oba centra oraz wszystkie sygnalizacje Swietlne i pozostate urzadzenia
zainstalowane wzdtuz drég objetych systemem beda potaczone siecia Swiatto-
wodowa.

Na rysunkach przedstawiono ulice objete systemem TRISTAR.

TTRISTAR

GDYNIA

S0POT

=
F
£
%
i

Zintegeowany Sysiom Zarzadzania Ruchem
TRISTAR

Projeks i budows w radani
-~ “TRISTAR

——— Propkt | budowa w innych
N zadaniach

GDANSK

P

T —
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2.1 POZIOM CENTRALNY SYSTEMU.

Zasadnicza funkcja poziomu centralnego systemu jest integracja
wszystkich wchodzacych w sktad ZSZR TRISTAR systemow. Integracja jest za-
pewniona przez wspdlne srodki sprzetowe i programowe zainstalowane na
poziomie centralnym, wspdlng sie¢ transmisji danych, wspdlne bazy danych
umozliwiajgce wzajemne wykorzystanie danych i produktéw przetwarzania
podsysteméw wchodzacych w sktad ZSZR TRISTAR. Jednakze poszczegdlne sys-
temy wchodzace w sktad ZSZR TRISTAR cechuja sie autonomig w podstawowym
zakresie dziatania i w tym zakresie s3 odporne na awarie systemu nadrzednego.

System informatyczny szczebla nadrzednego przeznaczony do zarza-
dzania ruchem pojazdéw na terenie catej aglomeracji tréjmiejskiej, jest zainsta-
lowany w dwéch obszarowych centrach zarzadzania. Kazde z centréow dysponu-
je salg operatorska mieszczaca stanowiska operatoréw systemu. Przewidziano 6
stanowisk w Gdyni i 8 stanowisk w Gdarsku.

Catos¢ oprogramowania jest obstugiwana za posrednictwem aplikacji
integrujacej, zapewniajacej jednorodny dostep za pomoca graficznego interfej-
su (GUI) wykorzystujacego mape cyfrowa obszaru Metropolii Trojmiejskiej.

W celu utatwienia wymiany informacji pomiedzy operatorami, oraz
w celu prezentacji stanu sieci drogowej w kazdej sali operatorskiej zastosowa-
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no wielkoformatowa $ciane graficzng wykorzystujgcag moduty tylnoprojekcyjne.
W Gdansku o wymiarach 8 x 3 moduty 67" oraz w Gdyni 4*2 moduty 67".

Na ilustracjach powyzej przedstawiono projekt i widok sali operator-
skiej w Gdansku.

ZSZR TRISTAR sktada sie z szeregu podsysteméw wymienionych w dal-
szej czesci referatu. Podsystemy te beda komunikowac sie na poziomie central-
nym w ramach wspdlnego systemu zarzadzania. Integracja podsysteméw bedzie
zapewniona dzieki korzystaniu ze wspdlnej bazy danych, wspélnych zasobéw
transmisji danych, czesciowo ze wspdlnego sprzetu w jednym centrum zarzadza-
nia, oraz dzieki stosowaniu otwartych protokotéw komunikacyjnych. Dla zadan
podstawowych zastosowana bedzie wydajna baza danych z mechanizmami za-
bezpieczen, archiwizacji, odtwarzania. W celu gromadzenia danych o ruchu sys-
tem zawiera dodatkowa baze danych w technologii hurtowni danych. Hurtownia
danych jest przeznaczona takze do tworzenia repliki wybranych danych kopio-
wanych z produkcyjnych baz danych poszczegélnych modutéw i podsystemoéw.

Informacja dla obstugi bedzie prezentowana na ekranach na stanowi-
skach operatorskich oraz na centralnym ekranie — wielkoformatowej $cianie
graficznej. Na $cianie graficznej bedzie realizowana prezentacja dowolnego
obszaru aglomeracji z naniesiona informacja z wszystkich lub wybranych przez
operatoréw podsystemédw, na fragmencie lub na catej powierzchni $ciany. Kaz-
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dy z operatoréw lokalnych bedzie miat mozliwos¢ konfiguracji okien oraz infor-
macji zawartych w poszczegdélnych oknach prezentowanych na $cianie graficz-
nej. Na Scianie graficznej beda takze prezentowane obrazy z kamer wizyjnych
wiaczonych do systemu.

System bedzie wyposazony w mechanizmy powiadamiania i prezenta-
¢ji informacji o awariach i innych zdarzeniach dotyczacych dziatania urzadzen.

Bedzie przedstawiac dane, uzyskiwane z rejestréw btedéw i dziennikow
podsystemow, w formie raportéw generowanych na podstawie zdefiniowanych
szablonéw komunikatéw. Wszystkie komunikaty o awariach beda gromadzone
w centralnej bazie wraz z informacja o pokwitowaniu alarmu przez operatora/
technika.

W bazie danych beda gromadzone polecenia wydawane przez operato-
réw dla poszczegolnych podsystemoéw. Wszelkie operacje, zmiany nastaw i inne
czynnosci beda rejestrowane. Gromadzone bedga takze informacje dotyczace
alarméw i komunikatéw wiasciwych dla podsysteméw, generowanych przez te
podsystemy. System bedzie przedstawia¢ dane, dotyczace zdarzen oraz pole-
cen operatorskich w formie automatycznych raportéw, generowanych na pod-
stawie zdefiniowanych szablonéw. Wystapienie alarméw dotyczacych zdarzen
wiasciwych dla kazdego z podsysteméw (np. zdarzenie drogowe z systemu nad-
zoru ruchu, gofoledz z systemu meteorologicznego oraz wszystkie inne) bedzie
generowa¢ komunikat wyswietlany na ekranach operatoréw oraz zawsze na
centralnym ekranie. Komunikat o zdarzeniu bedzie usuniety z ekranu dopiero
po pokwitowaniu przez upowaznionego operatora.

Niezbedny do realizacji zadan system komputerowy zostat wykonany
w technologii Blade. Zespét serwerdw stanowi dziesiec jednostek centralnych o du-
Zej mocy przetwarzania rozmieszczonych symetrycznie w dwdch kasetach Blade.

Przy projektowaniu ZSZR TRISTAR znaczng uwage poswiecono zagad-
nieniu niezawodnosci urzadzen, oprogramowania oraz sieci transmisji danych.

Niezawodnos¢ systemu informatycznego zapewniono poprzez zastoso-
wanie nadmiarowosci sprzetu i zastosowanie mechanizméw zapewniajacych HA
tzn. Wysokg Dostepnos¢ (High Availability). Dla systeméw bazodanowych zasto-
sowano mechanizmy HA dostarczane przez system bazy danych. Dla wszystkich
pozostatych aplikacji zastosowano mechanizmy wirtualizacji oparte na VMware
vSphere, ktére zapewniajg poprawng prace systemu nawet w przypadku wylta-
czenia jednej kasety Blade. Zastosowanie platformy wirtualizacji umozliwiajacej
uruchamianie praktycznie dowolnej liczby maszyn wirtualnych, znakomicie utfa-
twia integracje podsysteméw pochodzacych od réznych dostawcow poprzez
oddanie dla kazdego podsystemu odrebnej maszyny wirtualnej. Rozwigzania te,
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oraz egzekwowanie od wykonawcy petnej dokumentacji systemu informatycz-
nego zwilaszcza w zakresie struktur danych i mechanizméw wymiany danych
zapewniaja otwarto$¢ budowanego systemu i utatwig rozbudowe w przysztosci.
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llustracje powyzej przedstawiaja schemat i widok serweréw systemu TRISTAR.
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2.2 SIEC TRANSMISJI DANYCH.

Elementem niezbednym dla kazdego systemu zarzadzania ruchem jest
sie¢ transmisji danych. Sie¢ transmisji danych dla ZSZR TRISTAR zostata zaprojek-
towana w sposob ufatwiajacy dofaczenie do centrum wielu urzadzen rozmiesz-
czonych w obszarze skrzyzowan. Wprowadzono obiekt o nazwie Lokalny Wezet
Telekomunikacyjny - LWT.

W realizacji fizycznej jest to trojkomorowa szafa zasilajgco-telekomuni-
kacyjna posadowiona w sasiedztwie sterownika sygnalizacji (zwana szafka TRI-
STAR) zawierajaca :

- komore pomiarowa z licznikiem energii,

- komore dystrybucji zasilania - mieszczaca punkty przytaczeniowe

zasilania 230 V i zabezpieczenia dla wszystkich urzadzen systemu TRI-
STAR instalowanych w obszarze wezta (skrzyzowania),

- komore telekomunikacyjng zawierajaca przetacznice swiattowodowa
oraz przefacznik sieciowy umozliwiajacy podtaczenie wszystkich urza-
dzen instalowanych w obrebie wezta, tj. sterownik sygnalizacji, tablice
i znaki zmiennej tresci, tablice informacji parkingowej, tablice informa-
¢ji pasazerskiej itp. W komorze tej umieszcza sie dodatkowe urzadze-
nia transmisyjne jak konwertery sygnatu swiattowodowego, liczniki
pojazdow itp.

Rozwiazanie to umozliwia zasilanie wszystkich urzadzen wezta z jedne-
go licznika energii zapewniajac jednoczesnie konieczna separacje obwodéw.
Awaria lub planowe wytaczenie zasilania jednego z obwodoéw nie wptywa na
prace pozostatych urzadzen podtaczonych do wezta.

Niezawodnos¢ systemu transmisji danych uzyskano stosujac topolo-
gie pierscieni dla sieci swiattowodowej. Poszczegdlne wezty telekomunikacyj-
ne LWT (przefaczniki sieciowe) sg potaczone kablem swiattowodowym w petli
(pierscieniu) zasilanym z dwoch stron z przefacznika centralnego. Rozwigzanie
to minimalizuje liczbe niezbednych wtdkien swiattowodowych i powoduje ze
awaria (przerwa) w jednym miejscu petli nie wptywa na prace catej petli.

Ze wzgledu na przepustowosc toru transmisji danych przyjeto ze jeden
pierscien nie powinien zawierac wiecej niz 20 weztéw LWT.
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2.3 SYSTEM STEROWANIA RUCHEM DROGOWYM

System Sterowania Ruchem Drogowym stanowi element Systemu Za-
rzadzania Ruchem Miejskim. Na poziomie centralnym system obszarowego ste-
rowania ruchem drogowym zapewnia:

- realizowanie algorytméw optymalizacji sterowania sygnalizacja
Swietlng, poprzez okreslanie wartosci odpowiednich zmiennych ste-
rujacych programoéw sygnalizacji w sterownikach lokalnych,

- sterowanie dziataniem sygnalizacji poprzez przesytanie wartosci
zmiennych sterujacych do sterownikéw lokalnych w odpowiednich
obszarach,

- mozliwos¢ konfiguracji algorytmdw sterowania poprzez definiowanie
obszaréw sterowania, ciggéw skoordynowanych,

- definiowanie priorytetéw sterowania dla poszczegélnych wlotéw, cia-
gow,

- definiowanie priorytetéw dla pojazdéw transportu zbiorowego,

- zarzadzanie infrastruktura zwigzang ze sterowaniem ruchem.

Zastosowano rozwigzanie dostarczane przez f-me Gevas wykorzystuja-
ce system BALANCE jako zasadniczy modut obszarowego sterowania ruchem.
Na poziomie lokalnym sterowanie ruchem realizujg sterowniki sygnalizacji
Swietlnej wykorzystujace wbudowane oprogramowanie TRENDS Kernel + EPICS
(opracowane przez Gevas) wspétpracujace z systemem centralnym BALANCE.

W obecnej realizacji oprogramowanie to zostato zaimplementowane
w sterownikach sygnalizacji $wietlnej MSR-2002.

Parametry sterowania — sekwencja sygnatéw, dlugos¢ cyklu, split i offset
- dotyczace aktualnie sterowanych weztéw sieci (skrzyzowan) sa wyznaczane
automatycznie dla kazdego z podobszaréw na poziomie centralnym przez sys-
tem BALANCE.

Sterowniki sygnalizacji wyposazone w TRENDS Kernel +EPICS realizuja
przestany z poziomu centralnego program sterowania ruchem dostosowujac lo-
kalnie split w zaleznosci od sygnatow z detektoréw.

Zabezpieczenie przed awarig kazdego z elementéw systemu sterowa-
nia ruchem jest zrealizowane nastepujaco:
. sterownik lokalny wykorzystujacy TRENDS Kernel + EPICS wykonuje
programy sygnalizacji przesytane przez poziom nadrzedny
« w przypadku braku komunikacji z centrum, sterownik wykonuje je-
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den z programéw awaryjnych z lokalng akomodacja wykorzystujac
w dalszym ciggu TRENDS Kernel + EPICS

« w przypadku awarii TRENDS Kernel +EPICS (spowodowanej przekro-
Czeniem czasu przetwarzania) sterowanie przejmie awaryjny program
statoczasowy wykorzystujgcy podstawowy firmware sterownika sy-
gnalizacji,

« w przypadku awarii sprzetowej obwodoéw sygnalizacji lub przekrocze-
nia minimalnych czaséw miedzyzielonych lub maksymalnych czaséw
cyklu lub fazy sterownik wtaczy sygnat pulsujacy zotty.

System SSRD bedzie sterowat ruchem z uwzglednieniem priorytetéw
dla pojazdéw transportu zbiorowego. W tym celu zastosowano w kazdym ste-
rowniku sygnalizacji Swietlnej odpowiednie urzadzenia odbiorcze (radiowe) sy-
gnatéw Zadania obstugi wysytanych automatycznie przez pojazdy transportu
zbiorowego.

System sterowania ruchem obejmuje nastepujaca liczbe sygnalizacji
Swietlnych:

- w Gdansku 67

- w Sopocie 14

-wGdyni 60
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3 SYSTEM MONITOROWANIA | NADZORU RUCHU POJAZDOW

System Monitorowania i Nadzoru Ruchu Pojazdéw ma za zadanie gro-
madzenie i dostarczanie szczegétowych danych dotyczacych liczby i rodzaju
pojazdéw poruszajacych sie w obszarze objetym systemem.

System ten dostarcza dane dotyczace stopnia swobody ruchu, czaséw
przejazdu na odcinkach drdég, ulic i sieci transportu zbiorowego, sredniej pred-
kosci potoku pojazdéw w obrebie odcinkéw miedzyweztowych ulic.

W celu okreslenia czaséw przejazdu na odcinkach drég i ulic, system
wykorzystuje dane dostarczane przez:

- stacje pomiaru ruchu instalowane przy wszystkich sygnalizacjach
swietlnych, ktére dokonuja zliczania pojazdéw na wszystkich pasach
ruchu we wszystkich relacjach w obrebie skrzyzowan objetych syste-
mem.

- modut identyfikacji pojazdéw wykorzystujacy kamery automatycznie
odczytujace numery rejestracyjne (ANPR) i okreslajacy czasy przejazdu
pojazddéw w sieci,

- modut lokalizacji pojazdéw transportu zbiorowego i kontroli czasu
jazdy pojazdéw transportu zbiorowego na podstawie przetwarzania
informacji o zmianie pozycji pojazdu (autobusu, trolejbusu, tramwaju)
na odcinkach pomiedzy przystankami.

Modut Identyfikacji Pojazdéw wykorzystujacy kamery ANPR bedzie

umozliwiaé:

- identyfikacje pojazdéw poszukiwanych,

- identyfikacje pojazdéw wjezdzajacych do i wyjezdzajacych ze stre-
fy ograniczonej dostepnosci oraz wydzielonych paséw ruchu (bus-
pasow),

- detekcje czasu przejazdu pojazdéw pomiedzy wybranymi przekrojami
drogi.

Dane Zrédtowe i wyniki obliczert gromadzone beda w wydajnej hurtow-
ni danych.
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3.1 SYSTEM NADZORU WIZYJNEGO

System Nadzoru Wizyjnego SNW ma za zadanie dostarczanie wysokiej
jakosci obrazu z kamer umieszczonych w newralgicznych punktach sieci drogo-
wej. Wykorzystuje kamery wyposazone w zdalnie sterowany uktad obrotu, kata
podniesienia i ogniskowe;j.

System SNW bedzie umozliwia¢ kazdemu z operatoréw odpowiednie
konfigurowanie zestawu kamer prezentowanych na lokalnym stanowisku ope-
ratorskim oraz w odpowiednich obszarach wielkoformatowej $ciany graficz-
nej centrum sterowania. System SNW udostepnia obraz dla innych stuzb oraz
umozliwia sterowanie potozeniem kamer wybranym uzytkownikom zdalnym
(np. policji, operatorom monitoringu miejskiego itp). Dostep do sterowania dla
wybranych kamer jest uaktywniany — na wymagany okres - przez odpowiednie-
go operatora systemu.

System nadzoru wizyjnego obejmuje nastepujaca liczbe kamer:

- w Gdansku 36

- w Sopocie 6

- w Gdyni 19

3.2 SYSTEM POMIARU PARAMETROW METEOROLOGICZNYCH

System Pomiaru Parametréw Meteorologicznych ma za zadanie groma-
dzenie w bazie danych i dostarczanie informacji dotyczacej warunkéw meteoro-
logicznych. Zadaniem drogowych stacji meteorologicznych jest monitorowanie
w czasie rzeczywistym stanu nawierzchni jezdni i jej otoczenia poprzez bezpo-
$redni pomiar parametréw meteorologicznych drogi, wstepne przetwarzanie
danych, przekazywanie parametréw pomiarowych oraz ostrzezen i alarmoéow
meteorologicznych do systemu nadrzednego.

System bedzie opracowywac prognozy dotyczace zmiany warunkéw
drogowych i generowac ostrzezenia dla uzytkownikéw drég. Przygotowane
prognozy beda wykorzystywane przez inne systemy, m.in. system informacji dla
kierowcéw, system informacji medialnej.

Oprogramowanie sterujace podsystemu pomiaru parametréw mete-
orologicznych ma za zadanie zbieranie, przetwarzanie i gromadzenie w central-
nej bazie systemu ZSZR TRISTAR aktualnych parametréw pogodowych. Naleza
do nich:

- wilgotnos$¢ wzgledna powietrza,

- temperatura powietrza,

- temperatura nawierzchni jezdni,

- temperatura podbudowy,
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- stan nawierzchni jezdni — sucha, mokra, oblodzona, gotoledz, $nieg,
- stezenie mieszanki odladzajacej,

- temperatura zamarzania mieszanki odladzajacej,

- punkt rosy,

- natezenie opadu atmosferycznego,

- dobowa suma opadu atmosferycznego,

- rodzaj opadu atmosferycznego,

- kierunek i predkosc¢ wiatru,

- widzialnos¢.

Na podstawie gromadzonych danych oraz w wyniku przetwarzania
danych Zrédtowych i obliczania prognoz krétkoterminowych, system bedzie
generowac ostrzezenia o zagrozeniach meteorologicznych dla ruchu drogowe-
go. Ostrzezenia beda generowane dla operatora oraz dla innych podsysteméw
poprzez mechanizmy powiadamiania systemu centralnego. Wiasciwe moduty
systemu centralnego bedg automatycznie kierowa¢ powiadomienia do odpo-
wiednich stuzb dyzurnych zgodnie z dyspozycjami operatora.

System ten bedzie prezentowac na witrynie WWW informacje dotycza-
cg temperatury, wiatru, stanu nawierzchni oraz informacje o wystgpieniu mgty.

System pomiaru parametréw meteorologicznych obejmuje nastepuja-
cq liczbe stacji pogodowych:

- w Gdansku 7

- w Sopocie 1

- w Gdyni 5

3.3 SYSTEM INFORMACJI PARKINGOWE)

System Informacji Parkingowej SINP stuzy do przekazywania informacgji
o dostepnosci parkingdéw w odpowiednich strefach miasta. System na podsta-
wie informacji dostarczonej przez urzadzenia zliczajace pojazdy na parkingach
bedzie okreslac¢ liczbe dostepnych miejsc i przekazywac odpowiednie informa-
cje do tablic i znakéw wyswietlajacych.

Tablice stuzg do przedstawienia informacji o dostepnosci szeregu (nie
wiecej niz szesciu) parkingdw. Sa wykonane jako wielowierszowe tablice aktyw-
ne w technologii LED. Podtaczone sg do najblizszego wezta zasilajgco-telekomu-
nikacyjnego (LWT) systemu TRISTAR. Sa umieszczone na dojazdach do obszaru
- dzielnicy i maja za zadanie utatwi¢ zaplanowanie wyboru parkingu przez kie-
rujacego.
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Znaki stuza do przedstawienia informacji o dostepnosci pojedynczego
parkingu. Wykonane w technologii LED. Podfgczone sg do najblizszego wezta
zasilajgco-telekomunikacyjnego (LWT) systemu TRISTAR. Sg umieszczone w po-
blizu parkingu i maja za zadanie poinformowac¢ o celowosci kierowania sie na
dany parking.

System ten gromadzi aktualne dane dotyczace dostepnosci parkingéow
w centralnej bazie danych w celu umozliwienia wykorzystania ich przez pozo-
state podsystemy. W szczegélnosci przez modut informacji medialnej WWW.

System bedzie gromadzit dane z parkingéw :

-7 w Gdansku

-4 w Sopocie

-4 w Gdyni

System bedzie wykorzystywat nastepujaca liczbe tablic i znakow :
-w Gdansku 18

-w Sopocie 9

- w Gdyni 9
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3.4 SYSTEM ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

Celem Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem Ruchu Drogowego SZBR
jest nadzér nad ruchem drogowym oraz ksztattowanie bezpiecznych zachowan
kierowcow poprzez zdyscyplinowanie kierujacych do przestrzegania przepiséw
ruchu drogowego. Zasadniczym elementem systemu SZBR jest modut auto-
matycznego nadzoru nad zachowaniami kierowcéw. Modut ten wykorzystuje
automatyczne urzadzenia wykrywajace i rejestrujace wykroczenia drogowe po-
legajace na przekraczaniu predkosci chwilowej, predkosci sredniej na odcinku
drogi, przejezdzaniu na czerwonym Swietle, poruszaniu sie nieuprawnionych
pojazdéw po zabronionych odcinkach drogi i w obszarach objetych ogranicze-
niami dostepu. System wykorzystuje kamery wizyjne wysokiej rozdzielczosci
wyposazone w funkcje automatycznego rozpoznawania numeréw rejestracyj-
nych ARNR (ang. ANPR). Modut ten umozliwia gromadzenie w bazie danych
informacji o pojazdach popetniajacych wykroczenia wraz z sekwencja zdjec
dokumentujacych wykroczenie. Na podstawie zgromadzonych danych system
wspomaga wysytanie kompletu danych o wykroczeniu do centralnego osrodka
nadzoru nad ruchem drogowym (umozliwiajac dyscyplinowanie uczestnikéw
ruchu popetniajacych wykroczenia drogowe).

System SZBR wspétpracuje z modutem identyfikacji pojazdéw ktérego
zadaniem jest gromadzenie w centralnej bazie danych informacji o przejezdza-
jacych pojazdach. Informacja zawierajgca zakodowany numer rejestracyjny po-
jazdu, miejsce i znacznik czasowy, zapisana w bazie danych bedzie dostepna dla
innych modutéw wchodzacych w skfad ZSZR TRISTAR m.in. w celu okreslenie
czasu podrézy pojazddéw na réznych odcinkach sieci drogowej.

Modut identyfikacji pojazdéw bedzie umozliwiat automatyczne wyszu-
kiwanie w sieci pojazdéw poszukiwanych na podstawie rozsytanego do wszyst-
kich kamer ANPR numeru rejestracyjnego poszukiwanego pojazdu.

System zarzadzania bezpieczenstwem obejmuje nastepujaca liczbe re-
jestratorow wykroczen (oraz kamer ANPR):

-w Gdansku 31

-w Sopocie 6

- w Gdyni 22
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3.5 SYSTEM INFORMACJI DLA PASAZEROW
TRANSPORTU ZBIOROWEGO
System Informacji dla Pasazeréw Transportu Zbiorowego (SIPT) stuzy do
przekazywania pasazerom pojazddw transportu zbiorowego informacji o rze-
czywistych czasach odjazdu pojazdéw oraz o warunkach podrézy srodkami
transportu zbiorowego w aglomeracji poprzez:
- Informacje na elektronicznych tablicach informacji pasazerskiej na
przystankach,
- Informacje za posrednictwem terminali informacji pasazerskiej do-
stepnych w punktach weztowych sieci oraz w centrach handlowych
i urzedach,
- serwis WWW umozliwiajacy planowanie podrézy, dostepny poprzez
Internet

System realizuje zadania na podstawie poréwnania aktualnej pozycji
pojazdu komunikacji zbiorowej z rozktadem jazdy z uwzglednieniem sytuacji
ruchowej w sieci. Zadaniem systemu SIPT jest zapewnienie pasazerom ocze-
kujacym na przystankach transportu zbiorowego informacji przekazywanej na
biezaco o czasie pozostatym do odjazdu z przystanku pojazdéw wszystkich linii
przejezdzajacych przez ten przystanek. Jednym z najbardziej efektywnych sys-
temoéw informowania podréznych o mozliwosciach poruszania sie po miescie
za pomoca transportu zbiorowego jest umieszczenie wszystkich stale aktuali-
zowanych, niezbednych informacji na stronie internetowej, zarzadzanej przez
centra zarzadzania oraz w terminalach informacji pasazerskiej TRIP. Informacje
zamieszczone zaréwno na stronie WWW oraz w terminalu bedg obejmowac
wszystkie srodki i linie transportu zbiorowego (autobusy, trolejbusy, tramwaje
oraz SKM) w obrebie Gdanska, Sopotu i Gdyni. System wykorzystuje urzadzenia
lokalizacyjne GPS i transmisje GPRS we wszystkich pojazdach tj. ok. 400 w Gdani-
sku i 350 w Gdyni.

System informacji dla pasazeréw obejmuje nastepujaca liczbe tablic in-
formacyjnych na przystankach:

-w Gdansku 37

-w Sopocie 4
- w Gdyni 30
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3.6 SYSTEM ZARZADZANIA RUCHEM POJAZDOW
TRANSPORTU ZBIOROWEGO

System Zarzadzania Ruchem Pojazdéw Transportu Zbiorowego stuzy
do utrzymania regularnosci i punktualnosci jazdy oraz do umozliwienia odpo-
wiedniego reagowania pojazdéw transportu zbiorowego na zaktécenia w ruchu
w sieci ulicznej lub sieci transportu zbiorowego. System utatwi dyspozytorskie
sterowanie pojazdami i umozliwi lokalizacje pojazdéw i kontrole czasu jazdy
pojazdoéw. Do skutecznego i efektywnego zarzagdzania ruchem pojazdéw trans-
portu zbiorowego konieczne jest $ledzenie pozycji pojazdéw transportu zbioro-
wego oraz utrzymywanie tacznosci radiowej pomiedzy operatorem w centrum
zarzadzania, a kierowca pojazdu w sytuacjach koniecznych. Wszystkie dane
zwigzane z ruchem pojazddw transportu zbiorowego (lokalizacja, opdznienia,
unieruchomienie) dyspozytor uzyskuje z systemu monitoringu i nadzoru pojaz-
doéw transportu zbiorowego. Modut lokalizacji pojazdéw transportu zbiorowego
ma za zadanie dostarczenie informacji o potozeniu geograficznym wszystkich
pojazdow transportu zbiorowego aktualnie znajdujacych sie w ruchu. System
SZRT umozliwia kontrole realizacji ustugi w zakresie transportu publicznego.

System SZRT wspotpracuje z systemem priorytetowego sterowania sy-
gnalizacjg swietlng poprzez wptyw na poziom priorytetu przydzielanego dla
poszczegdlnych pojazdéw transportu zbiorowego, umozliwiajgc tym samym
zwiekszenie priorytetu dla pojazdéw opdznionych.

3.7 SYSTEM INFORMACJI DLA KIEROWCOW

System Informacji dla Kierowcéw jest kolejnym podsystemem systemu
SZRM. Na podstawie informacji z systemu obszarowego sterowania ruchem,
modutu identyfikacji pojazdéw, modutu wykrywania zdarzerr drogowych i po-
zostatych modutéw gromadzi w bazie danych szczegétowe informacje o stanie
ruchu w obszarze dziatania systemu. Na podstawie informacji wprowadzanej
przez operatoréw oraz dostarczane w przysztosci przez systemy innych zarzad-
cow drég (np. GDDKIA) system bedzie gromadzit i prezentowat dane o sytuacji
w sieci drogowej catego obszaru aglomeracji trojmiejskie;j.

Dane pozyskane przez system informacji o ruchu musza by¢ dostepne
dla operatoréw w Centrach Zarzadzania Ruchem i prezentowane w postaci ta-
bel, wykreséw oraz graficznie na cyfrowej mapie obszaru aglomeracji. System
bedzie dostarcza¢ informacje dla uzytkownikéw drég za posrednictwem zna-
kéw i tablic zmiennej tredci. Produkty tego systemu beda wykorzystywane przez
system informacji medialnej - przez system prezentacji WWW oraz komunikaty
radiowe itp.
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Jednym z celéw zarzadzania ruchem w sieci ulic Tréjmiasta jest strate-
giczne zarzadzanie ruchem na podstawowym ukfadzie ulic i wspétpraca z inny-
mi waznymi drogami w Aglomeracji Tréjmiejskiej (w tym z drogami szybkiego
ruchu przechodzacymi przez obszar Tréjmiasta lub w jego otoczeniu: Obwodni-
ca Trojmiasta, Obwodnica Potudniowa Gdaniska, a takze autostrada A1 a w przy-
sztosci Trasg Kaszubska). Zasada dziatania tego systemu polega na kierowaniu
pojazdéw na trasy alternatywne przez znaki i tablice zmiennej tresci oraz ko-
munikaty radiowe dla kierowcéw, gdy wykryte zostang zaburzenia w ruchu
w ktorymkolwiek z przekrojow krytycznych drég i ulic. W przekrojach tych dane
o ruchu zbierane i analizowane sa w sposéb ciagty, a trasy alternatywne wybie-
rane sg w sposéb automatyczny. Systemy takie stosowane sg w przypadku roz-
budowanej sieci drog i umozliwiajg optymalne wykorzystanie sieci w godzinach
szczytu, stanach awaryjnych, podczas remontéw oraz w czasie duzego ruchu
rekreacyjnego.

System informacji dla kierowcow bedzie przekazywat informacje uzy-
teczne dla uczestnikédw ruchu. System bedzie wykorzystywat znaki i tablice
zmiennej tresci. Gromadzone przez system dane i wypracowane informacje
dla kierujgcych beda przekazywane do innych podsysteméw w tym do serwisu
WWW,

System bedzie gromadzit i przekazywat informacje przynajmniej o:

- utrudnieniach w ruchu, takich jak: zdarzenia drogowe, awarie pojaz-

déw, roboty drogowe, imprezy masowe itp.,

- informacje o czasie przejazdu do celu,

- utrudnieniach w ruchu spowodowanych zanieczyszczeniem drogi (np.

srodkami chemicznymi),

- zalecanej predkosci jazdy,

- odcinkach ulic przecigzonych ruchem,

- informacje o warunkach ruchu,

- informacje o warunkach meteorologicznych.

System musi umozliwia¢ przyjmowanie komunikatéw z innych podsys-
temow, oraz komunikatéw wprowadzanych recznie przez operatoréw.

System informacji dla kierujacych obejmuje nastepujaca liczbe tablic
i znakéw zmiennej tresci:

-w Gdansku 13

- w Gdyni 13
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Na rysunku przedstawiono przykfadowg informacje prezentowang na
tablicy zlokalizowanej w Gdansku o czasach dojazdu do Gdyni obwodnica (S6)
lub ciagiem gtéwnym

W sytuacji zatoru na obwodnicy na wysokosci Redtowa.

KIER. GDYNIA

\ ZATOR
&\ CHYLONIA

ZATOR
REDLOWO

3.8 SYSTEM INFORMACJI MEDIALNEJ.

System Informacji Medialnej bedzie umozliwia¢ uzyskanie przez kie-
rowcow i pasazerow pojazddéw poruszajacych sie po sieci drog i ulic (lub za-
mierzajacych odby¢ podréz) na obszarze Aglomeracji Trojmiejskiej, informacji
o warunkach ruchu drogowego przed podréza. W systemie TRISTAR system ten
powinien dostarczac¢ zarzadom drogowym, wybranym instytucjom publicznym,
mediom, a przede wszystkim potencjalnym uzytkownikom sieci ulicznej infor-
macje dotyczaca:

- warunkow ruchu, w tym czasu przejazdu,

- zdarzen drogowych,

- rob6t drogowych,

- warunkéw meteorologicznych.

Docelowo wymienione grupy informacji powinny by¢ dostarczane wy-
mienionym wczesniej grupom uzytkownikdw za pomoca: telefonu, radia, tele-
wizji, urzadzen nawigacji satelitarnej i a przede wszystkim Internetu.

Serwis WWW bedzie zawiera¢ informacje pochodzace z:
Systemu informacji dla kierowcéw

Systemu nadzoru wizyjnego

Systemu informacji parkingowej

Systemu pomiaréw parametréw meteorologicznych
Systemu informacji dla pasazeréw transportu zbiorowego,
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Systemu Monitorowania i Nadzoru Ruchu Pojazdéw.

Rozktadow jazdy transportu publicznego — wtacznie z rozktadem Szyb-
kiej Kolei Miejskiej (SKM).

Wszystkie dane bedg dostepne w formie graficznej, prezentowane na
mapie miasta, z mozliwoscig filtrowania, wyszukiwania i zarzadzania obszarem
wyswietlania. Na mapie bedg takze pokazane tablice zmiennej tresci (TZT), zna-
ki zmiennej tresci (ZZT), tablice informacji pasazerskiej na przystankach tramwa-
jowych i autobusowych oraz tablice i znaki informacji parkingowej wraz z infor-
macjami jakie aktualnie wyswietlaja.

Serwis internetowy bedzie takze umozliwiat zaplanowanie najkrétszej
lub/i najszybszej podrozy na podstawie rozktadéw jazdy srodkéw transportu
publicznego (tacznie z SKM) oraz informacji o opdznieniach z systemu zarzadza-
nia ruchem pojazdéw transportu zbiorowego i systemu informacji dla pasaze-
réw transportu zbiorowego z uwzglednieniem przesiadek.

Portal bedzie prezentowat zdjecia z wybranych kamer systemu moni-
torowania ruchu umieszczonych na gtéwnych skrzyzowaniach miasta. Zdjecia
beda aktualizowane co 2 minuty.

Mapa zatoréw drogowych - Na mapie naniesione odcinki na ktérych
kolejka siega do jednej z wyznaczonych stref na odcinku miedzyweztowym
z uwzglednieniem trendu zmian warunkéw ruchu.

Mapa aktualnych zdarzenn drogowych. Na mapie wyréznione miejsce
(symbolem wypadku drogowego), w ktérym doszto do zdarzenia drogowego
i odcinki ulic (kolorem czerwonym), na ktérych ruch jest blokowany. Mapa bedzie
aktualizowana kazdorazowo po uzyskaniu zgtoszenia o zdarzeniu drogowym.

3.9 SYSTEM PLANOWANIA RUCHU

System Planowania Ruchu (SPR) stanowi¢ bedzie zespét narzedzi pro-
gramowych majacych za zadanie wspomaganie w zakresie planowania rozwia-
zan organizacji ruchu. W skfad systemu wchodzi oprogramowanie symulacyjne,
planistyczne, analityczne. Wszystkie programy beda korzysta¢ z danych zgro-
madzonych w centralnej bazie danych systemu. System SPR korzysta¢ bedzie
z baz danych o ruchu oraz innych informacji gromadzonych w hurtowni danych.
System umozliwi budowe bazy wiedzy o dziataniach i stopniu ich efektywnosci
i skutecznosci oraz zbioru modeli i komputerowych programoéw symulacyjnych.
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Mieczystaw Kottowski
— Dyrektor Zarzqdu Drég i Zieleni w Gdarisku

UEFA Euro 2012 w Gdansku - podsumowanie

Ponad 150 tysiecy zagranicznych kibicow i drugie tyle kibicéw z Polski
odwiedzito Gdansk podczas turnieju UEFA Euro 2012. Kazdy z czterech meczéw
rozgrywanych na Gdarisk Arena obejrzato blisko 40 tysiecy oséb.

Od 1 czerwca w Gdansku padaty kolejne rekordy zwigzane z organiza-
Cja turnieju (ilos¢ operacji obstuzonych przez gdanski port lotniczy, frekwencja
w strefie kibica, ilo$¢ przewiezionych pasazeréw komunikacji miejskiej, ilos¢ wy-
wiezionych $mieci itp. Ponizej pierwsze, wstepne podsumowanie turnieju UEFA
Euro 2012 w Gdansku.

STADION ARENA GDANSK

+ 236 m dtugosci, 203 m szerokosci i 45 m wysokosci,

- fasada - 18 000 ptytek z poliweglanu w 6 odcieniach, o tacznej po-
wierzchni 4,5 hektaréw,

+ 43.615 miejsc,

« 40 przeszklonych 16z, 1383 miejsca biznesowe na trybunie gtéwnej,

+ 308 gtosnikoéw, potagczonych 40 km kabli,

+ 4 telebimy: powierzchnia ok. 70 metréw kwadratowych kazdy, wyso-
kosci 6 m, szerokos$¢ - ponad 11 m, waga - 2,8 tony kazdy, jeden te-
lebim sktada sie z ponad pét miliona diod, podobne ekrany pracuja

miedzy innymi na stadionach w Nowym Jorku, Minneapolis, Dublinie,
Cardiff i Bazylei,

« murawa: 555 rolek o grubosci darni co najmniej 2,5 cm; wczesniej rosta
co najmniej 18 miesiecy; zgodnie z zaleceniami UEFA, podczas oficjal-
nych treningdw i meczéw zdzbta trawy muszg mie¢ dtugos¢ 23 mm;
darn przywieziono 24 ciezaréwkami, identyczna murawa pokrywa bo-
iska Letnich Igrzysk Olimpijskich 2012 w Wielkiej Brytanii,
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« centrum medialne na stadionie: hala namiotowa o pow. co najmniej
1.500 metréw kwadratowych, z 600 stanowiskami dla dziennikarzy,
200 stotami komentatorskimi na trybunie medialnej (115 stotéw dla
dziennikarzy prasowych, 61 dla dziennikarzy radiowych), centrum
naprawy sprzetu fotograficznego, serwerownia, wtasna kawiarnia
z ogrodkiem. Komunikacje wewnatrz stadionu zapewnia 80 km kabli
(w kolorach teczy).

« miejsca parkingowe: samochody - 2.179, autokary — 74

ZABEZPIECZENIE MEDYCZNE

Gloéwne zatozenie - obok wihasciwego i szybkiego dostepu do opieki
medycznej dla kibicéw, zapewniona zostata réwniez stata opieka medyczna dla
mieszkancow Gdanska.

W tym celu wydzielono w miescie sie¢ szpitali, ktére odpowiadaty za
specjalistyczne zadania (np. toksykologia, choroby zakazne). Wydzielono réw-
niez szpitale i osrodki specjalistyczne(np. CEOS klinika stomatologiczna)- odpo-
wiedzialne za grupe VIP i UEFA FAMILY.

Dzieki takiemu podziatowi udato sie unikng¢ niespodziewanych zda-
rzen, ktére mogty mie¢ wptyw na jakos¢ ustug medycznych.

W projekcie uczestniczyto 9 szpitali i 12 przychodni, ktére stanowity
podstawe do zaopatrzenia najciezszych przypadkéw. Dyzury petnito 12 syste-
mowych Zespotéw Ratowniczo-Medycznych miasta Gdanska i 7 dodatkowych
przyznanych na czas Euro.

Dodatkowo, w dni meczowe w obstudze kibicéw i mieszkarcéw uczest-
niczyto prawie 250 oséb fachowego personelu medycznego. W dni pomeczowe
i dni‘polskie’- 90 oséb, a w dni zwykte - 60. Stale w obstudze kibicéw uczestni-
czyto tez 6-8 psychologéw.

Szpitale gdanskie petnigce dyzury SOR przyjety w okresie 8 — 24 czerwca
—7.495 chorych, z czego 1.690 0séb byto hospitalizowanych. Wsréd tych, ktérym
udzielono pomocy byto 147 obcokrajowcéw.

Szpitale Swissmed i MSWiA, ktére petnity role szpitali dla VIP i UEFA FA-
MILY przyjety 4 obcokrajowcow z ktérych 1 byt hospitalizowany.
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W STREFIE KIBICA udzielono facznie 279 porad, wsrdd ktérych 24 inter-
wencje dotyczyly obcokrajowcéw. Wykonano 24 transporty do szpitala.

W STREFIE MIEJSKIEJ, NA WEZLACH PRZESIADKOWYCH, NA LOTNI-
SKU i DWORCU udzielono facznie 154 porad (w tym 46 obcokrajowcom), 32
osoby przetransportowano do szpitali.

NA STADIONIE stuzby medyczne udzielity pomocy 84 osobom, w tym 8
obcokrajowcom. Wykonano 11 transportéw do szpitala.

W PRZYCHODNIACH zaopatrzono 47 os6b, a w FAN CAMPIE w Sopocie
wykonano 39 porad i 17 transportéw do szpitala.

WOLONTARIAT

Podczas Mistrzostw UEFA EURO 2012 wolontariusze dziatali w ramach
dwaéch programéw wolontariatu. Pierwszy program to wolontariusze UEFA, dru-
gi program to Wolontariat Miast Gospodarzy UEFA EURO 2012, koordynowany
przez Miasta-Gospodarzy.

W Gdansku podczas Mistrzostw w ramach Wolontariatu Miast Gospoda-
rzy pracowato 557 wolontariuszy (304 kobiety, 253 mezczyzni). W $réd nich byto
26 obywateli obcych panstw: 6 z Hiszpanii, 4 z USA, po 3 z Ukrainy i Niemiec,
2 z Rosji oraz po 1 osobie z Francji, Indii, Australii, Wielkiej Brytanii, Szwajcarii,
Danii, Kanady i Austrii.

Wolontariusze to gtéwnie uczniowie/studenci (408 oséb). 105 wolon-
tariuszy to osoby pracujace, a 44 - osoby niepracujgce zawodowo. Najstarszy
wolontariusz miat 71 lat. Jako wolontariusze pracowato 13 oséb niepetnospraw-
nych.

Wolontariusze dziatali w 11 obszarach, miedzy innymi na dworcach, lot-
niskach, parkingach czy w Strefie Kibica.

Poszczegdblne miejsca dziatarn wolontariuszy:

1. Ambasada kibica ...l 12
2. DWOKCE. .o 83
B3 GAYNIa . 15
4. GNIEWINO. ¢ttt 10
6. SOPOT .ttt e 9
7.Lotnisko. .. eoe i 14
8. Miejskie Centrum Medialne..................... 16



9.CentrumWolontariatu..............coovvuenn. 17

10. Wsparcie zarzadzania wolontariuszami.......... 1
11. Przestrzen publiczna ........................s. 66
12.Strefakibica..........coooiiii i 34
13.Wsparciettumaczen ..........coovvviiiinen... 62
T4 PlaZza. ..o 50
15.Infolinia. ... 13
16. Zabezpieczenie medyczne..................... 86
17. Patrole medycznenaplazy .................... 40
18.Rezerwa. ....oovei i 27

Znajomos¢ jezykéw:

niemiecki.......coooviiin i 262
FOSY SKi v vt 103
hiszpanski..........cooviiiiiiii i 81
francuski ... 80
WHOSKI .o 21
ukrainski ... 21
GreCKi « vt 6
chorwacki ... 5
MIGOWY .ttt ettt e e e 4

W najbardziej obcigzonym dniu meczowym pracowato 330 wolontariu-

szy, przepracowujac facznie 2700 roboczogodzin bez wliczenia patroli medycz-

nych w miescie i na plazy.

MIEJSKIE CENTRUM WOLONTARIATU

Miejskie Centrum Wolontariatu na UEFA EURO 2012 wystartowato

w Gdanisku 25 maja 2012 i od tego czasu goscito ponad 500 wolontariuszy. Wia-
$nie tam znalezli oni swoje miejsce odpoczynku, relaksu i przestrzen dla dobrej

Centrum Wolontariatu byto nie tylko baza organizacyjna, ale przede

wszystkim miejscem spotkan i zaje¢ dodatkowych. Wolontariusze podczas
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warsztatéw samodzielnie tworzyli ekologiczne torby, poznawali tajniki masazu
chinskiego i ¢wiczyli choreografie ze zwyciezca You Can Dance.

Poznawali tradycje i zwyczaje innych krajow podczas wieczorku mie-
dzykulturowego, uczestniczyli w zajeciach z biegania, fitnessu, tarica towarzy-
skiego i jogi. W czasie, kiedy wolontariusze wspdlnie ogladali turniejowe me-
cze - Centrum Wolontariatu stawato sie réwniez mini strefa kibica. Ochotnicy
z miast-Gospodarzy rozegrali rowniez pitkarski turniej z wolontariuszami UEFA.
W turnieju wzieto udziat 8 druzyn (dwie druzyny damskie — po jednej z kazde-
go projektu) oraz 6 druzyn meskich: po trzy z kazdego projektu. Wolontariusze
Miast Gospodarzy przegrali niestety wszystkie trzy mecze, honor Wolontariuszy
Miast Gospodarzy uratowaty kobiety wygrywajac 8:2, a takze pokonujac damska
druzyne UEFA w rewanzu rozegranym dwa dni pézniej 11:6.

Dodatkowo druzyny reprezentujgce wolontariat miejski i wolontariat
UEFA wystartowaty w mistrzostwach dziennikarzy i celebrytéw w wyscigach
skuteréw wodnych.

Swoje dziatanie wolontariusze zakonczyli w Klubie Muzycznym Parla-
ment, gdzie razem z zaproszonymi na te okazje wolontariuszami UEFA bawili sie
w rytm jamajskich przebojéw Vavamuffin.

LOTNISKO

Od 4 do 24 czerwca 2012 roku do Gdanska przyleciaty 362 samoloty
zwigzane z UEFA EURO 2012, przywiozty na swoich pokfadach 9.853 pasaze-
réw. Szacuje sie, ze okoto drugie tyle przyleciato do Gdanska regularnymi sa-
molotami rejsowymi. Wsréd maszyn, ktére wylagdowaty w Porcie Lotniczym im.
Lecha Watesy w Gdansku znajdowato sie 129 duzych samolotéw czarterowych
z kibicami.

W trakcie dni meczowych liczby operacji przedstawialy sie nastepujgco:

DATA OPERACJE OGOLEM OPERACJE EURO
10.06.2012 240 142
14.06.2012 256 112
18.06.2012 234 96
22.06.2012 280 144

Dla poréwnania - 22 czerwca 2011 roku, czyli w dniu analogicznym do
tego, w ktérym podczas UEFA Euro 2012 zanotowano rekordowg ilo$¢ operacji
obstuzong przez gdanskie lotnisko (280), wykonano ich tylko 94.
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Wedtug danych Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej, w trakcie fazy
grupowej EURO 2012 gdaniskie lotnisko mogto pochwali¢ sie najwiekszym przy-
rostem liczby operacji lotniczych sposréd lotnisk w miastach-gospodarzach
EURO2012. Na lotnisku w Gdansku ten wzrost wynidst ponad 80% w stosunku
do analogicznego okresu roku poprzedniego.

Najwieksza lotnicza ciekawostka w Gdansku byt najdtuzszy samolot
pasazerski na Swiecie, czyli Boeing 747-8 Lufthansy, ktéry 4 czerwca przywidzt
do Gdanska reprezentacje Niemiec. Gdansk jest trzecim lotniskiem na $wiecie
i pierwszym w Europie (poza Frankfurtem, gdzie maszyna znajduje sie na state),
do ktérego najnowszy Jumbo’ poleciat w ramach lotu pasazerskiego.

TRANSPORT | KOMUNIKACJA

Mimo zamknietych czasowo w Gdansku 25 kilometréw drég oraz
ograniczen w poruszaniu sie po dwdch dzielnicach, miasto funkcjonowa-
to normalnie, nie dato sie odczué wiekszych, niz zazwyczaj korkéw badz
utrudnien w ruchu.

Trasy przejscia pieszych oraz przejazdu pojazdéw wygrodzone zo-
staly 650 mb ptotkow (facznie 730 sztuk), oraz 942 znakami tymczasowej
organizacji ruchu. W miescie zawieszono 10 km banneréw informacyjnych
EURO oraz ok. 2000 tysiecy tzw. turniejowych flag (narodowych krajow
bioracych udziat w Turnieju).

Wyznaczono dwa parkingi Park&Ride (przy CH Auchan oraz wzdtuz
al. Armii Krajowej). Stamtad do Centrum Gdanska oraz z powrotem kurso-
waly bezptatne autobusy.

Podczas UEFA Euro 2012 tramwaje i autobusy kontraktowane przez
Zarzad Transportu Miejskiego pokonaly odlegtos¢ odpowiadajaca podwdj-
nej dtugosci réwnika!

Srednio, na jeden mecz na Arena Gdarisk tramwajami dojezdzato 17 000
pasazeréw (oznacza to, ze tacznie z kursami powrotnymi ze stadionu — na trasie
Stadion-Centrum przewieziono 34 000 pasazeréw).

Natomiast, tacznie z obstugg strefy kibica w dzien meczowy z tramwa-
jow skorzystato w Gdansku ponad 100 000 dodatkowych pasazeréw (w tej licz-
bie wliczone dojazdy na stadion).

Dodatkowo, komunikacjg autobusowg przewieziono 50 000 oséb, daje
to tacznie az 150 000 dodatkowych pasazerow!
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Podczas meczéw uruchamiano dodatkowo (Srednio) 81 autobuséw i 52
tramwaje, oznacza to, ze w Gdansku w najgoretszych godzinach kursowato tacz-
nie 304 autobuséw i 154 tramwaje.

Zarzad Transportu Miejskiego by} rowniez organizatorem przewozu
na kolejowej linii Gdansk Gtéwny — Gdansk Stadion Expo.

Niektdre dane dotyczace komunikacji zbiorowej:

- $Srednie nasycenie/napetnienie linii - 67%,

- $redni czas rozwozu kibicow po meczu (Stadion, Strefa Kibica) tacznie
z czasem dojscia = 33 minuty,

- sredni czas przejazdu linig dedykowang Lotnisko - Stadion, 25 minut,

- $redni czas przejazdu linig dedykowana Lotnisko — Centrum, 25 minut,

- $redni czas przejazdu SKM Centrum-Stadion Expo - 6 minut

- godzin dodatkowo przepracowanych przez kierowcéw - 5396,05 i mo-
torniczych - 4485,59

llo$¢ awarii taboru - 3

PKP

Duza czes¢ kibicow wybrata przemieszczanie sie pomiedzy Miastami-
Gospodarzami pociggami. Spotki Intercity oraz Przewozy Regionalne uruchomi-
ty w tym celu 47 dodatkowych pociagdw oraz wzmocnity 26 sktadéw pasazer-
skich kolejnymi wagonami. Po Trojmiescie kibice mogli poruszac sie 344 dodat-
kowymi sktadami SKM. Kolejki kursowaty przez 11 godzin na dobe, srednio co
10-12 minut.

Wzmocniono tez obsady pracownikéw na poszczegdlnych stacjach —
dyzury petnito 5 0séb po 8 godzin na dobe. Podczas rozgrywek w Gdansku dy-
zur petnita réwniez Stuzba Ochrony Kolei:

+ SOK SKM - 63 osoby pracowaty tacznie przez 756 godzin
+ SOK PKP - 383 osoby pracowalty facznie przez 4596 godzin
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SPRZATANIE

Podczas UEFA Euro 2012 padty w Gdansku ‘Smieciowe rekordy' tacznie
z terenu catego miasta wywieziono 350 ton odpaddw, z czego - az 250 ton to
$mieci zebrane z Gléwnego Miasta! Najwiecej sprzatania byto po spotkaniu Hisz-
pania-Irlandia — wtedy stuzby porzadkowe uprzatnety z Gtéwnego Miasta az 20
ton $mieci, z catego miasta 32 tony! Dla poréwnania — w ‘zwykty’ dzien z catego
Gdanska uprzata sie tacznie ok. 8 ton smieci (w tym z Gtéwnego Miasta ok. 3-4
ton), a w dzien duzych imprez masowych odpowiednio 12 8 ton. Przez caty czas
trwania Turnieju w Gdansku non stop pracowato 13 ekip sprzatajacych (facznie
blisko 150 oséb).

W3réd smieci wywozonych z Gléwnego Miasta krolowaty szklane butel-
ki oraz szklanki i szklane kufle wynoszone przez kibicéw z restauracji i pozosta-
wiane potem w kazdym mozliwym miejscu.

Na gdanskich ulicach rozstawiono 70 przenosnych toalet, sprzatane
byly dwa razy dziennie, zapetnienie siegato 60%. Mimo dostepnosci szaletéw,
kibice jako miejsca do zatatwiania swoich potrzeb fizjologicznych wykorzysty-
wali bramy, $ciany budynkoéw i inne miejsca. Do zneutralizowania ‘zapachowych
pamiatek’ pozostawionych w miescie przez kibicow zuzyto ok. 100 litréw spro-
wadzanego specjalnie na te okazje ze Szwajcarii Srodka czyszczaco-dezynfeku-
jacego. Rozprowadzany byt punktowo metoda natryskowa (na filarach, stupach,
rogach kamienic, w niszach). Dodatkowo, raz w tygodniu zmywane byly gdan-
skie ulice, a ul. Dtuga i Dtugi Targ zmywane byty codziennie.

STREFA KIBICA

Na 40 tysigcach metréw kwadratowych powierzchni Strefy Kibica ba-
wito sie facznie podczas catych mistrzostw ponad 308 000 kibicéw. Rekord fre-
kwencji Strefa zanotowata podczas meczu Polska-Czechy, wtedy to polskiej re-
prezentacji kibicowato 40 tysiecy oséb.

Kibice mieli spory apetyt — w Strefie sprzedano ponad 21 ton jedzenia
oraz 106 tysiecy litréw piwa. Nie odbywato sie to jednak kosztem ogladania me-
czu, poniewaz na obstuge w strefie gastronomicznej czekato sie nie wiecej niz
2 minuty, a do jednej z 280 przenosnych toalet - 1 minute.

Na terenie Strefy pracowato tagcznie 720 akredytowanych dziennikarzy,
a komfort zapewniato i bezpieczenstwa przebywajacych w strefie kibicow strze-
gto tacznie 2140 pracownikow (stuzby porzadkowe i informacyjne), to $rednio
364 osoby dziennie.
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Na scenie Strefy Kibica odbyto sie 77 wystepow artystycznych - lokal-
nych i zagranicznych wykonawcow, ktérzy wystepowali facznie przez ponad
dwie doby. Gdanscy Kibice byli tez Swiadkami oswiadczyn (przyjetych) podczas
meczu Polska-Czechy. Poza transmisjami meczéw oraz koncertami, w Strefie
mozna byto aktywnie uczestniczy¢ w sportowych zmaganiach. Najwiekszym
powodzeniem cieszyto sie wodne boisko oraz mega pitkarzyki. Strefa Kibica
wspierata réwniez ekologie — w specjalnym namiocie mozna byto obejrze¢ ma-
kiety stadionu Arena Gdansk wykonane z surowcéw wtérnych, przez uczniow
bioracych udziat w konkursie ekologicznym.

PAS NADMORSKI

taczna dtugosc¢ zabezpieczanego terenu to 23 kilometry. Cate wybrzeze
podzielone zostato na dwie strefy — zachodnig (od granicy z Sopotem do Nowe-
go Portu) i wschodnia (od Stogéw do Sobieszewa).

Pomoc medyczng mozna byto uzyska¢ w dwéch punktach stacjonar-
nych — na Molo w Brzeznie oraz na Stogach. Catodobowo dziatat tez namiot
w Brzeznie, na wyposazeniu ktdrego pozostawat m.in. defibrylator. Na 6 ka-
pielisk przypadato 12 stanowisk ratowniczych. tacznie nad bezpieczenstwem
plazowiczéw czuwato 110 0séb - ratownikéw, lekarzy, ratownikéw medycznych
i wolontariuszy.

Do dyspozycji ratownikdw byly: 2 skutery wodne z platformg ratowni-
cz3, 8todzi motorowych, 2 paralotnie oraz 6 specjalistycznych morskich kajakéw
ratowniczych.

Dodatkowo zadbano takze o usprawnienia dla niepetnosprawnych -
ktadki utatwiajace dostep do wody oraz wozek-amfibie, ktéry nie zakopuje sie
w piasku oraz umozliwia osobom niepetnosprawnym kapiel w morzu.

MOSIR wspotpracowat z jednostkami WOPR z Sopotu i Gdyni oraz in-
nymi stuzbami ratowniczymi: Pomorskie WOPR, Centrum Koordynacji Ratow-
nictwa WOPR, Miejskim WOPR w Gdansku, Gdanskim WOPR, Sopockim WOPR,
Stuzba Poszukiwawczo-Ratowniczg SAR, pozarzadowymi organizacjami ratow-
niczymi.

Na terenie pasa nadmorskiego ustawiono 30 przenosnych toalet oraz
optukiwacze (2 stanowiska po 8 punktéw). Dziatat réwniez catodobowy serwis
sprzatajacy.
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INFOLINIA

Infolinie, w ramach ktérej udostepnione zostaly dwa numery telefondw,
uruchomiono 9 czerwca 2012 r. Funkcjonowata codziennie od 10.00 do 24.00
i obstugiwana byfa przez 16 wolontariuszy. tacznie mtodzi ludzie przepracowali
302 godziny i 55 minut, udzielajgc w sumie odpowiedzi na 852 pytania.

Najwiecej telefonéw odebrano w dniu meczowe:

- 10 czerwca - 147 telefondw,

- 14 czerwca - 140 telefonow,

- 18 czerwca - 116 telefondw,

- 22 czerwca - 80 telefondw.

Najczesciej zadawane pytania dotyczyty:

- zmian w organizacji ruchu w dniu meczu,

- dojazdu do réznych miejsc na terenie Gdanska oraz parkingéw,

- komunikacji na i ze stadionu,

- transportu na i ze stadionu dla 0sb niepetnosprawnych,

- odbioru biletéw w Gdansku,

- wnoszenia na stadion aparatow fotograficznych oraz innych przed-
miotow,

- wydarzen w Strefie Kibica,

- ograniczenia w ruchu samochodoéw ciezarowych w dni meczowe.

Najciekawsze pytania:

- Czy mozna zorganizowac oswiadczyny w Strefie Kibica podczas trans-
misji meczu Polska-Czechy?
- Jaka melodie puszczano z gtosnikéw na stadionie w Gdansku, po kaz-
dej bramce podczas meczu Niemcy - Grecja?
Z infolinii skorzystato 15 osob z zagranicy - dzwonigc bezposrednio
oraz wielu gosci zagranicznych, ktérzy zasiegali informacji za posrednictwem
znajomych z Polski.
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INFORMACJA TURYSTYCZNA

Od rozpoczecia turnieju z punktéw Informacji Turystycznej w Gdarisku
skorzystato juz 25 tysiecy oséb (to dwukrotnie wiecej, niz odwiedzito punkty IT
w ciggu catego czerwca ubiegtego roku).

Byli to gtédwnie kibice z Polski, Irlandii, Niemiec, Hiszpanii, a takze
z Whoch, Chorwacji i Szwecji. Byli tez ‘zwykli’ zwiedzajacy, ktérzy przyjechali do
Gdanska w celach typowo turystycznych - nie zwigzanych z EURO - gtéwnie
z Niemiec i Skandynawii.

Najczesciej zadawane pytania:

- Jak dotrze¢ na Arena Gdansk?

« Jak dotrze¢ do Strefy Kibica?

« Gdzie mozna zjesc¢ cos typowo polskiego?

« Jak dojechac¢ na lotnisko/ do centrum miasta (zaleznie od punktu)?

« Gdzie jest najblizszy przystanek autobusowy/ tramwajowy?

« Gdzie miesci sie méj hotel/ hostel itp. ?

« Gdzie mozna przechowac bagazu?

« Gdzie mozna wypozyczy¢ auto, aby pojechac na wycieczke po Polsce?
« Co mozna zwiedzi¢ podczas pobytu w Gdansku i w Polsce?

« Co umozliwia Karta Turysty?

W punktach Informacji Turystycznej zdarzaty sie takze pytania niety-
powe, np. czy jesli wejde do Strefy Kibica, to musze zosta¢ do konca czy moge
wyjsc kiedy chce? Czy macie w Polsce jaka$ walute?

Zaskoczeniem dla wielu kibicéw byt fakt, ze podréz pociggiem z Gdan-
ska do Warszawy zajmuje ponad 6 godzin. Wiele os6b pytato takze, gdzie mozna
kupi¢ koszulke lokalnej druzyny pitkarskiej. Do ‘IT’ przychodzili tez kibice, ktorzy
nie zarezerwowali wczeéniej noclegu i potrzebowali pomocy w tej kwestii.

Najwiecej turystéw odwiedzato punkty Informacji Turystycznej w godzi-
nach 10.00 - 16.00. Potem zainteresowanie byto znacznie mniejsze.

Liczba obstuzonych turystéw w punktach ‘IT’ (caty Gdansk) - 25 000

Sprzedaz Karty Turysty - 1 600

Portal turystyczny gdansk4u.pl - odwiedziny / odstony - 70 000/135 000

Aplikacja mobilna gdansk4u MOBILE - 1 650
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Z mysla o kibicach i mieszkaricach Miasto wydato specjalne informatory:

- City Guide w jezykach: polskim, angielskim, niemieckim, hiszpanskim,
rosyjskim, wioskim, chorwackim - facznie 110 tys. nakfadu

- Mape miejska - 130 tys. nakfadu

- Informator dla mieszkarncow — 25 tys. naktadu

Gdanska Organizacja Turystyczna prowadzita aktywng dystrybucje ma-
teriatdw promocyjnych nt. Euro 2012 - zaréwno we wszystkich punktach‘IT; jak
tez poprzez dodatkowe dziatania: - zatrudnienie kolporteréw, ktérzy rozdawa-
li materiaty na ulicach Gtéwnego i Starego Miasta, przy Dworcu PKP oraz przy
Strefie Kibica (takze podczas koncertow); - podjecie wspotpracy z PKP Intercity
(materiaty na kilka dni przed meczem Niemcy - Grecja byty dostepne w pocia-
gach relacji Berlin — Gdansk); - dostarczenie materiatéw bezposrednio do hoteli
oraz lokali gastronomicznych; - wydawanie w punktach Informacji Turystycznej
materiatéw réwniez przewodnikom, pilotom grup oraz wszystkim innym oso-
bom, ktére takich materiatéw potrzebowaty.

BADANIE SCORE

W piatek (22 czerwca - w dniu ostatniego rozgrywanego w Gdansku
spotkania) zakonczyto sie badanie zadowolenia kibicéw w ramach projektu
Spectator Consumer Research (SCORE).

Wedtug miedzynarodowej ekipy badaczy opinii publicznej SCORE, pod-
czas pierwszych dwéch tygodni EURO 2012 naptyneli do Gdanska goscie z Irlan-
dii (32%), Polski (30%), Hiszpanii (11%) i Niemiec (5%). Badacze ze Sport Business
School w Finlandii, Arcadia University (USA) oraz Akademii Wychowania Fizycz-
nego i Sportu przebadali ponad 950 gosci w Strefie Kibica (Fan Zone) i centrum
miasta w Gdansku i Sopocie. Wstepne wyniki wskazuja, ze statystyczny kibic wy-
dat w Gdansku $rednio 4552 zt na zakwaterowanie, 1698 zt na jedzenie i napoje,
620 zt na bilety, 399 zt na zakupy i pamiatki pitkarskie oraz 2982 na rozrywke oraz
inne towary i ustugi w Gdansku.

W Projekcie Badawczym Euro 2012 Polska-Ukraina zbierane byly opinie
kibicow we wszystkich Miastach-Gospodarzach Turnieju. Badanie prowadzone
byto w dniach 10-22 czerwca 2012 .

Kolejne wyniki badan EURO 2012 w Gdansku:
+ 80% kibicow to mezczyzni; 57% uwaza sie za pasjonatéw pitki noznej;
43% ma wyzsze wyksztatcenie. Sredni wiek badanych kibicéw to 31 lat.
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« Przyjezdni przebywali w Polsce $rednio 7,6 doby, gtéwnie w hotelach,
na kwaterach i kempingach. Srednia wielko$¢ grup przyjezdnych sta-
nowita 5 oséb.

+ 9% kibicéw miato kogos$ z rodziny lub bliskiego znajomego wystepu-
jacego na EURO. Kibice ci nazywani sa Watching Friends and Relatives
(WFRs), czyli Krewni i Znajomi Kibice.

+ Niewielu (13.6%) przybyszy na EURO 2012 brato udziat w EURO 2008
w Austrii i Szwajcarii; 6% byto na Mistrzostwach Swiata FIFA w RPA.

« Niemal wszyscy (93%) ocenili 0ogélng atmosfere w Gdarisku jako do-
skonata lub bardzo dobra; 83% postrzegato Gdansk jako bardzo bez-
pieczny. Ogromna wiekszos¢ (88%) respondentéw polecitaby Gdarisk
znajomym jako cel urlopu.

« Niemal 25% mieszkancow Gdarnska podczas EURO 2012 goscito
w swoich domach rodzine lub znajomych.

« Niemal 22% Polakéw zrezygnowato z urlopu poza krajem, by zostac¢
w Polsce podczas mistrzostw.

Badacze SCORE zapowiadaja, ze w nadchodzacych dniach zostana opu-
blikowane kolejne raporty w miare, jak setki danych od kibicéw na Ukrainie zo-
stanie zebranych i wprowadzonych do bazy danych. Dzieki temu bedzie moz-
na porownac i zestawic¢ dane o konsumpgji kibicéw przyjezdnych w Polsce i na
Ukrainie, oraz poréwnac zachowania konsumpcyjne na EURO 2008 i 2012.

Projekt EURO 2012 SCORE otrzymat wsparcie organizacji pozarzagdowej
Pomorskie Stowarzyszenie Wspodlna Europa z siedzibg w Gdansku.

MEDIA SPOLECZNOSCIOWE

Monitoring internetowych informacji na temat miasta Gdaniska zwykle
generuje od 3 do 7 tys. informacji miesiecznie (serwisy informacyjne, blogi, ser-
wisy spotecznosciowe). Informacje te weryfikowane sg pod wzgledem trafnosci
oraz okreslany jest ich wydZzwiek: negatywny, neutralny badz pozytywny

W czerwcu nastgpit ogromny wzrost publikacji we wszystkich jezykach
Swiata. Wzrost ten w poréwnaniu z czerwcem 2011 wynidst 1000 % (10x).

Az 99% publikowanych tresci miato charakter pozytywny badz neu-
tralny.
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Analizujac publikowane tresci wiemy, ze wiekszos¢ z kibicéw przebywa-
jacych w Gdansku byta bardzo zadowolona z pobytu w miescie w trakcie Euro
2012. Zaledwie kilka wypowiedzi dotyczyto niezadowolenia z ustug noclego-
wych czy gastronomicznych. Goscie w publikowanych przez siebie statusach
czy artykutach wysoko oceniali zaréwno piekno miasta, goscinnosc i zyczliwos¢
mieszkancow jak i oferowane ustugi transportowe.

Goscie zagraniczni docenili tez prace Portu Lotniczego im. Lecha Watesy
i wolontariuszy (w$réd wzmianek o miescie i UEFA Euro 2012 w Gdansku nie
stwierdzono negatywnych opinii na temat wolontariuszy lub pracy lotniska, za
to znaleziono kilkadziesigt pochwat).

Mecze, oraz organizowane imprezy zaowocowaty publikacjg kilkudzie-
sieciu tysiecy zdjec. Na Youtube pojawito sie tez ponad 2 tys. filmoéw relacjonu-
jacych UEFA Euro 2012 w Gdansku, na blogach zamieszczono setki relacji oraz
tysigce na réznych portalach (opisy zaréwno samych rozgrywek jak i atmosfery
i otoczenia miasta). Znalezione w Internecie informacje publikowane byty w po-
nad 30 jezykach, przy czym najpopularniejsze jezyki publikacji to: angielski,
hiszpanski, wtoski, portugalski. Niektdre z publikowanych filméw w ciggu kilku
dni miaty kilkaset tysiecy odston.

Codziennie ukazywato sie takich wzmianek od kilkuset do ponad 3 ty-
siecy, czyli tyle ile zwykle ukazuje sie w ciagu 2 do 4 tygodni (zaleznie od okre-
su)! Rekordowym informacyjnie dniem byt 14 czerwca, kiedy na gdanskiej Are-
nie zmierzyty sie druzyny Hiszpanii i Irlandii.

Polscy uzytkownicy mediow spotecznosciowych najczesciej utrwalali
wydarzenia w Strefie Kibica oraz zabawe na Gtéwnym Miescie, w ktdrej uczest-
niczyt réznobarwny tlum kibicow z catego $wiata. Goscie zagraniczni najcze-
$ciej publikowali zdjecia zabytkéw, Areny Gdansk oraz relacjonowali przebieg
meczow i koncertéw w Strefie Kibica. Turysci uwiecznili i pokazali nie tylko
miejsca w ktérych nocowali, jedli i spedzali czas, ale takze gdanskie tramwaje
oraz sktady SKM.

Niektérzy autorzy publikujacy swoje wrazenia maja wyjatkowo liczng
rzesze czytelnikow, np. pitkarz niemiecki Ozil (5,6 min fanéw na Facebook) czy
Shakira, ktéra ma ponad 50 min fanéw.

Szacujemy, ze po przez media spotecznosciowe informacje o miescie
Gdansku i organizowanym tu Euro dotarty do kilkuset milionéw oséb w réznym
wieku na catym swiecie.
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STRONA INTERNETOWA GDANSK.PL

Urzad Miejski w Gdansku uruchomit nowa specjalng wersje strony inter-
netowej przygotowanej na potrzeby obstugi Mistrzostw Europy w Pitce Noznej
EUFA EURO 2012TM. Serwis wchodzacy w skfad portalu gdansk.pl zostat przygo-
towany w szesciu wersjach jezykowych (polski, angielski, niemiecki, hiszpanski,
wtoski, chorwacki). Zostato w nim opublikowanych 499 artykutéw oraz 1122 ak-
tualizacji. Uruchomiona zostata wyszukiwarka obiektéw noclegowych, gastro-
nomicznych oraz atrakgji turystycznych.

Statystyki ogladalnosci portalu gdansk.pl

gdansk.pl - liczba odston miesiecznie w

2012r.
2000000
, Il m H o H N
styczen luty marzec kwiecien maj czerwiec
‘lgdansk.p\ 1529343 | 1381866 | 1561706 1673541 | 1787652 | 1721892

gdansk.pl - liczba uzytkownikow w 2012r.
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gdansk.pl - odwiedziny z zagranicy w % w
2012r.
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Procentowe zestawienie odwiedzin portalu gdansk.pl z podziatem na
kraje w okresie marzec-czerwiec 2012r.

Niemcy Europa 19,53%
Stany Zjednoczone Ameryka Pétnocna 12,59%
Wielka Brytania Europa 10,09%
Wiochy Europa 9,23%
Hiszpania Europa 9,08%
Irlandia Europa 7,01%
Federacja Rosyjska Europa/Azja 3,16%
Holandia Europa 3,10%
Szwecja Europa 2,91%
Francja Europa 2,75%
Norwegia Europa 2,74%
Finlandia Europa 1,81%
Austria Europa 1,29%
Belgia Europa 1,24%
Ukraina Europa 1,20%
Czechy Europa 1,18%
Dania Europa 1,17%
Kanada Ameryka Pétnocna 1,16%

W Lutym 2009 roku uruchomiony zostat kanat gdanskpl na platformie YouTube.

Do 26 czerwca 2012 roku publikowane materiaty zostaty wyswietlone 559 937
razy, w tym w 2012 r. byto to 104 901 wyswietlen.

W czerwcu 2012 materialy filmowe na kanale gdansk.pl zostaty obejrzane 35
748 razy.

Podczas odbywajacych sie Mistrzostw Europy UEFA Euro 2012TM Referat Multi-
medialny Urzedu Miejskiego zrealizowat i opublikowat 22 relacje filmowe.

gdansk.pl - liczba wyswietlen filmow na kanale
YouTube w 2012r.

40000
0 I = B = ==
styczen luty marzec kwiecien maj czerwiec
Mgdansk.pl 17812 12209 15913 8083 11954 35748
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Serwis zdjeciowy FTP

W portalu gdansk.pl powstat tez serwis FTP dla dziennikarzy, w ktérym
umieszczono 62 relacji fotograficzne zawierajacych 871 zdje¢, w tym zdjecia ze
wszystkich meczy rozegranych na stadionie w Gdansku oraz z meczu otwarcia
Euro2012 w Warszawie.

Serwis FTP zostat odwiedzony 1 035 razy. Korzystaty z niego na biezaco
polskie i zagraniczne media.

Kamery on-line

W portalu gdansk.pl uruchomione zostaty trzy kamery on-line, w kto-
rych mozna zobaczy¢ na zywo obraz z Gtéwnego Miasta oraz plazy w BrzezZnie.
W czasie trwania Mistrzostw Europy UEFA Euro 2012TM, na zywo byty transmi-
towane wydarzenia z ulicy Dtugiej i Dtugiego Targu.

Statystyki kamer, w ciagu 14 dni czerwca (12-25 czerwca)

Kamera w Brzeznie - 17 163 wizyty
Kamera 1 na Ratuszu Gtéwnego Miasta - 12 954 wizyt

Kamera 2 na Ratuszu Gtéwnego Miasta - 12 049 wizyt
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Seminariai spotkania

Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

.. Nr

Lp. Data Miejsce Biulet

1 | 12215.00.1989 £6ds Zatozenie Klul:/‘uie—jszkjiﬁ]d Drogowcow
2 27.11.1989 Warszawa 1

3 08.01.1990 Warszawa 2

4 06.04.1990 Lublin 3

5 16.05.1990 Warszawa 4

6 | 20-21.06.1990 Bielsko - Biata 5

7 11-12.10.1990 Szczecin 6

8 | 15-16.11.1990 Torun - Kurzetnik 7

9 14.03.1991 Warszawa

10 | 25-26.04.1991 Gdansk 8

11 | 13-14.06.1991 Ptock 9 Zjazd Drogowcéw Miejskich
12 | 03-05.09.1991 tomza 10 Seminarium KLIR

13 21.11.1991 Warszawa 11 Puszcza Kampinoska

14 | 20-2102.199 |JeleniaGora-szklarska | -y, Seminarium KLIR

Poreba

15 | 25-27.06.1992 Betchatéw 13 Seminarium KLIR

16 | 10-12.09.1992 Olsztyn 14 Seminarium KLIR

17 | 10-12.12.1992 Warszawa 15 Seminarium KLIR

o Seminarium KLIR

18 | 15-17.04.1993 Poznan - Kiekrz 16 _Walne Zebranie Statutowe
19 26.06.1993 Warszawa 17 Seminarium KLIR

20 | 09-11.09.1993 Rzeszow Zjazd Drogowcow Miejskich

21 | 14-16.10.1993 | Gdansk - Sobieszewo 18 Seminarium KLIR

22 | 27-29.04.1994 | Gorzéw WIlkp. — Rogi 19 Seminarium KLIR

23 | 26-28.05.1994 Warszawa - Rynia 20 Seminarium KLIR — Walne Zebranie
24 | 07-09.09.1994 Tarnéw - Janowice 21 Seminarium KLIR

25 | 12-15.10.1994 Opole - Pokrzywna 22 Seminarium KLIR

26 | 22-25.02.1995 Biatystok - Suprasl 23 Seminarium KLIR

27 | 11-13.05.1995 Leszno — Rokosowo 24 Seminarium KLIR

28 2%;;?2_9 5 Szwecja - Norwegia Wyjazd Statoil

29 | 06-08.09.1995 Wroctaw Zjazd Drogowcéw Miejskich
30 | 08-10.09.1995 Karpacz Samotnia I - Spotkanie koleZeriskie
31 | 16-24.09.1995 Dania EPOKE

32 | 09-11.11.1995 Warszawa - Zalesie 25 Seminarium KLIR — Walne Zebranie
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33 | 20-23.03.1996 | Bielsko-Biata — Jaworze 26 Seminarium KLIR
34 1?)?5?59;6 Olsztyn - St. Jabtonki 27 Seminarium KLIR
35 | 06-08.09.1996 Karpacz Samotnia Il - Spotkanie kolezeriskie
36 | 11-14.09.1996 | Gdansk — Sobieszewo 28 Seminarium KLIR
37 | 06-09.11.1996 | Lublin - Kazimierz DIn. 29 Seminarium KLIR
38 | 14-17.05.1997 Kielce - Sw. Krzyz 30 Seminarium KLIR
39 | 10-13.09.1997 | Suwatki - Augustow 31 Seminarium KLIR
40 | 24-26.09.1997 Lublin Zjazd Drogowcow Miejskich
41 | 19-22.11.1997 Sieradz - Burzenin 32 Seminarium KLIR
42 | 09-14.03.1998 | Holandia - Amsterdam Intertraffic’ 1998
43 18-22.03.98 Gdarnisk - Sobieszewo 33 Seminarium KLIR
44 | 03-06.06.1998 _Irl;(r)zwyjrgzci{jge 34 Seminarium I;I\./I)I?b;\r/\clzlene Zebranie -
45 | 04-06.09.1998 Karpacz Samotnia lll - Spotkanie kolezeriskie
46 | 10-12.12.1998 Lublin 35 Kazimierz Dolny
47 | 10-13.03.1999 Bielsko-Biata 36 Bystra
48 | 19-22.05.1999 Poznan - Zaniemys| 37 Seminarium KLIR — Walne Zebranie
49 | 09-11.09.1999 Rybnik 38 Seminarium KLIR Rudy
50 | 05-07.11.1999 Karpacz Samotnia IV - Spotkanie kolezeriskie
51 | 23-26.02.2000 Janowice 39 Seminarium WIMED
52 | 09-16.04.2000 B’:'IZEC’L’UE;':E::Q Intertraffic’ 2000
53 10.05.2000 Kielce | Spotkanie targowe — Autostrada
54 | 14-17.06.2000 Bydgoszcz 40 Seminaium KLI Klonowo k/Koronowa
55 | 06-09.10.2000 Raciechowice 41 Seminarium KLIR Dobczyce
56 | 03-05.11.2000 Karpacz Samotnia V - Spotkanie kolezeriskie
57 28.02- Tatry 42 Seminarium KLIR Polana Zgorzelisko

3.03.2001
58 09.05.2001 Kielce - Borkow Il Spotkanie targowe — Autostrada
59 | 06-09.06.2001 | Wroctaw — Oborniki SI. 43 Seminarium KLIR — Walne Zebranie
60 10.10.2001 Warszawa Spec Seminarium KLIR naR &T 2001
61 | 05-07.10.2001 Karpacz Samotnia VI - Spotkanie kolezeriskie
62 | 20-23.02.2002 Pokrzywna 44 Seminarium KLIR Pokrzywna
63 | 03-06.04.2002 | Gdansk-Gdynia-Stupsk | 45 Seminarium KLIR Jurata
64 | 13-21.04.2002 Amsterdam - Paryz Intertraffic 2002
65 08.05.2002 Kielce — Borkéw Ill Spotkanie targowe — Autostrada
66 | 04-06.07.2002 | Dychow k/Zielonej 46 Seminarium KLIR

Gory

67 | 27-29.09.2002 Karpacz Samotnia VII - Spotkanie kolezeriskie
68 09.10.2002 Warszawa Spec Seminarium KLIR na R & T 2002
69 | 13-16.11.2002 Koronowo 47 Seminarium KLIR Walne Zebranie —

- Nowy Jasiniec

Wyborcze
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70 01?(?;22503 Bielsko - Biata 48 Seminarium KLIR

71 07.05.2003 Kielce - Borkow IV Spotkanie targowe - Autostrada

72 | 04-07.06.2003 Kielce 49 Seminarium KLIR Sw. Krzyz

73 | 18-21.09.2003 Karpacz Samotnia VIl - Spotkanie koleZeriskie

74 08.10.2003 Warszawa spec Seminarium KLIR i IBDiM — R&T 2003

75 | 26-29.11.2003 Czestochowa 50 Seminarium KLIR Ztoty Potok

76 | 04-05.03.2004 Tatry 51 Seminarium - Polana Zgorzelisko

77 12.05.2004 Kielce - Ciekoty V Spotkanie targowe - Autostrada

78 | 16-17.06.2004 Szczecin 52 Seminarium KLIR

79 | 09-12.09.2004 Karpacz Jacek Samotnia IX - Spotkanie kolezeriskie

80 | 24-27.11.2004 Dymaczewo k/P-nia 53 Seminarium — Walne Zebranie

81 | 16-18.03.2005 Tatry 54 Seminarium - Polana Zgorzelisko

82 11.05.2005 Kielce - Tokarnia VI Spotkanie targowe — Autostrada

83 | 9-11.06.2005 Torun 55 Seminarium KLIR

84 | 08-11.09.2005 Karpacz Samotnia X — Spotkanie kolezZeriskie

85 | 24-25.11.2005 Aleksandréw Lodzki 56 Seminarium - Walne Zebranie

86 | 23-25.03.2006 Tatry 57 Seminarium - Polana Zgorzelisko

87 17.05.2006 Kielce — Tokarnia VIl Spotkanie targowe — Autostrada

88 | 22-24.06.2006 Dycm"égﬁ'eb”q 58 Seminarium KLIR

89 | 14-17.09.2006 Karpacz Samotnia XI - Spotkanie kolezZeriskie

90 | 19-21.10.2006 | Szabruk k/Olsztyna 59 Walne ;‘Z[)"r;"r::;‘f“w;borcze

91 | 14-17.03.2007 Bielsko - Biata 60 Seminarium KLIR

92 16.05.2007 Kielce - Borkéw VIl Spotkanie targowe — Autostrada

93 | 20-23.06.2007 Przyjezierze 61 Seminarium KLIR

94 | 13-16.09.2007 Karpacz Samotnia XIl - Spotkanie koleZeriskie

95 | 03-06.10.2007 Kielce — Sw. Krzyz 62 Seminarium - Walne Zebranie

96 01?07?;(.)22(;08 Szabruk k/Olsztyna 63 Seminarium KLIR

97 3103 Amsterdam - Rzym Intertraffic’2008
06.04.2008

98 14.05.2008 Kielce - Borkéw IX Spotkanie targowe — Autostrada

99 | 11-14.06.2008 Kaszuby - Ostrzyca 64 Seminarium KLIR

100 | 11-14.09.2008 Karpacz Samotnia Xl - Spotkanie koleZeriskie

101 | 05-08.11.2008 Bochni.a —Tuchéw - 65 Seminarium KFIR

Raciechowice Walne Zebranie

102 | 04-07.03.2009 Tatry 66 Seminarium KLIR - Polana Zgorzelisko

103 12.05.2009 Kielce X Spotkanie targowe — Autostrada

104 | 17-20.06.2009 | Poznari - Kiekrz +56p7ec. Sv?/?l:\nea;:gaﬁl_i?

105 | 5-8.09.2009 Karpacz Samotnia XIV - Spotkanie kolezeriskie

106 | 4-7.11.2009 Rzeszow — Lwéw 68 Seminarium KLIR
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107 | 23-26.03.2010 | Amsterdam - Madryt Intertraffic 2010

108 | 14-17.04.2010 Putawy 69 Seminarium KLIR

109 11.05.2010 Kielce Xl Spotkanie targowe - Autostrada
110 | 23-26.06.2010 Rybnik 70 Seminarium KLIR

111 | 18-21.09.2010 Karpacz Samotnia XV - Spotkanie kolezeriskie
112 | 20-23.10.2010 Czestochowa 71 Walne ;Zg;“rfi!‘imw;borcze

113 | 12-15.01.2011 Tatry 72 Seminarium KLIR — Polana Zgorzelisko
114 10.05.2011 Kielce XlI Spotkanie Targowe

115 06.2011 Biatystok 73 Seminarium KLIR

116 | 01-04.10.2011 Karpacz Samotnia XVI - Spotkanie kolezeriskie
117 | 07-10-03.2012 Olsztyn 74 Seminarium KLIR

118 08.05.2012 Kielce Xlll Spotkanie Targowe

119 | 13-16.06.2012 Kielce Seminarium 75 Seminarium KLIR Walne Zebranie
120 | 6-9.10.2012 Karpacz Samotnia XVII- Spotkanie koleZeriskie
121 | 7-10.11.2012 Tréjmiasto (Straszyn) 76 Seminarium KLIR Walne Zebranie
122 21.05.2013 Kielce XIV Spotkanie Targowe

123 2013 Rybnik 77 Seminarium KLIR

124 06.2013 Poznan 78 Seminarium KLIR

125 2013 Bielsko Biata 79 Seminarium KLIR Walne Zebranie

Oprac. 7.11.2012r. TB




Gdarisk

Gdynia




STOWARZYSZENIE

aniM

/

IR

KEIR!

%

INZYNIERII

RUCHU






