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Anna Grzonkowska, Tomasz Wawrzonek
Zarzqd Drdg i Zieleni w Gdarisku

CZY Z,,CZERWONA KSIAZKA” MOZE BYC MNIEJ ZNAKOW?

Dlaczego ,czerwong ksigzka"” straszy sie mtodych inzynieréw ruchu?

>Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkiich umieszczania na
drogach< czyli nic innego tylko stynna w catym $rodowisku inzynieréw ruchu
~czerwona ksigzka” jest w opinii wiekszosci oséb parajacych sie na co dzien za-
rzadzaniem ruchem powodem catego, no moze prawie catego, zta jakim dla na-
szych drég i ulic jest nadmiar znakéw drogowych. ,Czerwona ksigzka” pozwala
usprawiedliwi¢ kazda ilos¢ znakéw jaka sie pojawia przy jezdniach. Projektanci
projektuja pod ,czerwona ksiazke’, zarzadzajacy ruchem uzgadniaja pod ,czer-
wong ksigzke”, policjanci i straznicy miejscy moga co$ lub nie moga w oparciu
o,czerwong ksigzke”. Ostatnio nawet kierowcy postuguja sie ,czerwona ksigzka”
jako wyktadnia czy znak obowigzuje czy tez nie. Zawsze jest szansa, ze znak jest
zbyt nisko usytuowany, obrécony pod niewtasciwym katem, czy zbyt oddalony
od jezdni niz méwi,czerwona ksigzka”. Az strach pomysle¢, co by sie stato gdyby
jej nie byto. Sam ten pomyst powoduje uczucie zgrozy i wyobrazenie bezmiaru
chaosu jaki wtedy by zapanowat. Ufflll Na szczescie mamy ,czerwong ksigzke”
[T bezmiar chaosu przy naszych drogach i ulicach. Dlaczego tak sie dzieje?
Czy my naprawde jestesmy zakfadnikami ,czerwonej ksigzki”? Czy mozna nig
wszystko usprawiedliwi¢?

Rozporzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go i warunkdéw ich umieszczania na drogach nie jest dobrym aktem prawnym.
Méwiac bardzo dosadnie jest beznadziejnym aktem prawnym, bedac juz takim
W momencie powstawania. ,Czerwona ksigzka” powstawata w atmosferze nie-
bywatego pospiechu po wprowadzeniu Rozporzadzenia Ministrow Infrastruk-
tury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow i sygnatéw drogowych. Juz sam fakt, ze przepisy szczegdétowe w postaci
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szcze-
gétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz



urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach powstato po ponad roku, a ,czerwona ksigzka” jeszcze pdzniej $wiad-
cz3 o braku nalezytego przygotowania tych zmian. Nic w zwigzku z tym dziwne-
go, ze jakos¢ ,czerwonej ksigzki” jest taka, a nie inna. Méwiac szczerze filozofia
tego dokumentu jest niezwykle mocno osadzona w logice zarzadzania ruchem
z ostatniej dekady XX wieku, gdy gwaltowny wzrost motoryzacji po zmianach
ustrojowych wylansowat kierunek nastawiony na utatwianie zycia kierowcy
nawet jezeli w konsekwencji prowadzito to do zmarginalizowania roli w ruchu
drogowym pieszych i rowerzystow, a jednoczesnie ograniczanie zadania prowa-
dzacego pojazd wytacznie do wypetniania zadan postawionych przez znaki dro-
gowe. Zarzadzanie ruchem ukierunkowato sie na poprawe komfortu jazdy sa-
mochodem. Jak wiadomo nic tak nie meczy w trakcie prowadzenia samochodu
jak myslenie i wziecie wspdtodpowiedzialnosci za sytuacje na drodze. W zwiaz-
ku z tym znakéw, ktére to nieprzyjemne uczucie miato redukowac pojawiato
sie coraz wiecej, i wiecej, i wiecej, az wszyscy uwierzyli, ze tak musi by¢. Z tego
przeswiadczenia narodzifa sie ,czerwona ksigzka’, ktéra $wietnie wpasowywa-
ta sie w swoja role. Projektantom zamiast analizy, czy znak jest potrzebny, czy
nie nakazywata przerysowywanie schematéw opisanych czy rozrysowanych na
kolejnych stronach. Zarzadzajacym ruchem dawata alibi, ktére zwalniato z nich
cata odpowiedzialno$¢ za to co dzieje sie na zarzadzanych przez nich drogach,
bo wystarczyto powiedzie¢: ,ma by¢ tak jak w czerwonej ksigzce”. Policjantom
i straznikom miejskim w dramatycznie wielu sytuacjach utatwita stwierdzenie:
,hic nie da sie zrobi¢, bo czerwona ksigzka méwi/nie méwi o tym czy o tamtym,
a bez znaku ogoélnych przepiséw nie da sie wyegzekwowac". Jedynie kierowcy
mieli frajde, bo wystarczyto zdzieli¢ z pigchy znak, zeby przed sgdem mozna byto
sie wyktdcag, ze znak byt niewazny, bo stopien odchylenia poziomego tarczy
znaku wynosit wiecej niz 15° a nie 5° jak stanowi Rozporzadzenie, co oznacza, ze
byt on niewazny (argumentacja z zycia wzieta, na szczescie Sad nie kupit takiego
tlumaczenia). | tak w zasadzie jest po dzis dzien.

Dlaczego w Gdarisku nie boimy sie ,,czerwonej ksiazki”?

Czy my jednak prawidtowo czytamy ,czerwong ksigzke”? Czy tak musi
by¢? Odpowiedz na te pytanie na szczescie jest bardzo prosta. Nie tak nie musi
by¢! W przeciwnym razie Gdansk w ramach prowadzonego przez Zarzad Drog
i Zieleni programu weryfikacji znakéw drogowych nie usunatby ze swoich ulic na
przestrzeni ostatnich trzech lat 6 335 znakéw (stan na kwiecien 2013 roku). Bli-
sko 30% wszystkich znakéw pionowych w miescie Gdansku. Odbyto sie to oczy-



wiscie w zgodzie z,czerwong ksigzka” z tg jednak réznica, ze czytano jg nie w taki
sposob, zeby udowodni¢, ze trzeba ustawiaé wcigz nowe znaki, ale ze mozna
zdja¢ wiele takich, ktére powielaja ogdlne przepisy Prawa o ruchu drogowym,
zabezpieczajg przed pseudo zagrozeniem bezpieczenstwa ruchu drogowego,
ktdrego wystapienie jest statystycznie rzadsze niz zniszczenie czy unieczytelnie-
nie samego znaku ostrzegajacego przed nim. Wszystkie przypadki, gdzie ,czer-
wona ksigzka” pozwala na interpretacje, rozpatrywano w duchu rzeczywistego
wptywu na ruch i jego bezpieczenstwo, a nie w kierunku typowego podejscia
na alibi:, lepiej ustawmy, bedzie spokdj”. Oczywiscie znaki nie tylko sie likwiduje.
Réwnolegle do znakéw zdjetych zaistniata koniecznos¢ ustawienia ok. 1 300 no-
wych, z czego duzg cze$¢ stanowity tabliczki T-22 ,nie dotyczy rowerow”.

Czas na konkrety. Pora na przyktady dziatan jakie Gdansk podjat, aby
zminimalizowa¢ znaki drogowe w miescie.

Znaki ostrzegawcze.

Prawdziwe pole do popisu dla likwidatoréw znakéw drogowych. Chyba
w zadnej innej grupie znakéw nie mozna odnies¢ tak spektakularnych sukce-
séw jak witasnie w tej. Dlaczego? Bo w naszym kraju znaki ostrzegawcze bardzo
dawno przestaty ostrzegac, a zaczety informowac. Nic prostszego jak przywrocic¢
im ich pierwotne znaczenie. Wymaga to duzej odwagi ze strony projektantow
i zarzadzajacych ruchem, poniewaz to oni musza odpowiedzialnie wskaza¢, co
stanowi zagrozenie, a co niekoniecznie. Trudne zadanie, ale przeciez od tego oni
s3. Spojrzmy na kilka z nich:

A-7 ,..ustap pierwszenstwa umieszcza sie na drodze podporzadko-
wanej przed skrzyzowaniem z droga z pierwszenstwem. Znak A-7 moze by¢
umieszczany takze w innych miejscach przecinania sie kierunkéw ruchu, gdzie
obowigzek ustgpienia pierwszenstwa wynika z przepiséw ustawy — Prawo o ru-
chu drogowym (wyjazd z obiektow)..." Warto zwréci¢ uwage na podkreslony
zwrot. Moze to wcale nie znaczy, ze musi. Wcale nie oznacza to, ze wyjazd z lasu,
stacji paliw, garazu podziemnego czy zjazdu trzeba oznakowywac znakiem A-7.
Nie trzeba. Kwestia tego oznakowania lezy w gestii zarzadzajacego ruchem na
drodze. Warto réwniez pamieta¢, ze zgodnie z art. 17 Prawa o ruchu drogowym
+-..Whaczanie sie do ruchu (...) przy wjezdzaniu: na droge z nieruchomosci,
z obiektu przydroznego lub dojazdu do takiego obiektu, z drogi niebedacej dro-
g3 publiczna oraz ze strefy zamieszkania..." Jest to oczywiste nawet bez znaku
A-7. Dlatego w Gdansku nie oznakowujemy tymi znakami wyjazdéw ze stref ru-



Jedno z duzych polskich miast. Tu nie ma wqtpliwosci, kto jest podporzgdkowany.

chu (D-52/53), dr6ég wewnetrznych (D-46/47), stref zamieszkania (D-40/41) czy
wyjazddw z obiektéw przydroznych.

Warto tez przyjrzec sie absurdalnosci bezkrytycznego stosowania prze-
pisu umieszczania znaku po prawej i lewej stronie wlotu jednokierunkowego
co mowi,czerwona ksigzka”. Czasem po lewej oznacza jednoczes$nie po prawej,
a nie jest to wcale mniej czytelne.

A-11a,,...proég zwalniajacy umieszcza sie przed zastosowanymi na jezd-
ni progami zwalniajacymi...". Warto zacytowac jeszcze zapis z Rozporzadzenia
Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lica 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych ,...Znak B-43, okre$laja-
cy dopuszczalng predkos¢ mniejsza lub réwna 30 km/h, oznacza ponadto, ze
umieszczone w strefie urzadzenia i rozwigzania wymuszajace powolng jazde
moga nie by¢ oznakowane znakami ostrzegawczymi.... Czapki z gtéw przed
autorem tego zapisu, ktéry pojawit sie w Rozporzadzeniu w 2002 roku. Ozna-
cza to mozliwos¢ likwidacji wszystkich znakéw A-11a w strefach TEMPO 30, jak
rowniez w strefach zamieszkania. Na czym polega wielkos¢ (nie bojmy sie uzyc
tych stéw w tym przypadku) tego zapisu. Jest to jeden ze stosunkowo niewielu
punktow, w ktorych pokazuje sie specjalny charakter obszaréw, gdzie okreslony
powinien zostac priorytet ruchu niechronionych uczestnikdw. Zastanéwmy sie
dla kogo byly te znaki? Czy dla tych, ktérzy jada 30 km/h? Nie. Oni bez proble-



Samochéd przejezdza przez prég na ul. Startowej

mu przejada przez prog, albo dostosujg swoja predkosc do realnej potrzeby. Te
znaki sa dla tych, ktérzy predkos¢ przekraczaja. Oni zostajg ostrzezeni, ze w tym
konkretnym miejscu musza zwolni¢, a po jego minieciu ,hulaj dusza piekta nie
ma’, do nastepnego ostrzezenia. Niestety ochrona piratéw drogowych ciagle
jest na porzadku dziennym. W kazdym badz razie my w imieniu miasta Gdansk
sktadamy bardzo serdeczne podziekowania dla autora cytowanych wyzej za-
pisébw Rozporzadzenia. Dzieki niemu w Gdansku zaden prog, szykana czy inna
forma fizycznego uspokojenia ruchu w strefach TEMPO 30 nie jest oznakowana
znakami ostrzegawczymi.

A-12a,b,c,...stosuje sie w celu ostrzezenia o zblizaniu sie do zwezenia
jezdni, ktore moze by¢ niebezpieczne dla kierujacych...”. Nie ma co kopiowac
tresci z poprzedniego punktu, ale mozna bytoby przepisa¢ to stowo w stowo.

A-16,... przejscie dla pieszych umieszcza sie przed wyznaczonymi na
drodze przejsciami dla pieszych w przypadkach, gdy moze nie by¢ widoczne
odpowiednio wczesnie przez kierujacych pojazdami lub ze wzgledéw bezpie-
czenstwa konieczne jest ostrzezenie o przejsciu. Znaki A-16 umieszcza sie przed
przejsciem dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej na drodze, na ktorej predkosc
wynosi powyzej 60 km/h, a przy innej predkosci - przed przejsciami bez sygna-
lizacji Swietlnej wyznaczonymi pomiedzy skrzyzowaniami..., a p6zniej jest nie-
szczesne odwotanie do sposobu oznakowania przejs¢. My natomiast, czytamy



ten zapis w taki sposéb, aby ostrzegac¢ tam gdzie jest taka koniecznos¢, a nie in-
formowac i skoro wskazuje sie, ze znak ten powinien stac przed przejsciami bez
sygnalizacji Swietlnej to tam, gdzie jest sygnalizacja $wietlna nie jest potrzebny.
W zwigzku z tym w Gdansku w takich miejscach go po prostu nie ma.

A-21,... tramwaj stosuje sie jezeli tory tramwajowe przecinajg droge
w takim miejscu lub w taki sposéb, ze kierujacy pojazdami moga nie zoriento-
wac sie dostatecznie wczesnie o istnieniu toréw lub o ich przebiegu...” Prawde
mowigc to w Polsce zawsze tory tramwajowe przecinajg droge w takim miejscu
lub w taki sposéb, ze kierujgcy pojazdami moga nie zorientowac sie dostatecz-
nie wczesnie o ich istnieniu. Trudno znalez¢ przyktad, zeby jakikolwiek przejazd
tramwajowy nie byt oznakowany. W Gdansku trafit sie nawet pan projektant,
ktéry postanowit ustawié znaki A-21 przy kazdym wyjezdzie z posesji na jednej
z ulic, gdzie nastepowato przeciecie tych zjazdéw z torowiskiem. Trudno byto
owego projektanta przekona¢, ze o czym jak o czym, ale o tym, ze mieszka sie
w sgsiedztwie torowiska tramwajowego mozna sie przekonac bez problemu bez
znakow drogowych. Wygrat autorytet organu zarzadzajacego ruchem wyraza-
jacy sie stowami,uzgadnia sie negatywnie”. Niestety czasem inaczej sie nie da.

A-29,...sygnaly swietlne stosuje sie w przypadkach, gdy ruch kierowa-
ny jest za pomoca sygnalizacji Swietlnej w miejscu, w ktérym kierujacy moze
sie tego nie spodziewac..." Jeden z najbardziej frapujacych znakéw na naszych
ulicach. Patrzac na liczbe ustawionych tego typu znakéw czasem wydaje sie, ze
sygnalizacja Swietlna jest to ostatnia rzecz jakiej mozna sie spodziewac¢ w duzym
miescie. Zreszta znak ten charakteryzuje sie réwniez tym fenomenem, ze zdarza-
ja sie wcale nie rzadkie sytuacje, ze obiekt, ktérego ostrzezenie dotyczy jest duzo
wczesniej widoczny niz samo ostrzezenie. Dlatego tez znaki A-29 w Gdansku to
prawdziwa rzadkos¢.

Znaki zakazu

Zakazywanie to jedna z podstawowych czynnosci w zarzadzaniu ru-
chem. Cho¢ oczywiscie nie wszyscy kierowcy lubig zakazy. Ale zakazywanie to
tez jedno z najbardziej odpowiedzialnych dziatan w ksztattowaniu ruchu dro-
gowego. Zakazywanie powinno by¢ podparte analiza potrzeby wprowadza-
nia zakazu. Mechaniczna decyzja typu ,wprowadzmy zakaz, lepiej zeby byt niz
miatoby go nie by¢” czyli typowe dziatanie na alibi, ma konsekwencje daleko
dalej siegajace niz tylko w otoczeniu danego zakazu. Jego konsekwencjami jest
utrata zaufania do znaku drogowego i do zarzadzajacego ruchem. Warto o tym
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pamieta¢, bo w jednym miejscu ten brak wiary w znak drogowy moze nie miec
przykrych nastepstw, ale w innym brak zaufania moze doprowadzi¢ do tragedii.
Gdzie mozna poszukac ograniczen w grupie znakéw zakazu.

B-5,...zakaz wjazdu samochoddw ciezarowych stosuje sie w celu wy-
eliminowania ruchu samochodéw ciezarowych (...). Znak B-5 stosuje sie przede
wszystkim na drogach na ktérych wystepuje duze natezenie ruchu lub wyste-
puja trudne warunki drogowe (...). Ponadto znak ten moze by¢ zastosowany,
gdy wystepuje potrzeba wyeliminowania ruchu wszelkich pojazdéw ciezaro-
wych z zabytkowych czy reprezentacyjnych dzielnic...". Warto doda¢, ze klu-
czowg sprawa jest to, czy zainteresowanie takim ruchem w ogdle wystepuje
i w zwigzku z tym nalezy go wyeliminowa¢. W innym przypadku dochodzi do
wcale nie tak sporadycznych przypadkoéw, ze pod znakiem B-5 zlokalizowanym

Jedna z podgdariskich drég powiatowych. Od czasu wykonania zdjecia dostawio-
no jeszcze dwie tabliczki

na lokalnej ulicy umieszcza sie tabliczki,nie dotyczy stuzb komunalnych, miesz-
kancéw i zaopatrzenia”. Rodzi sie pytanie, kto jeszcze miatby na ta ulice wjez-
dza¢? W Gdansku wszelkie tego typu zmiany organizacji poprzedzamy analizg
skutkéw i najczesciej wychodzi z niej, ze znak taki mozna zdja¢. Podobnie jak
to, ze w przypadku pojawienia sie budowy i zwigzanego z tym ruchu znak taki
moze pojawic sie ponownie np. w celu wyegzekwowania na wykonawcy prac
poniesienia kosztéw naprawy drég wynikajacych z uzytkowania jej przez pojaz-
dy budowy. Te same zasady dotycza réwniez innych podobnych zakazéw np.:
zakazu wjazddéw pojazdéw zaprzegowych, czy ciggnikéw rolniczych.
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B-9,... zakaz wjazdu rowerdw stosuje sie w celu wyeliminowania ru-
chu tych pojazdéw z drég o duzym natezeniu ruchu lub duzej dopuszczalnej
predkosci stanowiacej niebezpieczenstwo dla jadacych rowerem. (...) Ponadto
znak B-9 stosuje sie na drogach, w obrebie ktérych lub w poblizu ktérych wy-
znaczono droge dla rowerdw, a znak nakazujacy korzystanie z tej drogi moze
nie by¢ widoczny dla kierujacych rowerami”. No wiasnie, moze nie by¢ widoczny.
Czasem mozna odnie$¢ wrazenie, ze najstabszym organem u rowerzystow jest
wzrok. Inaczej trudno bytoby zrozumie¢ liczby znakéw B-9 towarzyszacych sa-
siadujacej z nimi drodze rowerowej. W Gdarisku znak B-9 umieszczony jest tylko
na ulicach dwujezdniowych o podwyzszonej predkosci przy jezdni na kierunku
przy ktérym nie ma ciggu przeznaczonego dla rowerzystow.

B-21,B-22,,... zakaz skrecania w lewo/prawo stosuje sie w celu zabro-
nienia skrecania pojazdéw na najblizszym skrzyzowaniu..” i nastepnie sg opisane
powody, dla ktérych skret ten nalezy wyeliminowac. Trzeba zaznaczy¢, ze zad-
nym z tych powoddw nie jest umieszczenie na wlocie znaku B-2. W trakcie pro-
wadzonej przez nas weryfikacji oznakowania byt to jeden z istotniejszym punk-
tow poszukiwania,oszczednosci” w liczbie znakéw. Przede wszystkim w strefach
TEMPO 30. Przy tej predkosci konieczno$¢ wczesniejszego poinformowania kie-
rowcy o braku mozliwosci skretu ma znaczenie drugorzedne. Dlatego znikneto
bardzo duzo znakéw B-21 i B-22 z ulic na osiedlach mieszkaniowych, w strefach
skrzyzowan rownorzednych itp. Pozostaty tylko tam, gdzie faktycznie znak B-2
na wlocie na skrzyzowanie jest widoczny w ostatniej chwili i to tez w sytuacji
jezeli problemu nie rozwigzywato zastapienie go znakiem panoramicznym.

B-25,... zakaz wyprzedzania stosuje sie w celu zabronienia wyprzedza-
nia pojazdami silnikowymi innych pojazdéw silnikowych wielosladowych, jezeli
wykonanie tego manewru stwarza zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, w szcze-
golnosci: na waskich jezdniach, na stromych wzniesieniach (...)". Szczegélnie
interesujacy jest ten pierwszy powdd.,Waska jezdnia” nie jest zdefiniowana zad-
nymi przepisami. W zwigzku z powyzszym patrzac na znaki przydrozne odnosi
sie wrazenie, ze za waska jezdnie zarzadzajacy ruchem uwazajg réwniez te od-
cinki, gdzie wyprzedzi¢ sie nie da z czysto fizycznego powodu, bo .... jezdnia jest
zbyt waska, aby mogty jecha¢ obok siebie dwa pojazdy. W gdanskim projekcie
przy zatozeniu bardzo duzo tego typu ograniczen zostata zlikwidowana, wtasnie
na odcinkach, gdzie mozliwos¢ wyprzedzania jest zredukowana niemal do zera
(odcinki z azylami dla pieszych, z zawezonymi odcinkami jezdni, w strefie TEM-
PO 30 itp.). Méwigc prawde niewiele to zmienito, bo jak nikt tam nie wyprzedzat,
tak teraz rowniez tego nie robi. Sity znaku nie mozna przeceniac.
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Typowe oznakowanie Gtdwnego Ciqgu w Tréjmiescie. Po lewej Gdarisk (wytqcznie
D-3), po prawej Gdynia.

B-26,... zakaz wyprzedzania przez pojazdy ciezarowe stosuje sie w celu
zabronienia wyprzedzania samochodami ciezarowymi (...) innych pojazdéw
wielosladowych, jezeli wykonywanie tego manewru stwarza zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu, w szczegdlnosci: na waskich jezdniach, na stromych wzniesie-
niach lub spadkach, przy duzym natezeniu ruchu i znacznym udziale samocho-
déw ciezarowych. Ponadto znak B-26 moze by¢ stosowany (...) np. zachodzi po-
trzeba utrzymania samochodéw ciezarowych na prawym pasie ruchu...”. Piekna
definicja, ktéra w praktyce oznacza, ze w miastach przy predkosci dopuszczalnej
50/60 km/h natezenie ruchu w zasadzie zawsze mamy duze (z odczuciem su-
biektywnym trudno polemizowac), 10 samochodéw ciezarowych na godzine
w tym 1 ciagnik siodtowy z przyczepa to juz znaczny udziat samochodéw cie-
zarowych (a kto powiedziat, ze nie), a potrzeba ich utrzymania na prawym pasie
jest podstawowym obowigzkiem zarzadzajacego ruchem nawet jezeli ciezarow-
ki sg akurat zainteresowane skretem w lewo. W Gdansku troche kontrowersji
wzbudzita likwidacja zakazu wyprzedzania przez samochody ciezarowe na Al.
Grunwaldzkiej i Al. Zwyciestwa, czyli gtéwnym ciggu komunikacyjnym miasta.
Po dwoch latach funkcjonowania tej organizacji ruchu mozna $Smiato stwier-
dzi¢, ze nie miato to zadnego znaczenia dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Trudno nie oprzec sie wrazeniu, ze kierowcy ciezaréwek sa jednymi z bardziej
zdyscyplinowanych kierowcéw na ulicach. Bez zadnych zbednych zakazéw sami
trzymaja sie prawego pasa i chyba stopien przestrzegajacych limity predkosci
jest wsrdéd nich najwiekszy. Ograniczeniu ruchu w naturalny sposéb sprzyjato
rozbudowa infrastruktury alternatywnej dla ciagu gtéwnego i wprowadzenie
w Sopocie zakazu wjazdu pojazddéw najciezszych.
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Jedno z miast w pétnocnej Polsce. Nic nie budzi takiej wqtpliwosci jak geometria
ronda.

B-33,... ograniczenie predkosci powinien by¢ umieszczony tylko w tych
przypadkach, gdy warunki drogowe, otoczenie drogi lub zastosowane ozna-
kowanie ostrzegawcze i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego moga
w niedostateczny sposéb wskazywac kierujgcym na konieczno$¢ zmniejszenia
predkosci. (...) Nie stosuje sie znakow B-33, jezeli kierujgcy w jednoznaczny, nie-
budzacy watpliwosci sposéb moze oceni¢ geometrie drogi oraz jej stan tech-
niczny.” Tutaj pole do popisu dla decydentéw od organizacji ruchu jest wprost
nieograniczone. Stowo ,tylko” otrzymuje znaczenie drugo, a moze nawet trzecio-
rzedne, bo przeciez nietrudno udowodni¢, ze geometria drogi w postaci,ronda”
moze wprost zakreci¢ w gtowie kierowcy. Przyktad ograniczenia predkosci na
odcinku ulicy przed rondem, ktére wida¢ wczesniej niz stojgce przed nim ozna-
kowanie to nie zart. Takie rozwigzania mozna spotkac na naszych ulicach. Czy
mozna w zwiagzku z tym sie dziwi¢, ze znak B-33 spotyka sie w réznych najbar-
dziej absurdalnych sytuacjach, gdzie kierowcy najtrudniej zorientowac sie po co
ten znak stoi. Trudno w takiej sytuacji uzyskac efekt zaufania kierowcy do znaku
drogowego. Takie ambitne zadanie postawilismy sobie w Gdansku. Kierowca
musi odzyskac zaufanie do znaku drogowego. Znak B-33 powinien pojawiac sie
tylko w wyjatkowych sytuacjach, a nie by¢ standardem. Dlatego liczba znakéw
B-33 w Gdansku ulegta drastycznej redukgji. Usuniete zostaty wszystkie ogra-
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niczenia do 50 km/h, bardzo niewiele zostato réwniez ograniczen do 40 km/h.
Wszedzie tam, gdzie chcemy, aby predkos¢ byta niska i dostosowana do charak-
teru zagospodarowania jej otoczenia pojawity sie strefy TEMPO 30. Zmieniono
réwniez podejscie do nowych projektow. W duzo wiekszym stopniu wymaga-
my tworzenia rozwigzan, ktére w naturalny sposéb beda ogranicza¢ predkos¢
(wezsze pasy ruchu, sposéb zagospodarowania pasa drogowego, skrzyzowania
réwnorzedne itp.) niz znak B-33.

B-35,... zakaz postoju stosuje sie w miejscach, w ktérych wystepuje
koniecznos¢ ograniczenia postoju na drodze. (...) Znak B-35 stosuje sie takze
w miejscach, w ktorych (...) nalezy umozliwi¢ krétkotrwate unieruchomienie po-
jazdu w celu zabrania lub wysadzenia pasazera...” Znak ten jak przyznaja stuzby
porzadkowe nie ma praktycznej mocy egzekucji. Zakaz postoju okreslony limi-
tem czasowym w naszych uwarunkowaniach prawnych jest tak naprawde zna-
kiem nieegzekwowalnym. Trudno wyobrazi¢ sobie, zeby policjant lub straznik
miejski stali przy kazdym pojezdzie 1,3, 5 czy 15 minut jak to najczesciej okresla
sie na znaku. W zwiagzku z tym wcale nie mata liczba tych znakéw ,zasmieca” na-
sze ulice bez praktycznego przetozenia na kwestie porzadku i posrednio takze
bezpieczenstwa. Dlatego tez staramy sie wyeliminowac tego typu znaki z gdani-
skich ulic. Jezeli jest to niezbedne sg one zastepowane znakami B-36, ale najcze-
sciej po prostu likwidowane.

B-36 ,... zakaz zatrzymywania sie stosuje sie w celu wyeliminowania
zatrzymania sie na tych odcinkach drogi na ktérych nawet chwilowe unierucho-
mienie pojazdu moze spowodowac pogorszenie ptynnosci ruchu, zmniejszenie
przepustowosci i wzrost zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
w poblizu obiektéw specjalnych ...” Definicja znaku B-36 to chyba najwiekszy
niewypat ,czerwonej ksigzki”. Nie czepiajac sie juz sformutowania o zmniejszo-
nej przepustowosci, tak jakby to jedynie przepustowos¢ byta wyktadnig warun-
kéw ruchu, a czytajac literalnie tylko ta cze$¢ to nalezatoby wszedzie postawié
znaki B-36 to najbardziej atrakcyjnym zdaniem w opisie znaku B-36 jest ,znak
B-36 jako bardzo uciazliwy dla kierujgcych powinien by¢ umieszczany jedynie
w niezbednych uzasadnionych warunkami ruchu przypadkach” O ile nie sposéb
zgodzic sie zwnioskiem to zwraca uwage jego uzasadnienie:,jako bardzo ucigz-
liwy dla kierujacych” Trudno nie zrozumiec¢ tego zapisu inaczej niz to, ze ogra-
niczenie parkowania jest gorszym problemem w ruchu drogowym, niz parkuja-
ce samochody utrudniajace ruch pieszy, rowerowy czy ruch innych pojazdéw.
W Gdansku w zakresie znaku B-36 oparlismy sie o dwie zasady, jak sadzimy, sto-
jace w hierarchii ponad ,czerwong ksigzka". Pierwsza, oczywista, Prawo o Ruchu
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Drogowym i ogolne przepisy dotyczace parkowania. Artykuty 46,47 i 49 bardzo
jednoznacznie okreslajg zasady zatrzymywania pojazdéw. W zwigzku z powyz-
szym nie uznajemy za zasadne dublowanie tych przepiséw znakami drogo-
wymi. Kolejna zasade mozna by okresli¢ po prostu zdrowym rozsadkiem. Nie
stosujemy znakéw B-36 tam, gdzie ryzyko zatrzymania pojazdu jest zbyt duze,
aby kierujacy odwazyt sie je podja¢, albo tam, gdzie po prostu nie ma zadnego
uzasadnienia, aby kierowca chciat sie zatrzymad. Dlatego np. na Ciggu Gtéwnym
w Gdansku znakéw B-36 nie ma.

B-43 - strefa ograniczonej predkosci — Jeden z nielicznych znakéw, kto-
rych liczba gwattownie wzrosta w Gdarnsku w ostatnich latach. Co$ przed czym
bardzo silnie broni sie wiele polskich miast w miescie nad Mottawa przezywa
swoj rozkwit. W tej chwili ok. 35% dtugosci sieci ulicznej Gdanska objeta jest
strefag TEMPO 30. Docelowo planuje sie, aby objeta ona nie tylko wiekszos¢ ulic
lokalnych i dojazdowych, ale réwniez fragmenty ulic zbiorczych na tych odcin-
kach, gdzie jest intensywny ruch pieszy. Dotyczy to przede wszystkim obsza-
réw o charakterze mieszkaniowych, szczegdlnie w sasiedztwach szkét, sklepow,
kosciotéw czy innych punktéw generujacych ruch pieszy. Warto jednak dodag,
ze znakowi B-43, ktéry nalezy do grupy znakéw zakazu w Gdansku staramy sie
nadac troche szerszy wymiar. Dazymy do tego, aby méwit on nie tylko o tym, ze
trzeba ograniczy¢ predkos¢ do 30 km/h, ale réwniez aby wskazywac o specyfice
obszaru do ktérego sie wjezdza. Obszar ten charakteryzuje sie przede wszystkim
zmiang priorytetu znaczenia w ruchu poszczegdlnych jego uzytkownikéw. Na
pierwszy plan wysuwa sie ruch pieszy i rowerowy. Komunikacja samochodowa
zostaje zepchnieta na kolejne miejsca. Staramy sie osiggnac to w ten sposob,
ze strefie TEMPO 30 towarzysza obszary, gdzie wszystkie skrzyzowania sg réw-
norzednymi, fizyczne elementy ograniczajace predkos¢ (wystepujace przede
wszystkim na ulicach zbiorczych lub pozbawionych skrzyzowan) nie sa ozna-
kowane znakami ostrzegawczymi, dopuszcza sie ruch rowerowy ,pod prad” bez
wyznaczania kontrapaséw rowerowych, a liczba przejs¢ dla pieszych jest ogra-
niczana, aby nie kanalizowac ruchu pieszego.
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Ul. Pana Tadeusza i ul. Wojskiego - gtéwne ulice Osiedla Wzgdrze Mickiewicza
w Gdarisku. W ramach wprowadzenia strefy TEMPO 30 usunieto tu ponad 200
znakow (przede wszystkim D-1, A-7, A-11a z B-33 oraz D-6)

Znaki nakazu

Z nakazywaniem jest tak jak z zakazywaniem. Musi by¢ stosowane
z umiarem. Wtedy nakaz bedzie realng odpowiedzig na potrzeby zarzadzania
ruchem. Podobnie jak w znakach zakazu warto uzmystowi¢ sobie, ze dublowa-
nie znakéw C-1i C-2, C-3 i C-4 czy inne kombinacje, ktére przez lata krélowaty
na naszych ulicach nie spowodowato wzrostu bezpieczenstwa. Moze w zwigzku
z tym réwniez na tego typu przyktadzie przyja¢, ze to wcale nie liczba znakow
jest rozwigzaniem na zwiekszenie bezpieczeristwa na naszych ulicach. W tym
typie znakéw zwrdci¢ nalezy szczegdlnie na C-13 i C-16, ktére wraz z rozwojem
ruchu rowerowego oraz nowemu spojrzeniu na ruch pieszy wymagaja szczegol-
nej ,opieki” ze strony zarzadzajacych ruchem, aby nie zdeprecjonowac ich tak
jak sie to stato np. ze znakiem D-6.
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C-13,,...droga dla rowerdw stosuje sie w celu wyeliminowania z drogi
innych niz rowery pojazdéw. Znak ten umieszcza sie bezposrednio przy wjez-
dzie na droge dla roweréw...". Czasem wydaje sie, ze droga rowerowa sktad sie
z kilkunastu kilkudziesieciometrowych odcinkéw. Co zjazd to nowy znak C-13
lub ktéras z kombinacji znaku C-13/C-16. Czy to oznacza, ze na zjezdzie nie ma
drogi rowerowej? Tak mogtoby sie wydawac. Podobnie na skrzyzowaniu. Jezeli
tylko droga rowerowa zmienia swoje potozenie wzgledem chodnika nastepuja
zmiany C-13/C-16 zaraz potem C-16/C-13, by chwile pdzniej wréci¢ do uktadu
pierwotnego. Nie ma mozliwosci wyznaczy¢ kazdej zmiany uktadu, nie tworzac
galimatiasu, ktéry nie bedzie rozpoznawalny ani dla jednej, ani dla drugiej gru-
py uzytkownikéw drogi. Dlatego tak wazne jest realizowanie drég rowerowych
w standardzie pozwalajagcym na tatwos¢ ich rozpoznania. Rowniez ich przebieg
powinien by¢ tatwo definiowalny i mozna to uzyska¢ w wiekszym stopniu po-
przez oznakowanie poziome, a nie znaki pionowe. Miedzy innymi z tego po-
wodu znaki C-13 i C-13/C-16 w Gdansku stosujemy tylko za skrzyzowaniami,
a i tak tylko wtedy, gdy na skrzyzowaniu nie jest zachowania ciaggtos¢ drogi ro-
werowej.

Znaki informacyjne

Znaki informacyjne to réwniez jedna z bolgczek otoczenia naszych ulic.
Chodzi tu zaréwno o znaki, ktére mozna by nazwac komercyjnymi: restauracja,
hotel, kawiarnia, myjnia, wulkanizacja, czy nawet stacja paliw, ale rowniez te
bardzo wazne w systemie zarzadzania ruchem. Wsréd tych pierwszych mozna
znalez¢ prawdziwe ewenementy. W jednym w tréjmiejskich miast jest hotel z 16
pokojami do ktérej znaki D-28/D-29 prowadza z ponad 1 km i mozna doliczy¢
sie ich ok. 20. W Gdansku ten temat zostat czesciowo rozwigzany przez wprowa-
dzenie informacji o hotelach do systemu informacji miejskiej, ale nie zmienia to
sytuacji, ze wciaz jest bardzo duzo znakéw D-18, D-26 czy innych, ktére pojawia-
ja sie czesto bez wiedzy Zarzadu Drég i Zieleni. Czasem walka z nimi przypomina
walke z wiatrakami. Jeszcze powazniejsza sprawa jest ze znakami typu D-1 czy
D-6, ktére majg pierwszorzedne znaczenie dla kwestii organizacji ruchu i jego
bezpieczenstwa. Niestety doprowadzono do sytuacji, ze znaki te spowszedniaty
i w tej chwili ograniczanie np. znakéw D-6 to walka o przywrécenie ich roli w sys-
temie zarzadzania ruchem.

D-1,... znaki D-1 umieszcza sie na poczatku trasy, ktérej nadano pierw-
szenstwo w obszarze zabudowanym (...). Jako zasade nalezy przyja¢ powtarza-
nie przed kazdym skrzyzowaniem wzdtuz trasy z pierwszeristwem znakéw D-1
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Gdzies w Polsce. Zeby byto ciekawigj to ulica na zdjeciu znajduje sie w strefie za-
mieszkania.

0 zmniejszonych wymiarach; mozna ich nie powtarza¢ jezeli odlegtos¢ miedzy
skrzyzowaniami jest nie wieksza niz 50 m..." No wtasnie, czyli mozna ograniczy¢
choc troche liczbe znakéw D-1 (szkoda, ze tak mato), a wiec w Gdansku z tego
korzystamy.

D-6 ... przejscie dla pieszych stosuje sie w celu oznaczenia miejsca
przeznaczonego do przechodzenia pieszych w poprzek drogi. (...) Potrzebe
wyznaczenia przejscia dla pieszych oraz jego lokalizacje nalezy (...) szczeg6to-
wo przeanalizowac i dokona¢ wyboru, stosujgc ponizsze zasady: (...) przejscia
w miastach nalezy wyznacza¢ w zasadzie tylko przez ulice uktadu podstawo-
wego uznane za trasy z pierwszenstwem, przez pozostate ulice dopuszcza sie
wyznaczenie przejs¢ w rejonach szkét i innych obiektéw (...), gdzie wystepuje
duza koncentracja ruchu pieszych...”. Czytajac tres¢ tego zapisu wydaje sie on
bardzo rozsadny ukierunkowany na to by znak D-6 nie spowszedniat. Dlaczego
wiec tych znakéw jest tak duzo, a przejscia juz dawno przestaty by¢ wyrézni-
kiem miejsca, gdzie ruch pieszy powinien by¢ rzeczywiscie wyeksponowany?
Odpowiedzi mozna poszuka¢ w dwoch kierunkach. Albo faktycznie w mia-
stach dominuje ukfad podstawowy czasem obejmujacy nawet ulice klasy L
i D, albo zarzadzajacy ruchem znalezli inny zapis, ktéry uzasadnia tak wielka
liczbe przejs¢ dla pieszych w miastach. Moze to jest ten,...lokalizujgc przejscia
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Ul. Piwna (Gtéwne Miasto) - tu byto kiedys przejscie dla Pieszych. B-35 czeka na
usuniecie.

na skrzyzowaniach, nalezy wyznacza¢ je na wszystkich jezdniach, w poprzek
ktérych dopuszczone zostato przekroczenie jezdni; w sytuacjach wynikajacych
z warunkow ruchu mozna wyznaczy¢ przejscia nie na wszystkich wlotach...”.
Co ciekawe w rysunku, ktéry stanowi odniesienie do tego zapisu méwi sie, ze
o predkosci dopuszczalnej <= 60 km/h. Majac tego typu zapisy w przepisach
to od zarzadzajacego ruchem zalezy czy bedzie na site przypisywat ten ostatni
zapis do miasta mimo, ze jest inny z ktérego mozna z powodzeniem korzystac.
Uwazamy, ze wyrazem bezradnosci zarzadzajacych ruchem (nie wytaczajac
poki co Gdanska) jest umieszczanie znakdw D-6 na tablicach fluorescencyjnych.
Trudno nie odnies¢ wrazenia, ze w wielkiej liczbie przejs¢ dla pieszych czes¢
jest taka, gdzie zaktada sie, ze moga one by¢, drugiej kategorii”i dlatego trzeba
wyeksponowac te najwazniejsze. W Gdansku bardzo jednoznacznie postawili-
$my na interpretacje majaca nie tyle ograniczenie liczby znakéw, ale spowodo-
wanie, aby znaki D-6, ktére pozostaty rzeczywiscie wskazywaty miejsca, ktére
wymagajg szczegdlnego zwrdcenia uwagi kierowcy. Jednoczes$nie uwazamy,
ze nie powinno sie kanalizowac ruchu pieszego na znacznych obszarach miasta
wytacznie do przejs¢ dla pieszych. Dlatego tez przejscia dla pieszych znikne-
ty na bardzo wielu dzielnicach i osiedlach, gdzie wprowadzono strefe ograni-
czonej predkosci TEMPO 30. W zauwazalny sposéb spowodowato to, ze pieszy
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nie jest juz skrepowany obecnoscig przejscia, ale przekracza jezdnie w dowol-
nym miejscu co z drugiej strony powoduje, ze kierowca rowniez musi podwoic
ostroznos$¢ muszac spodziewac sie pieszego wszedzie.

D-18,... parking stosuje sie w celu wyznaczenia miejsca przeznaczo-
nego do postoju pojazdow (...)..." Taka jest definicja z ,czerwonej ksigzki”. Ale
duzo ciekawszy jest zapis pkt 1. art. 46 Prawa o Ruchu Drogowym:,Zatrzymanie
i postdj pojazdu sa dozwolone tylko w miejscu i w warunkach, w ktérych jest on
z dostatecznej odlegtosci widoczny dla innych kierujacych i nie powoduje zagro-
zenia bezpieczenstwa ruchu drogowego lub jego utrudnienia” oraz pkt. 2 tego
samego artykutu, ktéry mowi, ze ,Kierujacy pojazdem jest obowigzany stoso-
wac sposob zatrzymania lub postoju wskazany znakami drogowymi”. W zwigzku
z tym trudno uznac, ze parkowanie musi sie odbywac wyfacznie w miejscach
oznakowanych znakami D-18, a zasadnos$¢ ich stosowania dotyczy w zasadzie
sposobu parkowania w sytuacjach niejednoznacznych. Taka zasade przyjelismy
w Gdansku, gdzie znaki D-18 najczesciej wskazujg dojazdy do obiektow stuza-
cych parkowaniu poza drogami publicznymi lub jest konieczno$¢ wskazania
sposobu postoju pojazdu. Cho¢ w tym przypadku bardzo czesto opieramy sie
0 zwyczajowy sposob parkowania kierowcdw, o ile tylko nie zaktéca on ruchu
innych uzytkownikéw drogi. Nie wyznaczamy znakami D-18 réwniez miejsc
postojowych w strefach parkowania oznakowanych znakami D-44/D-45 co jest
praktykowane w niektérych miastach w Polsce. Prawde méwiac wydaje sie, ze
taki sposéb oznakowania stref parkowania jest nadinterpretacja, gdyz sugeruje,
ze do wnoszenia optaty zobligowani sg wytacznie parkujacy na miejscach ozna-
kowanych znakami D-18 mimo, ze definicja znaku D-44 nie okre$la takiej zasady.
Co wiecej stanowi, ze postdj w czasie wskazanym na znaku jest zabroniony bez
whiesienia optaty rowniez okreslajac zakres tego przepisu do catej strefy, a nie
jej czesci wyrazonej znakami D-18.

Inne

F-10,... kierunki na pasach ruchu stosuje sie w celu wskazania na wlocie
skrzyzowania obowiazujgcych kierunkéw jazdy przez skrzyzowanie z okreslo-
nych paséw ruchu. Znak F-10 nalezy stosowa¢, gdy organizacja ruchu na wlo-
cie na skrzyzowanie jest odmienna od ustalonej ogélnymi przepisami lub gdy
uczestnicy ruchu moga mie¢ watpliwosci co do obowigzujacej organizacji ruchu
np. ze wzgledu na duza liczbe pasdéw...”. Méwiac szczerze majac taka definicje
wydawaé mogtoby sie, ze znaki F-10 na naszych ulicach to bedzie prawdziwy
unikat. Tymczasem albo liczba paséw wieksza od jednego na wlocie to juz jest
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Typowy wlot na gdariskie skrzyzowanie uktadu podstawowego. Brak F-10 (czesto
réwniez F-11). D-1 tylko po prawej stronie.

duzo, albo na skrzyzowaniach niemal nie spotyka sie organizacji ruchu zgodnej
z 0g6lnymi przepisami, bo znak ten to prawdziwy chwast naszych ulic. Wcale
nie rzadkim widokiem jest,ozdabianie” znakami F-10 paséw wytaczenia na zjaz-
dach. Trzeba pamieta¢, ze w miastach wszystko to ma najczesciej miejsce przy
predkosci dopuszczalnej 50 km/h (60km/h pomiedzy 23.00 i 5.00). Czyli przyj-
mujemy zasady identyczne jak dla predkosci zamiejskich. Trudno sie pdzniej
dziwi¢, ze ksztattujac droge w miescie i zarzadzanie nig w taki sposéb mamy
problem ze zmuszeniem kierowcy do przestrzegania ograniczen predkosci.
W Gdansku za ogdlne przepisy uwazamy zasade, ze pojazd skrecajacy w lewo na
ulicy jednokierunkowej skreca od lewej krawedzi jezdni, a w prawo od prawej
krawedzi jezdni oczywiscie jezeli nie ma zakazu skretu dla ktorejs$ z tych relaciji.
| tej requle podporzadkowany jest sposéb umieszczania znakéw F-10. W prakty-
ce oznacza to, ze znaki takie stawiamy wtedy, gdy pas ruchu, ktéry na wczesniej-
szym odcinku stuzyt do jazdy na wprost przechodzi przed skrzyzowaniem na
pas skretu, gdy do skretu w prawo lub w lewo stuzy wiecej niz jeden pas ruchu,
wtedy, gdy pas do zawracania ma wyodrebniony wtasny pas ruchu. | to by byto
na tyle. W kazdym innym przypadku znakéw F-10 nie stawiamy, rowniez wtedy,
gdy dla opisanych wyzej zasad umieszczono znaki F-11.
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Nec temere, nec timide.

Ponad 6 300 usunietych znakéw drogowych m.in. w oparciu o opisa-
ne wyzej zasady. Okazuje sig, ze mozna. Pewnie nie w takim zakresie jak by sie
chciato i pewnie w tych uwarunkowaniach prawnych jeszcze dtugo nasze drogi
nie beda wygladac tak jak ulice Lipska, Kopenhagi, Dublina czy innych metro-
polii zachodnioeuropejskich, ale na pewno nie musza wygladac tak jak wygla-
daja dzis.,,Czerwona ksigzka” jest jaka jest, ale zbyt czesto stuzy za alibi dla bra-
ku dziatan przez zarzadzajacych ruchem. Odnosi sie wrazenie, ze osoby ktére
odpowiadajg za to jak wyglada otoczenie naszych ulic stosuja ja jako tarcze za
ktdra chowaja sie przed jakimikolwiek zmianami. Mimo, ze trudno nie zauwa-
zy¢ powiazania faktu, ze jestesmy krajem o jednym z najwiekszych wskaznikow
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, a jednoczesnie z proporcjonal-
nie najwieksza liczba znakéw drogowych przy naszych jezdniach. W Gdansku
podeszlismy do tematu zgota odmiennie. ,Czerwona ksigzka” stata sie naszym
mieczem, dzieki ktéremu probujemy sie przebi¢ z nowa filozofig zarzadzania ru-
chem. Moze ten miecz jest archaiczny, ma tepawe ostrza i lekko wida¢ na nim
rdze, ale nie zmienia to faktu, ze nawet taka bronig mozna sporo wywalczyc¢.
Dewiza Gdariska jest sekwencja <Nec temere, nec timide> czyli <Nie lekkomysl-
nie, nie bojazliwe> i tak staramy sie postepowac réwniez w dziedzinie wprowa-
dzania nowego pomystu na organizowanie ruchu w Gdansku, wiecej zagrozenia
w tym dziele widzac raczej we wciaz ograniczanych srodkach finansowych, a nie
w ,czerwonej ksigzce” Chociaz, jezeli udatoby sie nasz orez zaostrzy¢ lub wymie-
ni¢ na nowy to wtedy drzyjcie znaki drogowe.
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Zygmunt Uzdalewicz
Cztonek Honorowy KLIR

Kto kaze nam stosowac tyle znakow ?

Personalizacja nakazu stosowania duzej ilosci znakéw drogowych za-
warta w tytule, nie jest przypadkowa. Na podstawie moich wieloletnich obser-
wacji uwazam, ze chetnie narzekamy na zbyt duza ilosci znakdéw na naszych
drogach, a rownoczesnie, przy kazdej nadarzajacej sie okazji, doktadamy swoje
cegietki do tego stanu.

Zacznijmy od weryfikacji wtasnych dziatan

Bardzo dobrym przyktadem na poparcie powyzszej tezy, moga by¢ prze-
prowadzone w Gdansku, bardzo konsekwentne i skuteczne dziatania likwidacji
nadmiaru znakéw drogowych. A jednak i w tych pozytywnych dziataniach ,wy-
tropitem” maty zgrzyt polegajacy na tym, ze skrzyzowania réwnorzedne (czyli
normalne w ,strefie 30 km/h”), potraktowano jako rozwigzanie nadzwyczajne.
To z kolei spowodowato koniecznos¢ wprowadzenia specjalnych tablic (na bazie
znaku D-48,,zmiana pierwszenstwa"), informujacych o tej,,nadzwyczajnej” orga-
nizacji ruchu na skrzyzowaniach.

Co prawda istotnie ograniczono takze liczbe takich znakéw, informujac
uczestnikdw ruchu o zmianie pierwszenstwa tylko na granicy podstrefy, a nie na
wszystkich wlotach do wszystkich skrzyzowan. Jednak niewatpliwym efektem
negatywnym tych dodatkowych znakéw, jest dewaluacja znaczenia przepisu
0golnego, wynikajgcego z podstawowej zasady ruchu prawostronnego, ktory
podobno u nas obowigzuje.

Zgodnie z przeznaczeniem, takze te zmodyfikowane znaki D-48 powin-
ny by¢ zlikwidowane po pewnym czasie. Poniewaz jednak nie wprowadzono
konsekwentnie skrzyzowan réwnorzednych w catej ,strefie 30 km/h", obawiam
sie, ze ta prowizorka pozostanie juz na zawsze. Warto przy tym przypomniec,
ze zgodnie z pkt.3.2.44 zatacznika nr 1 do szczegétowych warunkéw dla zna-
kéw i sygnatéw drogowych: W strefie ograniczonej predkosci nie powinno sie
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stosowac znakdéw okreslajacych pierwszenstwo na skrzyzowaniach”. Rozsadek
i wiedza o wypadkach drogowych, nakazuje traktowac ten przepis w ,strefie 30
km/h", jako bezwzgledny obowiazek.

Pozostate przykfady, ktore zamierzam przytoczyc¢ jako ilustracje do sfor-
mutowanej na wstepie tezy, nie beda juz tak pozytywne. Prawdziwy horror, to
najczesciej stosowane na naszych ulicach srodki uspokojenia ruchu i sposéb ich
oznakowania. Zastanawiam sie dlaczego tak niepopularne (tu musze przyznac
poza Gdaniskiem), sa w Polsce ,strefy 30 km/h". Przyczyny mozemy poszukiwac
w naszych przepisach, ale wyszukanie i takie wtasnie wykorzystanie odpowied-
nich zapiséw, wymaga nie lada zabiegéw. Bo czytajac przepisy wprost (wg
wspomnianego wczesniej pkt.3.2.44 zat. nr 1):

1) W strefie ograniczonej predkosci powinny by¢ stosowane rozwigza-
nia lub urzadzenia wymuszajace jazde z predkoscia podang na zna-
ku'”.

2) W strefach o dopuszczalnej predkosci 30 km/h lub mniejszej, urza-
dzenia i rozwigzania wymuszajace powolna jazde moga nie by¢
oznakowane znakami ostrzegawczymi’.

Oprocz tego w pkt.2.2.13 zat.1, dotyczacym znaku A-11a,prég zwalnia-

jacy", takze powtdrzono:

3) ,Jezeli progi zwalniajace znajduja sie w strefie ograniczonej pred-
kosci (znak B-43) lub w strefie zamieszkania (znak D-40), a przejazd
przez nie moze odbywac sie z predkoscig wiekszg lub réwng ustalo-
nej dla tej strefy, to znakdw B-33 mozna nie stosowac. ”

Dlaczego w takim razie, najpopularniejsze w Polsce rozwigzania uspo-

kojenia ruchu w sieci uliczek dojazdowych i lokalnych (czyli ,polskie

strefy 30 km/h"), wygladaja nastepujaco:

4) Kazdy odcinek, kazdej uliczki oznakowany jest na obu koncach zna-
kami B-33,ograniczenie predkosci do 30km/h".

Poniewaz jednak, zgodnie z pkt.8.1. zalacznika nr 4 do szczegétowych
warunkéw o znakach i sygnatach drogowych:

5) .Jezelina danej ulicy lub obszarze obowiazuje ograniczenie predko-
$ci do wartosci umozliwiajacejfagodny przejazd przez prég, to przed
progiem umieszcza sie tylko znak A-11a’prég zwalniajacy’ z tablicz-
ka T-1 okreslajaca odlegtos¢ do progu.” — oczywiscie koniecznos¢
oznakowania znakiem ostrzegawczym nie dotyczy stref 30 i mniej
km/h oraz stref zamieszkania, wymienionych powyzej - w pkt. 2) i 3).
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6) Na kazdym odcinku oznakowanym zgodnie z pkt.4), lokalizuje sie
co najmniej jeden prég zwalniajacy, po ktéorym mozna z trudem
przejechac z predkoscia zaledwie 20 km/h, albo mniejsza (tak przy-
najmniej wynika to ze znakdéw ograniczenia predkosci, ustawionych

przed tymi progami).

Wowczas na specjalnie w taki sposéb przygotowanym odcinku, moz-
na zastosowac nastepujacy przepis z pkt.2.2.13 zat.1, dotyczacy znaku

A-11a,prég zwalniajacy”:

7) ,Na odcinku drogi na ktérym zastosowano progi zwalniajace, pred-
ko$¢ powinna byc¢ ograniczona do wartosci, przy ktérej nastepuje
tagodny przejazd przez prég zwalniajacy, zgodnie z zasadami poda-

nymi w punkcie 3.2.34.1".

A takze przepis dotyczacy znaku
B-33,0graniczenie predkosci” (wspo-
mniany wyzej pkt.3.2.34.1):

8) .Znak B-33 w zasadzie powinien
by¢ poprzedzony znakami ostrze-
gawczymi podajacymi przyczyny
ograniczenia predkosci ... ”

To wszystko jest potrzebne do tego,
zeby zaistniaty podstawy do zastosowania
takiego oznakowania przed kazdym progiem
zwalniajagcym, umieszczonym na kazdym od-
cinku kazdej uliczki (rys.1).

Az trudno uwierzy¢, ze taka kombi-
nacja prawna mogtaby by¢ wynikiem zwyktej
niewiedzy. Bo przeciez nie trzeba posiadac
zadnej wiedzy, zeby wykona¢ projekt organi-
zacji ruchu. Jak wiemy, mozna nawet nie mie¢
imienia, bo projekt organizacji ruchu wystar-
czy podpisac tylko nazwiskiem. A przeciez
dla uzasadnienia potrzeby zastosowania
duzo wiekszej ilosci znakéw drogowych trze-
ba byto wykona¢ dos¢ skomplikowana wolte
formalno - prawna. Moze jednak jest to celo-
we, dobrze przemyslane dziatanie ?
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progu zwalniajgcego o predkosci
bezpiecznej mniejszej niz dopusz-
czalna na danym odcinku.



Wobec tego zastanéwmy sie, jak to sie ma do celu stosowania rozwia-
zan uspokojenia ruchu kotowego, ktérym jest poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego ?

Zastanéwmy sie przez chwile nad mozliwymi efektami takiego skoko-
wo — szarpanego ,uspokojenia” ruchu, w $wietle statystycznego prawdopodo-
bienstwa wptywu zmiany faktycznej predkosci pojazdéw na bezpieczeristwo
pieszych w ruchu dro-
gowym okreslonego
we wspolnym raporcie
OECD/ECMT ,Speed Ma-
nagement” (rys.2):

Co prawda
wykres zamieszczony
W raporcie ogranicza sie
do niewielkich, bo mak-
symalnie 15 % zmian
predkosci rzeczywistej,
ale przedstawione na
nim zaleznosci procen-
towego wzrostu lub
zmniejszenia liczby wy-
padkow od procentowej  Rys.2. Zaleznos¢ statystyczna pomiedzy zmianq sred-
zmiany $redniej predko-  njej predkosci na drodze i zmiang liczby wypadkow.
$ci pojazdow mozna by,

z zachowaniem pewnej
rezerwy, interpolowac takze na takie zmiany, z jakimi mamy do czynienia przy
tej (pozal sie Boze) ,metodzie” uspokojenia ruchu kotowego.

Jezeli przy 15 % zmniejszeniu $redniej predkosci, ogdlna liczba wy-
padkéw maleje o ok. 27 %, to tuz przed i zaraz za progiem, przy zmniejszeniu
predkosci o 33,3 % (z 30 do 20 km/h), mozna liczy¢ na okoto 60 % spadek licz-
by wypadkéw (SUKCES ?). Natomiast mozliwy wzrost predkosci o 50 % (z 20 do
30 km/h), na pozostatym odcinku po przejechaniu progu, moze spowodowac
wzrost ogolnej liczby wypadkéw o prawie 80 % (PORAZKA !).

Zdarza sie takze, ze progi z predkoscig bezpieczng 20 km/h, stosuje sie
na ulicach o predkosci dopuszczalnej 40 km/h. Wowczas mozemy liczy¢ na 80 %
zmniejszenia liczby wypadkdéw tuz przed i zaraz za progiem oraz na co najmniej
200 % wzrost liczby wypadkéw na dalszym odcinku (TO JUZ KLESKA 11!).
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Rys.3. Dokumentacja organizacji ruchu z dolnym limitem predkosci i proga-
mi zwalniajqcymi z gérnym limitem predkosci. Charakterystyczny nadmiar
znakéw D-6 (niestety zgodny z prawem).

A co dopiero w sytuacji, kiedy takie progi na 20 km/h, funkcjonuja na

ulicy o obowigzujacej predkosci nie mniejszej niz 40 km/h (rys.3) ? Na tym ry-
sunku znaki z symbolem ,40", maja dodatkowy opis ,C-14" (czyli ,predkos¢ mi-
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Rys.4. Niepotrzebne znaki ostrzegawcze Charakterystyczny nadmiar znakéw D-6
oraz jego uzupetnianie (niestety zgodne z prawem).

nimalna”(. Takiego ,zartu’, nawet moje wrodzone poczucie humoru, nie moze
zaakceptowad.

| jeszcze jeden z wielu innych, znanych mi absurdalnych przyktadow.
Czy ktokolwiek potrafi wyttumaczy¢, z czego wynika koniecznos$¢ (a moze tyl-
ko potrzeba), ostrzezenia kierujacych pojazdami o niebezpieczenstwie rzeko-
mego odgiecia toru jazdy przed wysepka, w sytuacji kiedy ruch kotowy moze
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bez przeszkdd odbywad sie na wprost bez jakichkolwiek, nawet najmniejszych
zmian toru jazdy przed wysepka (rys.4).

W tym miejscu postanowitem zakonczy¢ znecanie sie nad wiasnym
srodowiskiem i zaapelowac o potezne i gtosne uderzenie sie we wiasne piersi.
Z wielka pokora. Bo naprawde wiele zalezy od nas samych.

Ale to nie oznacza jednak, ze nie nalezy widziec tych,drobnych Zdziebe-
tek” w oczach innych sprawcéw nadmiaru znakéw na naszych drogach.

Dlaczego Policja i Straz Miejska, domagaja sie wiekszej ilosci znakéw ?

Jako inzynierowie ruchu ograniczamy sie na ogé6t do operowania prze-
pisami ustawy Prawo o ruchu drogowym i aktéw wykonawczych do tej ustawy.
Nieraz ze zdziwieniem patrzymy na jakie$ inne ,numerki’, wypisywane przez
funkcjonariuszy odpowiedzialnych za porzadek w ruchu drogowym. A oprécz
tego denerwuja nas dziwaczne wymagania tych funkcjonariuszy, jezeli chodzi
o koniecznos¢ stosowania znakéw w miejscach, gdzie mozna po prostu wysta-
wi¢ mandat za nieprzestrzeganie przepiséw o ruchu drogowym.

| tu niestety popetniamy bfad. Podstawg do ukarania uczestnika ruchu
drogowego nie jest przepis regulujacy zasady tego ruchu, tylko przepis Kodeksu
wykroczen. Otéz w Kodeksie wykroczen, w rozdziale XI,Wykroczenia przeciwko
bezpieczenstwu i porzadkowi w komunikacji’, tylko nie stosowanie sie do ogra-
niczenia predkosci okreslonego ustawg lub znakiem drogowym, w sposéb nie
budzacy watpliwosci, zagrozone jest kara grzywny (art.92a). Nie budzi tez wat-
pliwosci art. 92, wedtug ktérego kara grzywny zagrozone jest nie stosowanie sie
do znaku lub sygnatu drogowego albo do sygnatu lub polecenia osoby upraw-
nionej do kierowania ruchem lub do kontroli ruchu drogowego.

W pozostatych sytuacjach nalezy udowodni¢, ze uczestnik ruchu drogo-
wego ,hie zachowuje nalezytej ostroznosci, czym zagraza bezpieczenstwu innej
osoby” (art.98), albo ,tamuje lub utrudnia ruch na drodze publicznej, w strefie
zamieszkania lub strefie ruchu” (art.90), ale to przekracza umiejetnosci przeciet-
nego funkcjonariusza. A jezeli nawet trafi sie taki funkcjonariusz, ktéry stwierdzi
taki rodzaj wykroczenia, na ogét przegrywa te sprawy w sadzie, jezeli osoba uka-
rana odwota sie od natozonego mandatu.

Jest tez co prawda przepis art. 97, wedtug ktérego ,Uczestnik ruchu lub
inna osoba znajdujaca sie na drodze publicznej, w strefie zamieszkania lub stre-
fie ruchu, a takze wiasciciel lub posiadacz pojazdu, ktéry wykracza przeciwko
innym przepisom ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
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lub przepisom wydanym na jej podstawie, podlega karze grzywny do 3 000 zto-
tych albo karze nagany.” Ale tego juz zaden prawnik z Policji lub Strazy Miejskiej,
podobno nie potrafi wybroni¢ w sadzie.

Mamy w zwigzku z tym ciagtg eskalacje zadan o ustawianie dodatko-
wych, nie budzacych watpliwosci funkcjonariuszy znakéw drogowych, w tym
zupetnie niepotrzebnych znakéw dublujacych przepisy.

Niektdre z takich zgdan s nawet rozpowszechniane w réznego rodza-
ju wydawnictwach z poradami prawnymi dla uczestnikéw ruchu drogowego.
Przyktadem moze by¢ stwierdzenie w takim wydawnictwie, ze jakoby z ,czer-
wonej ksigzki” wynika koniecznos¢ stosowania takze oznakowania poziomego
stanowisk postojowych dla 0séb niepetnosprawnych (jak wiadomo przepis jest
doktadnie odwrotny).

Do podobnie szkodliwych publikacji zaliczytbym ubiegtoroczng bro-
szurke dla pieszych, w ktérej straszy sie uczestnikéw ruchu drogowego z tej gru-
py, jakoby sygnat zielony migajacy zabraniat wejscia na jezdnie.

W tej grupie niezaleznych od nas, a bardzo szkodliwych zwyczajéw jest
sprawa (wéwczas rzekomego), podwojnego karania za brak optaty za postdj po-
jazdu w,strefie parkowania (znak D-44)". Zaangazowalismy sie bardzo mocno jako
stowarzyszenie, w prébe obrony obecnego znaczenia tego znaku i zostalismy
potraktowani do$¢ niegrzecznie w oficjalnej odmowie (czyli w uzasadnieniu do
projektu zmiany przepisu), przez urzad ministra wtasciwego do spraw transportu.

Co ciekawe, ta heroiczna obrona praw obywatelskich do niewnoszenia
optat za postdj pojazdéow w miejscach wyznaczonych znakami D-44, nagle uci-
chfa. Przygotowana zmiana rozporzadzenia w sprawie znakéw i sygnatéw dro-
gowych oraz ,czerwonej ksigzki” gdzie$ zawista w prézni i obecnie nie mozna
znalez¢ zadnego $ladu po tym projekcie. Ale znakéw przybyto w terenie.

Czyzby przyczyna byto obecne faktyczne wykorzystywanie tej moz-
liwosci podwdjnego karania za brak opfaty ? W kazdym badz razie w Warsza-
wie na pewno Straz Miejska juz w ogdle nie kaze za nieprawidtowe parkowa-
nie, natomiast z zadziwiajaca konsekwencja blokuje kofa i naktada mandaty na
wiascicieli pojazdow, ktdrzy wiasnie zostali ukarani przez kontroleréw Zarzadu
Drég Miejskich dodatkowa optatg, za brak biletu parkingowego lub dokumen-
tu uprawniajgcego do bezptatnego postoju w ,strefie parkowania” wyznaczonej
znakami D-44. W koncu jest to skuteczniejsze (bo potwierdzone ekspertyzami
prawnymi), zasilanie budzetu, niz ciagle niedopracowane pod wzgledem praw-
nym karanie za automatycznie stwierdzone przekroczenie predkosci.
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Reasumujac

1.

Mozemy zrobi¢ duzo sami jako inzynierowie ruchu (kazdy w swoim
zakresie), zeby znakéw i sygnatéw na naszych drogach byto znacz-
nie mniej. Zwtaszcza tych nic nie wnoszacych. Nalezy tez pamietac
o0 zasadzie minimalizacji liczby podpér, bo to s jednak na ogét prze-
szkody w i tak skapej przestrzeni dla ruchu pieszego.

Niestety nie mozemy w tych dziataniach liczy¢ na wspoétprace z Poli-

Cja i Straza Miejska, poza nielicznymi, lokalnymi wyjatkami.

Trudno natomiast z zasady liczy¢ na odpowiednie zrozumienie

i wspotprace organéw Panstwowych, poniewaz poza formuto-

waniem ogolnych haset nie wida¢ checi takiej wspotpracy. Mimo

wszystko powinnismy jednak wystepowac o:

a) Poprawienie btedéw i niezgodnosci z prawem oraz niezgodnosci
wewnetrznych, zidentyfikowanych w,czerwonej ksigzce”

b) Zmniejszenie liczby znakéw pionowych, oznaczajacych miej-
sce przejscia dla pieszych. Dotychczasowe dziewiecioletnie do-
$wiadczenie w stosowaniu nadmiaru znakéw D-6, nie wykazato
pozytywnego wptywu tego nadmiaru, na zmniejszenie liczby
wypadkdw potracenia pieszego.

¢) Nie nalezy zmniejsza¢ za wszelkg cene asortymentu znakéw
(poza nieaktualnymi w obecnej rzeczywistosci), poniewaz to
nie liczba znakéw w katalogu, tylko bezmyslne (albo celowe) ich
stosowanie w nadmiarze, powoduje zasmiecanie przestrzenie
ulicznej.
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Andrzej Hoffmann
Pracownia Inzynierii Drogowej H-art. w Bydgoszczy.

Rola projektanta w organizacji ruchu na drogach
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Krzysztof Gruszczyriski, Michat Krauze
Wydziat BRD i Zarzqdzania Ruchem — GDDKiIA O/Poznar

Standaryzacja srodkow poprawy BRD na drogach krajowych
wojewodztwa wielkopolskiego
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Eugeniusz Bayer
Zarzqd Drég Miejskich w Poznaniu.

Istotne zmiany w organizacji ruchu w Poznaniu
w ciggu ostatniego roku
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Oznakowanie pionowe

szczegolne przypadki — Archiwum KLIR
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Posiedzenie Zarzadu Stowarzyszenia KLIR w Poznaniu w dniu 6.5.2013r.

UCHWAELA 1/13
Zarzadu Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu w Poznaniu z dnia 06.05.2013 r. w sprawie:
Na podstawie paragrafu 6 Statutu Stowarzyszenia Klubu Inzynierii Ruchu Zarzad KLIR
postanawia przyja¢ w poczet cztonk6w:

Rafata SZALA Szczecin

Za Zarzad

Tomasz BOROWSKI

Prezes
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Seminariai spotkania

Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

. Nr

Lp. Data Miejsce Biulet

1 | 12-15.00.1989 L6ds Zatozenie Klul:/‘uie—jszkjia:j]d Drogowcow
2 27.11.1989 Warszawa 1

3 08.01.1990 Warszawa 2

4 06.04.1990 Lublin 3

5 16.05.1990 Warszawa 4

6 | 20-21.06.1990 Bielsko - Biata 5

7 11-12.10.1990 Szczecin 6

8 | 15-16.11.1990 Torun - Kurzetnik 7

9 14.03.1991 Warszawa

10 | 25-26.04.1991 Gdansk 8

11 | 13-14.06.1991 Ptock 9 Zjazd Drogowcéw Miejskich
12 | 03-05.09.1991 tomza 10 Seminarium KLIR

13 21.11.1991 Warszawa 11 Puszcza Kampinoska

14 | 20-2102.1997 |JeleNiaGora - szklarska | -y, Seminarium KLIR

Poreba

15 | 25-27.06.1992 Betchatéw 13 Seminarium KLIR

16 | 10-12.09.1992 Olsztyn 14 Seminarium KLIR

17 | 10-12.12.1992 Warszawa 15 Seminarium KLIR

o Seminarium KLIR

18 | 15-17.04.1993 Poznan - Kiekrz 16 _Walne Zebranie Statutowe
19 26.06.1993 Warszawa 17 Seminarium KLIR

20 | 09-11.09.1993 Rzeszow Zjazd Drogowcow Miejskich

21 | 14-16.10.1993 | Gdansk - Sobieszewo 18 Seminarium KLIR

22 | 27-29.04.1994 | Gorzoéw WIkp. - Rogi 19 Seminarium KLIR

23 | 26-28.05.1994 Warszawa - Rynia 20 Seminarium KLIR — Walne Zebranie
24 | 07-09.09.1994 Tarnéw - Janowice 21 Seminarium KLIR

25 | 12-15.10.1994 Opole - Pokrzywna 22 Seminarium KLIR

26 | 22-25.02.1995 Biatystok - Suprasl 23 Seminarium KLIR

27 | 11-13.05.1995 Leszno - Rokosowo 24 Seminarium KLIR

28 2%;;?2_9 5 Szwecja - Norwegia Wyjazd Statoil

29 | 06-08.09.1995 Wroctaw Zjazd Drogowcéw Miejskich
30 | 08-10.09.1995 Karpacz Samotnia I - Spotkanie koleZeriskie
31 | 16-24.09.1995 Dania EPOKE

32 | 09-11.11.1995 Warszawa - Zalesie 25 Seminarium KLIR — Walne Zebranie
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33 | 20-23.03.1996 | Bielsko-Biata — Jaworze 26 Seminarium KLIR
34 1?)?5?59;6 Olsztyn - St. Jabtonki 27 Seminarium KLIR
35 | 06-08.09.1996 Karpacz Samotnia Il - Spotkanie kolezeriskie
36 | 11-14.09.1996 | Gdansk — Sobieszewo 28 Seminarium KLIR
37 | 06-09.11.1996 | Lublin - Kazimierz DIn. 29 Seminarium KLIR
38 | 14-17.05.1997 Kielce - Sw. Krzyz 30 Seminarium KLIR
39 | 10-13.09.1997 | Suwatki - Augustow 31 Seminarium KLIR
40 | 24-26.09.1997 Lublin Zjazd Drogowcéw Miejskich
41 | 19-22.11.1997 Sieradz - Burzenin 32 Seminarium KLIR
42 | 09-14.03.1998 | Holandia - Amsterdam Intertraffic’ 1998
43 18-22.03.98 Gdarnisk — Sobieszewo 33 Seminarium KLIR
44 | 03-06.06.1998 _Irl;(r)zwyjrgzci{jge 34 Seminarium I;I\./I)I?b;\r/\clzlene Zebranie -
45 | 04-06.09.1998 Karpacz Samotnia lll - Spotkanie kolezeriskie
46 | 10-12.12.1998 Lublin 35 Kazimierz Dolny
47 | 10-13.03.1999 Bielsko-Biata 36 Bystra
48 | 19-22.05.1999 Poznan — Zaniemys| 37 Seminarium KLIR — Walne Zebranie
49 | 09-11.09.1999 Rybnik 38 Seminarium KLIR Rudy
50 | 05-07.11.1999 Karpacz Samotnia IV - Spotkanie kolezeriskie
51 | 23-26.02.2000 Janowice 39 Seminarium WIMED
52 | 09-16.04.2000 B’:‘ég“{ﬂ;‘:‘gﬁg Intertraffic 2000
53 10.05.2000 Kielce | Spotkanie targowe — Autostrada
54 | 14-17.06.2000 Bydgoszcz 40 Seminaium KLI Klonowo k/Koronowa
55 | 06-09.10.2000 Raciechowice 41 Seminarium KLIR Dobczyce
56 | 03-05.11.2000 Karpacz Samotnia V - Spotkanie kolezeriskie
57 28.02- Tatry 42 Seminarium KLIR Polana Zgorzelisko

3.03.2001
58 09.05.2001 Kielce - Borkow Il Spotkanie targowe — Autostrada
59 | 06-09.06.2001 | Wroctaw — Oborniki SI. 43 Seminarium KLIR —Walne Zebranie
60 10.10.2001 Warszawa Spec Seminarium KLIR naR & T 2001
61 | 05-07.10.2001 Karpacz Samotnia VI - Spotkanie kolezeriskie
62 | 20-23.02.2002 Pokrzywna 44 Seminarium KLIR Pokrzywna
63 | 03-06.04.2002 | Gdansk-Gdynia-Stupsk | 45 Seminarium KLIR Jurata
64 | 13-21.04.2002 Amsterdam - Paryz Intertraffic 2002
65 08.05.2002 Kielce — Borkéw Ill Spotkanie targowe — Autostrada
66 | 04-06.07.2002 | Dychow k/Zielonej 46 Seminarium KLIR

Gory

67 | 27-29.09.2002 Karpacz Samotnia VII - Spotkanie kolezeriskie
68 09.10.2002 Warszawa Spec Seminarium KLIR na R &T 2002
69 | 13-16.11.2002 Koronowo 47 Seminarium KLIR Walne Zebranie —

- Nowy Jasiniec

Wyborcze
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70 01?%(.)22503 Bielsko - Biata 48 Seminarium KLIR

71 07.05.2003 Kielce - Borkow IV Spotkanie targowe - Autostrada

72 | 04-07.06.2003 Kielce 49 Seminarium KLIR Sw. Krzyz

73 | 18-21.09.2003 Karpacz Samotnia VIII - Spotkanie koleZeriskie

74 08.10.2003 Warszawa spec Seminarium KLIR i IBDiM — R&T 2003

75 | 26-29.11.2003 Czestochowa 50 Seminarium KLIR Ztoty Potok

76 | 04-05.03.2004 Tatry 51 Seminarium - Polana Zgorzelisko

77 12.05.2004 Kielce - Ciekoty V Spotkanie targowe - Autostrada

78 | 16-17.06.2004 Szczecin 52 Seminarium KLIR

79 | 09-12.09.2004 Karpacz Jacek Samotnia IX - Spotkanie kolezeriskie

80 | 24-27.11.2004 Dymaczewo k/P-nia 53 Seminarium — Walne Zebranie

81 | 16-18.03.2005 Tatry 54 Seminarium - Polana Zgorzelisko

82 11.05.2005 Kielce - Tokarnia VI Spotkanie targowe — Autostrada

83 | 9-11.06.2005 Torun 55 Seminarium KLIR

84 | 08-11.09.2005 Karpacz Samotnia X — Spotkanie kolezZeriskie

85 | 24-25.11.2005 Aleksandréw Lodzki 56 Seminarium — Walne Zebranie

86 | 23-25.03.2006 Tatry 57 Seminarium - Polana Zgorzelisko

87 17.05.2006 Kielce — Tokarnia VIl Spotkanie targowe — Autostrada

88 | 22-24.06.2006 Dycm"égﬁ'eb”q 58 Seminarium KLIR

89 | 14-17.09.2006 Karpacz Samotnia XI - Spotkanie kolezZeriskie

90 | 19-21.10.2006 | Szabruk k/Olsztyna 59 Walne ;‘Z[)"r;"rf’i;“imw;borcze

91 | 14-17.03.2007 Bielsko - Biata 60 Seminarium KLIR

92 16.05.2007 Kielce - Borkow VIl Spotkanie targowe — Autostrada

93 | 20-23.06.2007 Przyjezierze 61 Seminarium KLIR

94 | 13-16.09.2007 Karpacz Samotnia XIl - Spotkanie koleZeriskie

95 | 03-06.10.2007 Kielce — Sw. Krzyz 62 Seminarium — Walne Zebranie

96 01?07?;(.)22(;08 Szabruk k/Olsztyna 63 Seminarium KLIR

97 3103 Amsterdam - Rzym Intertraffic’2008
06.04.2008

98 14.05.2008 Kielce — Borkéw IX Spotkanie targowe — Autostrada

99 | 11-14.06.2008 Kaszuby - Ostrzyca 64 Seminarium KLIR

100 | 11-14.09.2008 Karpacz Samotnia Xl - Spotkanie koleZeriskie

101 | 05-08.11.2008 Bochni.a —Tuchéw - 65 Seminarium KFIR

Raciechowice Walne Zebranie

102 | 04-07.03.2009 Tatry 66 Seminarium KLIR - Polana Zgorzelisko

103 12.05.2009 Kielce X Spotkanie targowe — Autostrada

104 | 17-20.06.2009 | Poznar - Kiekrz +56p7ec. Sv?/?l:\nea;:gaﬁl_i?

105 | 5-8.09.2009 Karpacz Samotnia XIV - Spotkanie kolezeriskie

106 | 4-7.11.2009 Rzeszow — Lwow 68 Seminarium KLIR
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107 | 23-26.03.2010 | Amsterdam — Madryt Intertraffic'2010
108 | 14-17.04.2010 Putawy 69 Seminarium KLIR
109 11.05.2010 Kielce Xl Spotkanie targowe — Autostrada
110 | 23-26.06.2010 Rybnik 70 Seminarium KLIR
111 | 18-21.09.2010 Karpacz Samotnia XV - Spotkanie kolezeriskie
112 | 20-23.10.2010 Czestochowa 71 Walne ;:g;“r:!‘imwyborcze
113 | 12-15.01.2011 Tatry 72 Seminarium KLIR — Polana Zgorzelisko
114 10.05.2011 Kielce XlI Spotkanie Targowe
115 06.2011 Biatystok 73 Seminarium KLIR
116 | 01-04.10.2011 Karpacz Samotnia XVI - Spotkanie kolezeriskie
117 | 07-10-03.2012 Olsztyn 74 Seminarium KLIR
118 08.05.2012 Kielce Xlll Spotkanie Targowe
119 | 13-16.06.2012 Kielce Seminarium 75 Seminarium KLIR Walne Zebranie
120 | 6-9.10.2012 Karpacz Samotnia XVII- Spotkanie koleZeriskie
121 | 7-10.11.2012 Tréjmiasto (Straszyn) 76 Seminarium KLIR Walne Zebranie
122 | 3-6.04.2013 Rybnik 77 Seminarium KLIR
XIV Spotkanie Targowe oraz
123 21.05.2013 Kielce Seminarium:
S-KLIR - CT-Kielce - ITS Polska
124 | 12-15.06.2013 | Dymaczewo k/Poznania 78 Seminarium KLIR
125 |28.09-1.10.2013 Karpacz Samotnia XVIII- Spotkanie kolezeriskie
126 | 16-19.10.2013 Bielsko Biata 79 Seminarium KLIR Walne Zebranie
127 2014 Tuchéw 80 Seminarium KLIR
. Seminarium KLIR
128 2014 D 81 Walne Zebranie — Wyborcze
129 2014 Rzeszow 82 Seminarium KLIR

Oprac. 12.06.2013r. TB




Poznari, Plac Adama Mickiewicza, Aula Uniwersytecka.

Poznari, ,Wezet Franowo”.
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