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Witamy w wyjatkowym miescie:
w Bielsku - Biatej

Bielsko-Biata, jako miasto o tej nazwie, istnieje od 1 stycznia 1951r.,
kiedy to potaczono dwie odrebne dotad miejscowosci, lezace na przeciwle-
glych brzegach rzeki Bialej, stanowiacej granice Slaska i Matopolski. Przy-
pieczetowano w ten sposéb dlugi proces historyczny, ktory w XIX stuleciu
doprowadzit do powstania jednej catosci gospodarczej z dwéch miast o za-
zebiajacej sie, lecz odmiennej historii, catosci juz wowczas niejednokrotnie
okreslanej obecnym mianem.

Aby zrozumie¢ wiasciwie tutejsze dzieje i kulture, trzeba stale pamietac
o fakcie, iz rozdzielajaca miasta rzeka Biata, poczawszy od 1457 r., przez dtugie
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stulecia petnita funkcje granicy parnstwowej. Starsze z obu ,siostrzanych” miast,
$laskie Bielsko, juz w XIV w., znalazto sie w granicach krélestwa czeskiego, by
nastepnie wraz z nim, w 1526 r., zosta¢ wtgczonym do monarchii austriackich
Habsburgdéw. Matopolska Biata, , potozona byta na zachodniej granicy Rzeczy-
pospolitej.

Po | rozbiorze Polski, w 1772 r., rébwniez i ona znalazta sie w Austrii, w jej
nowo utworzonej prowingcji - Galicji. Dopiero w 1918 r. oba miasta powrdcity do
odrodzonego panstwa polskiego, starsze z nich po blisko szesciu wiekach! Ce-
cha charakterystyczng ludnosci Bielska-Biatej i okolicy, az do lat Il wojny swiato-
wej, byta jej wielonarodowosé. Zyli tu obok siebie Niemcy, Polacy i Zydzi, znalez¢
mozna byto Morawian, Czechéw, Wegréw, a nawet Wiochow. Wszystkie te nacje
whniosty elementy swojej kultury, tworzac specyficzny tygiel narodowosciowy.
Wiekszos¢ mieszkancow uzywata na codzien jezyka niemieckiego, w ktérym nie
brak byto licznych zapozyczen polskich i zydowskich, z drugiej strony miejscowa
ludno$¢ polska przejeta do mowy potocznej szereg wyrazen niemieckich. Zywy
oddzwiek znalazta na tych terenach reformacja, ktéra z jednej strony wprowa-
dzita podziaty w miejscowej spotecznosci, a z drugiej zwigzany z nig kult zapo-
biegliwosci i pracy w znacznym stopniu przyczynit sie do rozkwitu gospodar-
czego miast na Biata. W XIX w. do $wiatyn katolickich i ewangelickich dotaczyty




zydowskie synagogi i domy modli-
twy. O charakterze i obliczu miasta
zadecydowat rozkwit sukiennictwa,
zapoczatkowany w Bielsku w XVI w.
W sto lat péZniej rzemiosto to zacze-
to rozwija¢ sie réwniez po stronie
polskiej - w Biatej. Od poczatku XIX
w. rekodzielnictwo ustepowato pro-
dukgcji fabrycznej, by zosta¢ przez
nig catkowicie wypartym do konca
tegoz stulecia. Az do lat po Il woj-
nie $wiatowej bielsko-bialski osro-
dek przemystu wetnianego nalezat
do najwiekszych w tej czesci Euro-
py. Uwarunkowania spoteczne, jak
i przynalezno$¢ polityczna, spowo-
dowaty, iz, mimo silnych powiagzan
gospodarczych z ziemiami polskimi,
przez stulecia Bielsko cigzyto pod
wzgledem kulturowym w kierunku
krajow czeskich i austriackich. Po 1772 r. byto to zjawisko charakterystyczne réw-
niez dla galicyjskiej Biatej. Proces ten nasilit sie szczegdlnie w drugiej potowie
XIX w., kiedy to szeroko czerpano wzorce kulturowe zwtaszcza ze stolicy monar-
chii - Wiednia. Swiadectwem tej epoki pozostaje po dzien dzisiejszy architektura
i pewien specyficzny klimat miasta, wspélny dla gtéwnych osrodkéw dawnych
Austro - Wegier.

Il wojna Swiatowa zmienita zasadniczo obraz miasta, ktadgc kres jego
wielonarodowosci, przerywajac wielowiekowe powigzania kulturowe i przez
dtugie lata skazujac na zapomnienie nawet jego historie.

Zrédto Informacji: Miejskie Centrum Informacji Turystycznej w Bielsku -Biatej (wybdr: Pawet Piwowarczyk).
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Co planujemy zaprezentowac?

« taczac Europe a.k.a Connecting Europe
Facility (CEF ... LE?)

« Zakres i wyzwania polityki transportowej i
energetycznej UE w zakresie infrastruktury

+ Wytyczne dla TEN-T & TEN-E - czas na dobre
wiadomosci!

« W czym pomoze CEF?
» Susbsydia & instrumenty finansowe

« Project Bonds Initiative — program pilotazowy

« Co dalej? 2

Infrastrukturalny pakiet legislacyjny (10/2011)
~Nowoczesna struktura nowoczesnego budzetu”

Ramy

' finansowania
taczac Europe 2014-2020

Projekt rozporzadzenia

- L PN Definicja
Wytyczne Wytyczne Wytyczne Eric'zrggf]téw VE
Transport i Telecom 0 '

r‘. p/ I‘E\herg.l'a 2030, 2050
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Polityczny
kompromis
listopad 201

CEF - wspolny Fundusz Infrastrukturalny

Polityczny/ \

kompromis

. Budzet
maj 2013

) EUR 50bn

[29.299bn]

Energia — 9.12bn
[5.126bn]

Transport — 30bn
[13.174bn
+10bn |

ICT-9.1bn
[1bn]

Polityczny
kompromis

Luty 2014? e \ /

CEF: wartoé¢ dodana dla Europy

Europa potrzebuje inteligentnych, zrownowazonych i w peini zmtegrowangch

sieci transportowych, energetycznych i telekomunikacyinych ==
Europe 2020

trategia

Sieci trans-Europejskie nieosiggalne na poziomie krajow .
cztonkowskich; interwencja na poziomie UE pozwala minimalizowad koszt
catkowity [Tytul XVI Traktatu o UE]

CEF - maksymalny impakt z kazdego € unijnego budzetu

- CEF - uproszczenia administracyjne i wspélne rozwigzania dla trzech
sektorow - gdzie tylko mozliwe i uzasadnione -> nizsze koszty
instrumentu

+ CEF - podniesienie atrakcyjnosci projektow infrastrukturalnych dla
kapitatu prywatnego - instrumenty/obiekty do inwestycji dla inwestorow
instytucjonalnych ?fundusze emerytalne/ubezpieczeniowe)
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Ogromne potrzeby finansowe

Energia: €1 bilion do 2020 (przesyl, dysytrybucja i
produkcja elektrycznosci). €200 miliardow na gazociagi,
terminale, linie przesylowe i magazyny energii mezbedne
dla osiggniecia celow 20/20/20. €100 miliardow pod
znakiem zapytania przez diugotrwate procedury
pozwoleniowe oraz problemy z finansowaniem

ICT: €270 miliardéw aby wyposazyc¢ wszystkie
gospodarstwa domowe w szybki internet do 2020. Rynek,
ez interwencji, zainwestuje max €50 miliardéw do 020

Transport: €1.5 biliona do 2030. Sie¢ TEN-T do 2020:
€5}90 dm.'i;a;dow Sama siec¢ Core Network do 2020: €250
miiaraow

CEF: potaczone suly efekty skali

Jedno wspédine rozporzadzenie dla trzech sektoréw

Wspdlne zasady i ujednolicone warunki - ulatwienie dla
beneficjentow i krajow czionkowskich (wspolny komitet
zarzgdzajacy, wspolne programy roczne, promowanie synergii
na poziomie projektow i programu)

Gdzie niezbedne, in }‘rwrdua!ne rozwiazania dla sektorow
(np kraje trzecie, MA

Elastycznos¢ promujaca efektywnosé: mozliwa realokacja
budzetu miedzy sektorami w polowie programu (absorption

Nowatorskie instrumenty finansowe (wspdine dla sektorow)
by promowac infrastrukture jako interesujaca inwestycja dla
kapitatu prywatnego

Koordynacja z innymi instrumentami na poziomie UE:
polityka spojnosci, Horyzont 2020, instrumenty polityki
zewnetrznejf
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CEF: potaczone sity iakty skali

Scentralizowane zarzadzanie subsydiami
» Konkursy (calls for proposals)
+ Zasada 'use it or lose it’ (1-2 lata) promujaca
efektywnosc
-+ Efekty skali oraz synergie by obnizy¢ koszty
administracji

Mozliwa eksternalizacja zadan administracyjnych do agencji
wykonawczej (TEN-TEA?)

Kraje czlonkowskie (i promotorzy projektow) niezmiennie
odpowiedzialni za postep prac przy projektach

Energia

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 347/2013 z dnia 17 kwietnia 2013 r.
w sprawie wytycznych dotyczacych
transeuropejskiej infrastruktury energetycznej
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Priorytety infrastruktury energetycznej do i
poza 2020 - Plan dla zintegrowanej Europejskiej

sieci energetycznej
Komunikacja KE - 17 listopad 2010 - ,poglebiony audyt”

Rozwéj polityki eneFgetycznej UE

Traktakt o Funkcjonowaniu UE
Nowy Art. 194 n.t. energii:

Polityka Unii ma na celu (w duchu
solidarnosci miedzy MS):

Zapewnic funkcjonowanie jednolitego
rynku;

Zapewnic¢ bezpieczeristwo
energetyczne (zaopatrzenie);

Promowac efektywnosé energetyczna i
rozwoj OZE;

Promowac integracje sieci
energetycznych -TEN-E - Art. 172

14
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TS0 TS0 Invest-
Investment ment Forecast
Average 2005 - 2010 - 2020 p.a.
2009 p.a,

[ natwral Gss [l Electricity

Source: Siudy by Roland Berger, 2011

Zakres przedsiewziecia bez precedensu

Szacunkowy koszt inwestyciji
EUR 200 miliardow do 2020
(~20bn rocznie)

Zauafanie do praw rynku i
tradycyjnego modelu
finansowania — uzytkownik placi

50% catosci inwestycji zagrozone:

* Dlugotrwale procedury
pozwoleniowe

+ Bariery regulacyjne

* Finansowanie

~1% rachunku za elektrycznoéé]

overhead lines
1800 km—— inland

= | | inland cables 1830 km cables
| subsea 420 b
| | 9000 km
Source: ENTSB-Q

Mid term 41%

miliardy na inteligentne sieci

Wyzwanie inwestycyjne nastepnej dekady

oc AC >=330 kV AC <330 bV
1l - —
\ upgrade subsea 1080 km
g \ 8700 km
| | ‘
I Renewabl
upgrade Energy

Sources
Integration:
44.700 km

+ Elektrycznosc¢ —koszt sieci przesylowych o znaczeniu UE € 104 miliardy (do
2022) (wilaczajac € 23 miliardy kabli podmorskich) a dodatkowo ok € 40

+ Gaz - € 70 milliardéw : sieci, termiWG, magazyny gazu
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Rozporzadzenie w sprawie wytycznych TEN-E

12 Korytarzy i Obszardw Priorytetowych

Proces identyfikacji Projektéw w interesie Unii (Projects of
Common Interest - PCI) - udziat wszystkich interesariuszy

Narzedzia / Korzysci

Przyspieszone Rozwigzania )
procedury regulacyjne Pomoc ég:nsowa
pozwoleniowe (CEF)

. One 3

3.5 Partycyp Ll Alokacja Instrumenty o t

roku stop acja Zachety kosztow finansowe i 4
shop

North-South
interconnections
Western EU

BEMIP

+ ,Autostrady elektroenergetyczne” and smart grids




North-South
interconnections

Western EU

BEMIP

+ carbon dioxide transport infrastructure

Proces |dentyf|kac1|'P'CI

S (G;rf) Mm

European
Commission

[« Prepare + Submit + Check Evaluate « Opinion II- Adopt
TYNDPs for projects application projects « Cross- Union-wide
gas and + Criteria of criteria » Rank regional list of
electricity « CBA « Cross- « Adopt consistency projects of

border regional common
relevance lists interest (no
ranking)

Dynamiczny, niepomijajacy grup intereséw, obiektywny, oparty na

CBA, powtarzany co 2 lata, skoncentrowany (100+50)

Kryteria ogdlne Kryteria szczegolowe
Czesc Korytarza priorytetowego Integracja rynkow,
Opftacalnos¢ ekonomiczna Bezpieczeristwo energetyczne,
Trans graniczny lub o trans Zrownowazony rozwoj
graniczne oddzialywaniu + pilnosc, liczba MS, number of MS,
komplementarnosc | spojnosc
| I :ervtorizing

18
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Narzedzia / Korzysci:
Przyspieszone procedury pozwoleniowe - Rezim PCI

Priorytetowy status dla PCIs

= Status narodowego projektu priorytetowego (Spec
ustawa(?)

+ Usprawnienie/ujednolicenie procedur O0S (EIA)
Wiasciwy organ (jeden)do zarzadzania procesem
przyznawania pozwolen - , 1 stop-shop”

3,5 roku na prawnie wiazaca decyzje
pozwoleniowa

Sprawniejsza polityka informacji i wczesniejsze
wilgczenie spolecznosci lokalnych (wytyczne)
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Narzedzia / Korzysci:
Rozwiazania regulacyjne

Ogolnosystemowa analiza kosztéw i korzysci (system-wide CBA)
+ Przygotowana przez ENTSOs, opinia ACER, akceptacja Komisji Eur

Ramy regulacyjne dla projektow o zasiegu trans-granicznym:

Alokacja kosztéw zgodnie z korzysciami — odblokowanie projektéw z
asymetrig pomiedzy kosztami i korzysciami!

+ Wspdlna decyzja regulatoréw narodowych (URE)
Decyzja ACERu gdy brak porozumienia miedzy regulatorami

Diugotrwale zachety dla inwestycji:
+ Regulatorzy zobligowani do przyznania zachet odpowiadajacych
podjetemu ryzyku
+ Wytyczne ACERuU - skuteczne praktyki i metodologie

21



co2
transport

E highways
smart grids

Rozwigzania
regulacyjne

Narzedzia: Pomoc finasowa w ramach CEF

Funkcjonujacy system - zaufanie w mozliwosci
Operatoréw Sieci Przesylowych (TSOs)

Restrykcyjny i selektywny dostep do grantéw
Minimum [ aby umozliwi¢ projekt -
lewarowanie [] budzetu UE
Kryteria kwalifikujace (w Wytycznych TEN-E):
+ Granty dla studiow (50%/80%) i instrumenty
finansowe - dla wszystkich PCI (poza ropq)

+ W wyjatkowych sytuacjach, dofinansowanie kosztow
projektu (50%/80% [SoS, innowacyjne] PCI gdy:
CBA wskazuje na wyjath efekty etrzne (externalities)
Brak oplacalnosci k cyjnej (nie el i j1)

Rozwiazania regulacyjne niewystarczjace (C-B Cost Allocation)
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Transport

Wytyczne Trans-Europejskich Sieci
Transportowych (TEN-T)

28
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Wytyczne Trans-Europejskich Sieci Transportowych (TEN-T)

Siec bazowa (Core Network): najwazniejsza infrastruktura
strategiczna taczaca Panstwa cztonkowskie UE

Siec kompleksowa (Comprehensive Network): siec infrastruktury
na poziomie panstw cztonkowskich tgczaca gtdwne osrodki
miejskie lub gtdwne osrodki przemystowe

10 Korytarzy na poziomie catej UE obejmujgcych rézne srodki
transportu (multimodalnosg)

Koordynatory mianowani dla kazdego z gtownych "Korytarzy"
transportowych

Rozporzadzenie zamiast Decyzji Rady i Parlamentu

Wytyczne TEN-T:
informacje o wymaganych inwestycjach kolejowych

Wymagania

* Linie kolejowe wyposazone w ERTMS europejski system zarzadzania
ruchem kolejowym

+ Zgodnoéé z prawem unijnym nt. Interoperacyjnosci oraz ze
standardami technicznymi (TSls)

1435 mm gauge (new lines); 22.5 t axle load; 750 m train length;
12,5 mm/m maximum gradient for freight

* Potaczenia kolejowe TEN-T ze wszystkimi portami morskimi na sieci
bazowej do 2030 oraz z lotniskami do 2050 (multimodalnosc)

Priorytety:
« catkowite wdrozenie ERTMS
» projekty redukujace hatas

24



Budzet przeznaczony na Transport w "tgczac Europe"
(Connecting Europe Facility)
€23.1 Md przeznaczone na transport
*Zgoda Rady Europejskiej 7-8 lutego 2013
*€13.1Md dla wszystkich Panstw Cztonkowskich
*€10Md z Funduszu Spojnosci przeznaczone sg na transport

. Jedynie dla Panstw, ktdre spetniajg kryteria
Funduszu Spdjnosci

*Granty/ subwencje europejskie (oszacowane na €21.1 Md)

*Instrumenty Finansowe (€ 2Md w zaleznosci od struktury i
zapotrzebowana rynku)

Podziat funduszy w sektorze transportu

80-85% srodkow calego budietu Transportu w CEF
= Wstepna identyfikacja projektow w Aneksie | do CEF
Listy sekcji korytarzy proponowane przez Panstwa Czlonkowie
Sekcje 10 Korytarzy

Priorytety horyzontalne np. modernizacja ruchu lotniczego (SESAR), europejski
system zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS), inteligentne aplikacje
transportowe (ITS), systemy informacji rzecznej (RIS}, autostrady morza (MoS)

*  Wdrozenie przez granty- dotacje europejskie
« Projekty drogowe na sekcjach taczacych Paristwa Cztonkowskie(Annex 1)
ze srodkow €10 Md Funduszu Spéjnosci: do 85% kosztow projektow
oraz do 10% kosztow projektdw, jesli sa to projekty z ogolnego budzetu CEF

15-20%
= Inne projekty niz te na liscie w Aneksie | nalezace do sieci bazowej i sieci
kompleksowej
* Granty- dotacje europejskie
* Instrumenty Finansowe na sieci bazowe] i na sieci kompleksowej- wszystkie srodki
transportu

25




CEF - stopy wspotfinansowania przez UE
(tekst do zatwierdzenia przez Rade UE i Parlament Europejski)

All Mambar Mambaer States allgible
RUESS e States for Cohesion Fund
(a) Studies (all) 50% B0-85%
(b)Works on
Rall Cross border 40% BL-85%
Bottlensck 30% B0-85%
Qther projects of commen Interest 0% 80-85%
Inland waterways Cross border 0% 80-85%
Bottleneck 0% BD-85%
Other projects of commen Interest 20% BD-85%
Inland transpart connections to ports and airports (rail and road) 20% B0-85%
Developmentof ports 20% 80-35%
alth 20% 80-85%
Redu i by ol 20% 20%
Freight transpart services 20% 20%:
Secure parkings on road core network 20% 20%
Motorways of the sea 20% 20%
30% (Council 30% (Council prapasal)
preposal)
Traffic management systems ERTMS (rall) (+ RIS & VTMIS = Council 50% 80-85%
proposal)
Other modes. 20% BL-85%
Cross border road sections none BD-85%
{Coundl proposed
10%)
New all modes of sport (Council 20% 20%

CEF —Zarzadianie dotacjami

Program Pracy

Konkursy na projekty (calls for
proposals)

Aplikacje o dotacje europejskie
Procedury selekcji
Decyzje przyznania dotacji

Monitorowanie wdrozenia
projektéow

€10 Md z Funduszu spéjnosci

Komisja: wieloletnie i roczne
Programy Pracy (priorytety na
podstawie Rozporzadzenia)

Dni informacyjne dla aplikantow
(TEN-T EA + COM)

Elektroniczne aplikacje via TENtec

Zewnetrzne (eksperci) i
wewnetrzne ewaluacje

Lista wybranych projektow
(Komisja)+ prawo PE

TEN-T EA + COM ("Use it or lose
it")

Specjalne Programy pracy i

lnnlurey na nenialby
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CEF - Zarzadzanie grantami

Komisja organizuje konkursy na dotacje europejskie (granty)

« llale NIE organizuje przetargdw na prace lub studia w Panstwach
Cztonkowskich

Przejrzyste i jasne kryteria atrybucji dotacji unijnych
* gotowosc projektu, wartos¢ dodana na poziomie UE, jakosc

Koncentracja na projektach, ktére wykazujg wartos¢ dodang na
poziomie UE

* taczenie brakujacych weztow miedzy panstwami, projekty
multimodalne, interoperacyjnos¢ — standardy techniczne

Telekomunikacja

Projekt wytycznych ICT
Rozwsj szerokopasmowego internetu

Potaczone ustugi ICT (Wspdlne cyfrowe platformy
wspomagajace cyfrowy jednolity rynek - European
Plaforms)

Ustugi uzytecznosci publicznej on-line
« e-Government
- e-Health

27



CEF - instrumenty finansowe

Dwa rodzaja instrumentow .
+ Kapital wlasny - Equity (kapitat eryka )

+ Dlug - Instrumenty podzialu ryzy

optacalnych
Apetyt poszczegoinych sektorow:
+ €2bn tansport, €1bn energia, mozliwie wyzsze dla ICT
+ Wysokie lewarowanie nawet 1:20

Qdplatne!

Zarzgdzane poprzez finansowych partneréw Komisji (EIB, etc)
Sposob na przyciggniecie nowych grup inwestordw do infrastruktury UE
Equity — np kapital poprzez fundusze inwestycyjne

Ograniczenia bilansowe spofek promujgcych projekty (np TSOs)

Dlug - np obligacje ﬁrojeiggowe, gwarancje
anki walczg o ply

a wspomagajqce pozyczki
Cel : Dostep do finansowania / obnizenie kosztéw finansowania projektéw komercyjnie

Niechec¢ inwestoréw do projektow typu "green field" (ryzyko konstrukcyjne)

nnosc (Sojvency 11 i niechetne pozyczac dfugookresowo (a rynek
kapitatowy szukaja mozliwosci lokaty kapitalu - tryliony € w rekach funduszy)

Obligacje projektowe (PBI)

European
Investment
N =
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Investment
-
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Obligacje projektowe (PBI)

lh

- European
Investment
-

Caropean
Corrmiaes

Obligacje projektowe (PBI)
~ Project Company will divide its
debt into two layers:

~ A Senior tranche, which will be
issued as Project Bonds and
Bond lssue and

underwriting placed with institutional investors
Project Bond (insurance companies, pension
Investor funds, etc.)
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2 European
Investment
£ =

Caropean
Commivses

Obligacje projektowe (PBI)

»~ Project Company will divide its
debt into two layers:

~ A Senior tranche, which will be
issued as Project Bonds and
placed with institutional investors
(insurance companies, pension
funds, etc.)

~ A (smaller) Subordinated tranche,
which would be underwritten by
the Commission and the EIB, in a
funded (loan) or unfunded

SR (guarantee) form.

Bond ssue and
underwriting

Project Bond
Investor

up to 20% of
tatal Bond
issue

i European
Investment
Bank

Campean
Corrisns

Obligacje projektowe (PBI)

~ Project Company will divide its
debt into two layers:

» A Senior tranche, which will be
issued as Project Bonds and
placed with institutional investors
(insurance companies, pension
funds, etc.)

~ A (smaller) Subordinated tranche,
which would be underwritten by
the Commission and the EIB, in a

Bond lssue and
underwriting

Project Bond
Investor

funded (loan) or unfunded
(guarantee) form.
o » Subordinated debt maximum 20% of
issue total debt
-~ EIB gnd EU_ to receive a fee and/or
A mechanism to “credit enhance” senior debt credit margin

and thus attract capital market investors
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Proces legislacyjny

* TEN-T Guidelines & CEF Propozycja Komisji pazdziernik 2011
* Czesciowa zgoda Rady— marzec, czerwiec 2012
* Raport Parlamentu Europejskiego— grudzien 2012

* Zgoda Rady Europejskiej na budzet 2014-2020— luty 2013

* W oczekiwaniu na pozycje Parlamantu w sprawie budzetu

Publikacja w DU
(01) i wejscie w

PE Glosowanie Zyci i
zycie od stycznia
sesja plenarna
je pIEE Potwierdzenie 2014
(Pazdziernik przez Rade
20137) (przed koncem

2013)

Nieformalne
negocjacje
tréjstronne
(Luty-
Czerwiec
2013)
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Dziekujemy za uwage

Milosz MOMOT

Directorate-General for Energy
milosz. momoti@ec.europa.eu

Katarzyna GRYC
Directorate-General for Mobility and Transport
katarzyna.gryc@ec.europa.ey

http://ec,europa,eu/transport/infrastructure/index_en.htm
http://ec,europa.eu/energy/ mfi/facility/ doc/ 2012/ connecting-europe, pdf
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Wojciech Walus
Miejski Zarzqd Drég
Bielsko - Biata

ITS w zarzadzaniu drogami miejskimi.

1. ITS-wyjasnienia, definicje.
2. Mozliwosci systemu - korzysci, obszary zastosowan.

3. Projekty zrealizowane - btedy, dobre praktyki.

1. Na obszarach silnie zurbanizowanych o znacznej gestosci infra-
struktury komunikacyjnej rozwigzywanie problemoéw transportowych poprzez
dalsze w nig inwestowanie jest dziataniem, ktére nie przynosi oczekiwanych
rezultatéw. Kazda potencjalna rezerwa przepustowosci uktadu drogowego wy-
nikajaca z rozbudowy infrastruktury jest natychmiast wykorzystywana. W tej
sytuacji powstaty nowe koncepcje rozwigzan, majacych sprosta¢ rosngcemu
zapotrzebowaniu mieszkancéw na transport bez koniecznosci rozbudowy tzw.
twardej infrastruktury.

Jedna z nich s3 Inteligentne Systemy Transportowe (ITS) ktére zgodnie
z definicja stanowig szeroki zbiér réznorodnych technologii (telekomunikacyj-
nych, informatycznych, automatycznych i pomiarowych) oraz technik zarzadza-
nia stosowanych w transporcie w celu ochrony zycia, zwiekszenie efektywnosci
systemu transportowego oraz ochrony zasobéw $rodowiska naturalnego.

Sposob dziatania tych systemoéw oparty jest na procesach zbierania,
analizowania i przetwarzania informacji w celu zinterpretowania sytuacji na
badanym odcinku drogi, czy obszarze i podjecia decyzji co do zastosowania
odpowiednich srodkéw kontroli tej sytuacji. ITS opiera sie na wielu zrédtach
informacji ktére w dobrze zaprojektowanym systemie powinny by¢ ,raz zbiera-
ne” natomiast wielokrotnie wykorzystywane. Informacje te w czasie rzeczywi-
stym przekazywane sa do centrali systemu za pomocg sieci internet lub GSM.
finalnym odbiorcom ktérymi moga by¢ zaréwno uzytkownicy infrastruktury jak
rowniez wiadze lokalne, czy tez inne stuzby kontroli ruchu drogowego. Forma
przekazu informacji mozliwa jest za pomoca dostepnych srodkéw zaczynajac
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od telefonu komérkowego, internet a korczac na sygnalizacjach swietlnych czy
tablicach zmiennej tresci.

Podstawowymi cechami ITS jest:

« Modutowos¢ - ktéra umozliwia jasny podziat na podsystemy ktére
dedykowane sa do konkretnych obszaréw dziatania jak réwniez po-
zwalajg na etapowanie realizacji inwestycji,

« Skalowalnos$¢ - ktéra pozwoli systemowi na dalsza rozbudowe po-
wiekszajac jego funkcjonalnos¢ i uzytecznos¢ dla uzytkownikéw sys-
temu,

« Transparentnos¢ — umozliwiajaca w sposéb czytelny i jednoznaczny
okreslac i realizowad cele zadane systemowi,

« Integralnosc¢ oraz interoperacyjnos¢ — pozwalajgca zaréwno pozyski-
wac jak i udostepnia¢ dane pomiedzy innymi systemami aby dane
raz zebrane mogty by¢ wykorzystane wiele razy w réznych aplika-
cjach.

2, Struktura ogodlna ITS okresla zestaw rodzajow systemoéw, ktore beda
zastosowane na analizowanym obszarze. Sktadowymi moga by¢ rézne podsys-
temy-najczesciej tu wymienianymi sa:

a) Systemy zarzadzania ruchem drogowym - (obejmuje m.in. koordy-
nacje i scentralizowane dziatanie sygnalizacja swietlng ktére moze
mie¢ charakter zaréwno liniowy na wybranych ciggach jak réwniez
obszarowy, mozliwo$¢ wyposazenia sterownikdédw w programy ste-
rowania ktére sg uaktualniane on-line w zaleznosci od aktualnej
sytuacji ruchowej, realizacje priorytetéw dla komunikacji zbioro-
wej, a takze pojazdéw uprzywilejowanych, monitoring stanu za-
nieczyszczenia powietrza w danym obszarze, nadzér predkosci
i postepowania zgodnie z zasadami ruchu drogowego: przejazd
na czerwonym S$wietle czy przejazd ponadnormatywny, system
automatycznego poboru opfat: na drogach, obiektach i wjazdach
do obszaréw specjalnych, system informacji o wolnych miejscach
parkingowych)

Systemy te pozwalajg zoptymalizowac korzystanie z sieci drdg,
zmniejszy¢ zattoczenie w newralgicznych punktach miast minima-
lizujac jednoczesnie hatas i emisje zanieczyszczen, a takze powodu-
jac wiekszg elastyczno$¢ w wykorzystaniu istniejacej sieci drogowej
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uwzgledniajgc wymagania uzytkownikéw ktére zmieniajg sie w za-
leznosci od pory dnia a takze rodzaju ruchu,

b) Systemy zarzadzania transportem zbiorowym - (wykorzystuje wiele

komponentéw ITS: monitoring wnetrza pojazdu, pomoc w utrzyma-
niu pojazdu, system automatycznej lokalizacji pojazdu oraz kompu-
terowe wspomaganie wysytanie pojazdéw na trase, czy automatycz-
ne pobieranie opfat, jak rowniez systemy informatyczne pozwalaja-
ce na zaplanowanie podroézy)

Systemy te umozliwiajg instytucjom zarzadzajgcym przewozami pa-

sazeréw poprawe bezpieczenstwa i efektywnosci dziatania przekia-
dajaca sie na wysoka ekonomie potgczong z zadowoleniem klienta,

Systemy zarzadzania transportem towarowym - (zapewnienie
bezpiecznego przejazdu, administrowanie przewozami w tym po-
zwolenia na przejazdy ponadnormatywne, automatyczne optaty,
elektroniczny monitoring pojazdéw: sprawdzenie obcigzenia oraz
dokumentoéw, zarzadzanie przewozami: harmonogramy podrézy,
wyznaczenie tras, informacje o trasie, monitorowanie przewozéw)

Zastosowanie powyzszych systemdéw pozwala usprawnié¢ wymiane
informacji pomiedzy wszystkimi uczestnikami przewozu, zwiekszy¢

bezpieczenstwo ruchu pojazdéw ciezarowych przy réwnoczesnej
oszczednosci czasu wynikajacej z procedur administracyjnych a tak-

ze pozwala na unikniecie niebezpieczenstwa przetadowania pojaz-
du,

d) Systemy zarzadzania stuzbami ratowniczymi - (powigzane najcze-

Sciej z systemami zarzadzania zdarzeniami drogowymi ktére wyko-
rzystuja m.in. takie systemy jak automatyczng lokalizacje pojazdéw,
wspomaganie wysyfania pojazdéw na trase, zarzadzanie taborem
oraz naprowadzanie pojazdéw na miejsce zdarzenia)

Kazdy z tych systeméw umozliwia skrécenie czasu dojazdu do miej-
sca zdarzenia a poprzez odpowiednio wypracowang strukture lo-
giczng systemu pozwala mie¢ kontrole od momentu gdy informacja

z centrum sterowania ruchem dotrze do dyspozytora, az do zakon-
czenia akcji i przywrécenia normalnych warunkéw ruchu,

e) Systemy informacji transportowej - (powinny by¢ przygotowane do

wspotpracy z szeroka gama urzadzen komunikacyjnych i dzielg sie
na systemy informacji przed podréza: telefon, radio, internet oraz
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takie ktére dostarczaja informacji w czasie jej trwania: rds, znaki
zmiennej tresci, znaki informacyjne statej tresci)

Celem tych systeméw jest dotarcie do jak najwiekszej liczby uzyt-
kownikdéw systemu transportowego aby w sposéb aktualny przeka-
zac informacje o warunkach ruchu, warunkach meteorologicznych,
stanie Srodowiska, prowadzonych pracach drogowych, wypadkach

oraz dostepnych miejscach parkingowych. Pozwalajg takze w spo-
s6b dynamiczny informowaé pasazerédw komunikacji zbiorowej

0 prognozowanym czasie odjazdu pojazdéw transportu miejskiego.
Poprzez mozliwos$¢ uzyskania informacji przed podrézg uzytkownik
moze zmieni¢ czas podrézy jej trase, a takze ewentualnie Srodek
transportu. Ich zastosowanie przyczynia sie do redukcji zattoczenia
oraz zacheca do podrézy transportem zbiorowym.

Integralnymi elementami takich systemoéw sa centra zarzadzania ru-
chem drogowym i transportem publicznym oraz systemy tacznosci wszystkich
innych podsystemoéw tworzacych Inteligentny System zarzadzania ruchem
w danym miescie.

Kazdy z wymienionych podsystemédw moze by¢ realizowany samo-
dzielnie, a jezeli zaistnieje taka potrzeba, zintegrowany z innymi systemami ITS.
Projektujac dany system powinnismy w sposéb przemyslany dobra¢ jego pod-
systemy tak, aby byty one dedykowane do konkretnych celéw wynikajacych
z potrzeb uzytkownikéw ruchu. System powinna cechowac otwarto$¢ i intero-
peracyjnos¢ ktéra pozwoli na wspétprace ré6znych podsystemdw nie uzaleznia-
jacich od czasu wprowadzenia, czy przyjetej technologii rozwigzania.

Niestety do dnia dzisiejszego nie zostaty opracowane jeszcze standar-
dy dla ITS, pomimo, Ze trwaja prace nad standaryzacjg omawianych systeméw.
Standardy beda narzedziem dla szeroko rozumianego sektora ITS wspomaga-
jacym dialog pomiedzy administracja publiczng a pozostatymi zainteresowany-
mi wprowadzeniem systeméw gremiami. Dzieki temu fatwiej bedzie bowiem
na poczatku okresli¢ potrzeby zamawiajacego, a potem zaproponowac rozwia-
zania, ktére dokfadnie na nie odpowiedza. Standardy przyczynig sie do tego, ze
budowa kolejnych systeméw bedzie otwarta, a oferowane rozwigzania beda
charakteryzowalty sie zwiekszonga funkcjonalnoscia, bogatsza o nowe rozwiaza-
nia. Beda takze tansze bo dzieki standaryzacji dane zbierane raz beda wykorzy-
stywane przez rézne aplikacje, a nie jak do tej pory, gdy przez brak standardéw
powstajg oddzielnie systemy nie potrafigce sie ze sobg komunikowac.
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Waznym aspektem jest, iz miejskie ITS-y moga przyczynic sie do za-
rabiania na utrzymanie infrastruktury np. dzieki skuteczniejszemu pobieraniu
optat parkingowych oraz karaniu kierowcédw za przejezdzanie na czerwonym
Swietle czy tez poruszajacych sie z fadunkiem przekraczajacym dopuszczalny
tonaz na danej drodze, a pozyskiwane w ten sposob srodki moga by¢ przezna-
czone na rézne cele, cho¢by na dotowanie transportu publicznego.

Korzysci z zastosowanych rozwiagzan ITS lezg zaréwno po stronie sekto-
ra publicznego jak i szeroko rozumianego sektora prywatnego. Z jednej strony
waznym aspektem wdrozen jest zaspokajanie potrzeb uzytkownikéw systemu,
a z drugiej obnizenia kosztéw zwigzanych z obstuga podréznych ze szczegdl-
nym zwréceniem uwagi na ochrone srodowiska naturalnego.

Podstawowymi korzys$ciami wynikajacymi z przeprowadzonych juz
wdrozen, nie tylko za granicg, ale réwniez w kraju (na podstawie danych stowa-
rzyszenia ITS Polska) sa:

« Zwiekszenie przepustowosci skrzyzowan o 20-25%,

« Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego przekfadajaca sie na
zmniejszenie liczby wypadkéw o 40-80%,

+ Zmniejszenie czasu podrézy i zuzycia energii 0 45-70%,

- Poprawa komfortu podrézowania i warunkéw ruchu kierowcéw po-
drézujacych transportem zbiorowym oraz pieszych,

+ Redukcja kosztéw zarzadzania taborem drogowym,

« Redukcja kosztéw zwigzanych z utrzymaniem i renowacjg nawierzch-
ni oraz budowaniem nowych uktadéw drogowych,

« Poprawa jakosci srodowiska naturalnego poprzez redukcje emisji
spalin 0 30-50%,

« Zwiekszenie korzysci ekonomicznych w regionie.

Istotnym czynnikiem argumentujacym zasadnos¢ stosowania réznego
rodzaju podsystemow ITS jest ich efektywnos$¢. Juz w pierwszych latach uzyt-
kowania systemu oszczednosci finansowe przekraczaja koszty jego wykona-
nia. W przypadku systeméw miejskich stosunek zyskéw do kosztéw liczonych
w ciggu okresu 10 lat waha sie w przedziale 1.7-34. Przytaczana rentownos$¢ wy-
nika z rodzaju zastosowanych podsysteméw przy czym najwieksze wskazniki
wykazujg systemy sterowania ruchem na skrzyzowaniach i obszarach central-
nych miast. W zwigzku z powyzszym wdrozenie systemdw ITS powinno stano-

wic priorytet w rozwigzywaniu problemdéw transportowych miast.
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3. Obecnie w Polsce realizowane sa projekty ITS ktére majg charakter
pilotazowy. Wsparcie z funduszy UE umozliwito realizacje projektéw ITS przez
whnioskodawcéw, ktére z duzym prawdopodobienstwem pomimo potrzeb nie
bylyby realizowane w ramach srodkéw wiasnych ktérymi potencjalni benefi-
cjenci dysponowali.

W Polsce tematyka ITS jest na tyle pojeciem innowacyjnym, ze aby
podnosi¢ swiadomos¢ zarbwno spoteczenstwa jak rowniez decydentéw po-
winno sie stymulowa¢ wymiane informacji dotyczacg realizacji projektéw
ITS w formie zaréwno spotkan merytorycznych jak rowniez paneli dyskusyj-
nych. Szczegdlne cenne moga by¢ doswiadczenia zbierane przez podmioty
ktore sg obecnie na etapie wdrazania projektéow ktére w perspektywie fi-
nansowej na lata 2007-2013 otrzymaty dotacje w wysokosci 85% wartosci
inwestycji.

Beneficjenci ktorzy obecnie realizujg projekty zwigzane z ITS przeciera-
ja Sciezki w tej dziedzinie. W konsekwencji braku doswiadczenia wdrazane pro-
jekty maja charakter ,wyspowy” ktére nawet po zakoriczenia ich wdrozenia nie
beda charakteryzowaty sie istnieniem powigzan miedzy soba, a brak uniwersal-
nej architektury oraz podstawowych cech systemoéw ITS (min. brak integralno-
$ci i interoperacyjnosci) moze w pézniejszym czasie powodowac utrudnienia
w integracji projektéw ITS wdrozonych w r6znych miastach.

W pracach nad wypracowaniem wspoélnych fragmentéw architek-
tury ITS powinni bra¢ udziat wszyscy uczestnicy procesu poczynajgc od
beneficjentéw, poprzez przedstawicieli administracji szczebla centralnego, sro-
dowiska komunikacji zbiorowej a zakoriczywszy na wykonawcach. Powotanie
takich grup roboczych pozwolitoby unikna¢ ryzyka realizacji projektéw bez
mozliwosci dalszej rozbudowy gdyz istotne jest, aby system wdrozony przez
jednego wykonawce mégt by¢ swobodnie rozbudowywany przez innego wy-
konawce wybranego przez inwestora.

Z doswiadczen wielu podmiotéw wynika, ze tworzenie systemu od
razu na cate miasto powoduje monopolizacje rynku oraz uzaleznienie od jed-
nego wykonawcy. Etapowos¢ pozwala dojrze¢ problemy, ktérych na etapie pi-
sania pierwotnych zatozen systemu nie dato sie zidentyfikowa¢, lub ktére wy-
nikty na etapie realizacji w wyniku uzytkowania systemu. Rozwijanie projektu
na raty umozliwia poprawianie juz funkcjonujacych elementéw oraz wdrazanie
nowych, pozwala takze na roztozenie obcigzen finansowych na dtuzszy okres
czasu.
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Proces tworzenia i wdrazania ITS jest procesem wigzacym sie z wielo-
ma trudnosciami i barierami ktérych swiadomos¢ pozwala ograniczy¢ zaréwno
koszty jak réwniez czas realizacji wdrazanego projektu. Aby poszerzy¢ wiedze
beneficjentéw odnosnie obecnie wdrazanych projektéw i probleméw z tym
zwigzanymi na réznych etapach inwestycji Ministerstwo Transportu i Gospo-
darki Morskiej zlecito wykonanie opracowania, ktérego wykonawca - firma
Agrotec przeprowadzita analize wraz z oceng najwazniejszych probleméw wy-
stepujacych w projektach z zakresu Inteligentnych Systeméw Transportowych
w ramach dziatania 8.3 POIiS.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze aspekty powyzszego opracowa-
nia zebranego w formie ,dobrych praktyk”:

« Uwzglednienie w materiatach strategicznych zapiséw uwzglednia-
jacych oceny potrzeb do realizacji projektéw ITS — w dokumentach
strategicznych Gmin powinny znajdowac sie precyzyjnie wyzna-
czone cele oraz narzedzia majace stuzy¢ ich realizacji. Ustalono, iz
w moga wystepowacd sytuacje w ktérych potencjalny beneficjent
nie przewidziat w dokumentach strategicznych realizacji projektow
z zakresu ITS, za$ w oparciu o sytuacje z ,terenu” stwierdza potrzebe
ich wdrozenia. W takim przypadku, uzasadnienie potrzeb realizacji
projektu przy wspétfinansowaniu ze srodkéw UE moze by¢ utrudnio-
ne. Aktualizacji planéw realizacji konkretnych zadan inwestycyjnych
z zakresu ITS powinny towarzyszy¢ zabezpieczanie w Wieloletnich
Planach Inwestycyjnych funduszy na ich wdrozenie.

« Dochowanie nalezytej starannosci przy ustalaniu szacunkowej war-
tosci zamédwienia - gtéwne btedy polegaty na niedoszacowaniu na
etapie okreslania szacunkowej wartosci wielkosci robét uzupetnia-
jacych pomimo przewidywania ich na etapie specyfikacji, przyjmo-
waniu do przeliczenia waluty niezgodnie z obowigzujgcym rozpo-
rzgdzeniem czy w koricu podawanie wielkosci zamoéwienia w kwocie
brutto.

- Rozpoczecie realizacji projektu przed podpisaniem przez
beneficjentéw umowy o dofinansowanie - powyzsza sytuacja mia-
ta wptyw na przy$pieszenie wydatkowania srodkéw w ramach PO-
li$, gdyz projekt w momencie aplikowania o dofinansowanie byt za-
awansowany, co umozliwito terminowane - zgodne z planem realizo-
wanie inwestycji.
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« Odpowiedni dobdr struktury organizacyjnej realizujgcej projekt -
dobrym przyktadem jest projekt ITS Gliwice w strukturze ktérego
utworzono komérke bezposrednio koordynujaca zarzadzanie pro-
jektem. Pracownicy Ci uczestniczyli w przygotowaniu projektu do
realizacji, przygotowywali dokumentacje przetargowa oraz nadzo-
rowali prace wykonawcy ITS a na takze prowadzili obstuge admini-
stracyjng i finansowg w projekcie. Pozwalato to na sprawne podej-
mowanie decyzji wptywajacych na czas realizacji catego projektu
a takze pozwalato na koncentracje wytacznie na jednym zadaniu
jakim byt projekt ITS.

« Odpowiednie przygotowanie projektu do realizacji — w trakcie ana-
lizy stwierdzono, iz nie wszystkie podmioty odpowiedzialne za reali-
zacje projektéw w sposdb odpowiedni podchodza do planowania
takiej inwestycji gdyz zdarzaja sie sytuacje w ktérych dane rozwia-
zanie projektowe powielane s3 mechanicznie, nie dostosowujac do
sytuacji w danym miescie. Istotnym elementem przygotowania pro-
jektu a szczegdlnie w dziedzinie ITS jest przeprowadzenie studium
wykonalnosci. Opracowanie takie powinno zawiera¢ realne i rzetelne
zdiagnozowanie potrzeb inwestycyjnych beneficjenta.

« Zapewnienie odpowiedniej koordynacji realizacji réznych projektow
infrastrukturalnych - kolizje projektéw wynikajace z braku swiado-
mosci czasowego naktadania sie na siebie powodowaty wyrazne
opdznienia przy realizacji projektéw zwigzanych z ITS. Rozwigzaniem
jest utworzenie w strukturze miasta Biura Koordynacji Inwestycji i Re-
montéw w pasie drogowym ktére dzieki dostepnym formom infor-
matycznym prowadzi koordynacje wszystkich projektéw w celu ich
usprawnienia i racjonalizacji. Pozwala jako narzedzie do przestrzen-
nego zlokalizowania réznych inwestycji realizowanych przez réznych
inwestoréw.

Przyjmowanie przez wnioskodawcéw w dokumentacji aplikacyjnej
realnych harmonograméw realizacji projektu — jak pokazata praktyka
w zaleznosci od przyjetego trybu wytaniania wykonawcy od ogto-
szenia do podpisania umowy w przypadku ,prostych postepowan”
np. na inzyniera kontraktu uptywato od 90-112 dni natomiast w przy-
padku ,drozszych i skomplikowanych postepowan” czas ten wahat
sie w granicach 187-481 dni. W zwiagzku z powyzszym projektodawcy
powinni przeznaczy¢ odpowiednio w pierwszym przypadku 120 dni
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natomiast w tym drugim-bardziej skomplikowanym 240. Powyzsze
pozwoli na realistyczne realizowanie projektu oraz pozwoli na iden-
tyfikowanie ryzyka w projekcie.

Uwzglednienie przez Beneficjentéw zgtaszanych przez CUPT zalecen
z opinii pokontrolnych - ustalono, ze nie wszyscy beneficjenci pod-
pisuja opinie pokontrolne tzn. nie zgadzaja sie z zapisanym stanowi-
skiem CUPT. Kontrole przed wszczeciem postepowania o udzielenie
zamoéwienia publicznego jest narzedziem prewencyjnym umozliwia-
jacym beneficjentowi wprowadzenia zmian w dokumentacji przetar-
gowej tak, aby mégt unikna¢ btedéw mogacych skutkowac natoze-
niem korekty finansowej.

Odpowiednia struktura SIWZ - odpowiednie sformutowanie wy-
mogoéw SIWZ w zakresie wymaganego doswiadczenia i kwalifikacji
umozliwia ograniczenie ryzyka wyboru nierzetelnego wykonawcy
jak réwniez posrednio moze przyczynic sie do unikniecia konieczno-
$ci sktadania wyjasnien i uzupetnien. Stosowanie kryteriéw innych
niz cena pozwala na wybér podmiotu charakteryzujacego sie lep-
szym zrozumieniem projektu.

Dopuszczanie spetnienia warunku udziatu w postepowaniu w pro-
wadzonych postepowaniach na wytonienie wykonawcy zbiorczo dla
wszystkich cztonkéw konsorcjum - traktowane jako btad jest wymu-
szanie spetnienia warunku doswiadczenia przez wszystkich czton-
kow konsorcjum. Zapis taki narusza zasade réwnego traktowania
i uczciwej konkurencji i jest sprzeczny z celem tworzenia konsorcjow
projektowych. Postepowanie takie jest zagrozone ustaleniem korek-
ty finansowej.

W prowadzonych postepowaniach Beneficjenci nie powinni zawie-
ra¢ wymogow jakie maja sie znalez¢ w umowach konsorcjum - jedy-
ne co zamawiajacy powinien dopilnowac to aby umowa konsorcjum
sie pojawita a szeroko rozumiany interes zamawiajgcego chroni art.
141 PZP ktéry w praktyce oznacza, iz zamawiajagcy moze domagacd
sie spetnienia catosci lub czesci Swiadczenia od wszystkich wykonaw-
cow tacznie od kilku z nich lub od kazdego z osobna.

Dopuszczanie podwykonawstwa w prowadzonych postepowaniach
- beneficjenci projektéw ITS w niektérych przypadkach w sposéb
nieuprawniony nie dopuszczali podwykonawstwa. Ograniczenie to
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musi wynikac z zapiséw w SIWZ i moze mie¢ miejsce tylko,ze wzgle-
du na specyfike przedmiotu zamoéwienia”. Komisja Europejska do-
puszcza sytuacje, w ktérej podwykonawstwo jest zabronione jedynie
wtedy gdy dotyczy znaczacych czesci zamodwienia, ktérych wykona-
nie decyduje o jakosci catego zaméwienia.

Nie zamieszczanie w dokumentacji przetargowej zapiséw ogranicza-
jacych uczciwa konkurencje.

« Zwracanie szczegdlnej uwagi na tres¢ SIWZ pod katem wychwyce-
nia zawartych w opisie zamoéwienia wskazan znakéw towarowych
- zawierano w OPZ zapisy podstawowych wymagan dla elemen-
tow projektu wskazujac znaki towarowe, patenty lub pochodzenie,
wystepowaty braki w podaniu minimalnych parametréw w zakresie
parametréw rownowaznosci, zapisy nie byty wykonywane w sposéb
obiektywny, zrozumialy i jednoznaczny. Pozostawienie takich zapi-
séw moze skutkowac natozeniem korekty finansowej w wysokosci
25% kwoty kosztéw kwalifikowalnych.

« Zadbanie o odpowiedni odbiér spoteczny projektu — beneficjenci
powinni w odpowiedni sposéb prowadzi¢ réznymi kanatami infor-
macyjnymi dziatania informujace o realizacji projektu. Wazne jest
prowadzenie aktualnej strony internetowej o prowadzonej inwesty-
cji na ktérej zainteresowane strony mogtyby dowiedziec¢ sie wiecej
o realizowanym projekcie. Bardzo trafnym sposobem na docieranie
do spoteczenstwa jest organizacja,dni otwartych”

Zapewnienie mozliwosci wykorzystania danych wyjsciowych z wdra-
zanych systeméw - w umowach zawieranych z wykonawca na wdro-
zenie ITS beneficjenci powinni zastrzegac sobie prawo, iz dane wyj-
Sciowe z systemdw moga by¢ swobodnie zarzagdzane przez inwesto-
ra a takze aby format danych generowanych przez system byt kom-
patybilny z oprogramowaniem posiadanym przez zamawiajacego.

Wspieranie wykonawcy w uzyskaniu wymaganych przepisami
uzgodnien i opinii — zdarzaly sie przypadki, ze stosowne uzgodnienia
byty w sposéb nagminny przedtuzane co wydtuzato proces projekto-
wania systemu. Dziwny jest fakt, iz problemy te wystepowaty nawet
woéwczas gdy organem uzgadniajacym byty komérki beneficjenta
ktére powinny by¢ najbardziej zainteresowane brakiem zwioki na
tym etapie projektu. Rozwigzaniem takiej sytuacji jest organizowanie



spotkan w ktérym uczestniczg wszystkie strony projektu i na ktérym
powinny zapadac wiazace decyzje w zakresie konkretnych rozwigzan
projektowych.

Wymiana informacji i dobrych praktyk podczas realizacji projektéw.

Ponoszenie wydatkéw zgodnie z wytycznymi dotyczacymi kwalifi-
kowalnosci wydatkow - zdarzaty sie przypadki, ze beneficjenci nie
byli wstanie udowodni¢, iz dopehili wszelkich staran aby zapewnic
mozliwie najlepszy efekt przy mozliwie najnizszych kosztach. Prowa-
dzone rozeznania rynku wykonywane byly w sposéb niespdjny a be-
neficjenci nie byli wstanie udowodni¢, iz przedmiotowe zamoéwienie
zostato wykonane po cenie nie wyzszej od ceny rynkowej.

Zachowanie nalezytej starannosci przy weryfikacji zasadnosci zawar-
cia anekséw do podpisanej umowy - dokonywano zmian ktére na
etapie kontroli okazywaty sie zmiang istotnych warunkéw postano-
wien zawartej umowy co zakazuje ustawa PZP, i ktéra skutkuje ko-
niecznoscia uniewaznienia postepowania. Warto wprowadzac zapisy
umozliwiajgce stronom kontraktu np. dokonywanie zmian terminu
realizacji umowy z podaniem warunkéw, na podstawie ktérych za-
mawiajacy dopuszcza taka mozliwos¢.
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Pawet Wojda - Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach

Powigzanie oraz rola i znaczenie transportu
lotniczego w tworzeniu spojnego - inteligentnego
systemu transportowego w konurbacji slaskiej

K

Katowice www.katowice-airport.com

4 CARGOCITY

KATOWICE AIRPORT
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Obszar oddziatywania

Rosja
Litwa
Obszar
312 679 km? POPULATION
DENSITY
Ludnos¢ = s;oo?pe:deﬂmz
38 500 000 I
= so-100
[ s0-80  piatorus
3 ao-se
Niemcy ] zo0-40
| -

Katowice Airport obstuguje
najgesciej zaludniony
obszar Polski.

Ukraina

Stowacja

(1 CARGO CITY w , ‘Q Ay
KATOWICE AIRPORT —_ . = -

Obszar oddziatywania

W promieniu 100 km

WIELEOPOLSKIE

od Katowic znajduje sie
ok. 11 min mieszkancow

.lg‘;l..::lll

do 30 km (21%)
31 -50km (48%)
51 —100 km (27%)
101 - 150 km (4%)
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Parametry lotniska

Kod IATA: KTW

Kod ICAO: EPKT

Kod referencyjny ICAO: 4D (4E in 2014)

Kategoria p.poi: 8 (10 na zadanie)

Operacje: 24 h (nie ma ograniczen w operacjach nocnych)

Droga startowa: 2800 mx 60 m, (3200 min 2014)
PCN 46/R/B/W/T (PCN 70 in 2014)

Radio-nav aids: RWY27 ILS Cat | (Cat 1l in 2014)
D-VOR (JUN 2012)

Visual navigation aids: PAPI RWY09,/27

Powierzchnia lotniska: 570 ha

( CARGO CITY ‘%I A .
KATOWICE AIRPORT

Terminale

Terminale pasazerskie: 22 000 m?
Terminal cargo: 5 378 m?
Przepustowos¢ roczna: 4 min
pasazeréw

Terminal A— Non—Schengen
Terminal B — Schengen

Check-in — 35 stanowisk
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Nowy i zmodernizowany hangar techniczny

Dwa hangary techniczne mogg obstuzy¢ jednoczesnie
4 samoloty typu A320/B737.

(1 CARGO CITY ‘%. Mﬂ‘
KATOWICE AIRPORT —— ™ - |

Katowice Airport — atuty

Katowice Airport posiada bardzo korzystne warunki naturalne:

+* meteorologiczne (najwyzsza w Polsce lokalizacja pasa startowego— 303 m n.p.m.,
dobre warunki pogodowe, liczba dni bez widzialnosci niewielka w poréwnaniu do
innych lotnisk),

* terenowe (dostepnei tanie tereny pod rozwdj lotniska; strefa gospodarcza; mato
ograniczen przy podejsciach do lagdowania i startach ze wzgledu na ptaski teren),

* akustyczne (ustanowiony obszar ograniczonego uzytkowaniaz brakiem
przeciwwskazar zwigzanych z hatasem do prowadzenia operacji lotniczych
w godzinach nocnych).
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KATOWICE AIRPORT

(1 CARGO CITY

Mapa potgczen cargo

e
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Procentowy udziat w rynku cargo w roku 2012

Katowice 13,34%

Gdanik

16% 0%

Werszawa  69,76%

(__I CARGO CITY * . ‘W‘
KATOWICE AIRPORT ' . - ' |

Mapa potgczen pasazerskich

37 potaczen regularnych
36 potaczen czarterowych

® RYANAIR L

charter airlines

11

54



«

Katowice

& CARGO CITY

KATOWICE AIRPORT

SRS\ O
KATOWICE AIRPORT ] 8

Usytuowanie lotniska

Katowice Airport usytuowany
jest w poblizu przeciecia sie
gtéwnych europejskich szlakow
transportowych oraz centralnie
dla potudniowej Polski.

W promieniu 600 km znajduje
sie 6 europejskich stolic:
Warszawa, Praga, Berlin,
Bratystawa, Budapeszt, Wieden.

55



(1 CARGO CITY “% ‘Q Ay
KATOWICE AIRPORT — 8 . |

Odlegtosci z lotniska do wybranych miast

Miasto Odlegloic

-Katuwice Centrum 34 km
Krakow 100 km
Czestochowa 60 km
.Os.'.wiqcim}Auschwitz 60 km
Warszawa 270 km
Wroctaw 200 km
Bratystava (Stowacja) 350 km
Budapeszt (Wegry) 350 km
Wieden (Austria) 390 km
Praga (Czechy) 394 km
Berlin (Niemcy) 546 km

KATOWICE AIRPORT

(1 CARGO CITY

Kolej na lotnisko

Wykonawca: Konsorcjum firm Pdyry Infra
GmbH, Péyry Infra Sp. z 0.0., DB
International GmbH

Projekt zostanie zrealizowany w latach
2014-2020.

1st Phase - 24km
construction of new
raiway lines Bytom

Pyrzowice
Planowane jest réwniez w przysztosci iy P omone
potaczenie szybkiej trasy kolejowej miedzy Katowice-Bytom
lotniskiem a centrum aglomeracji slaskiej z Y
istniejaca linig kolejowa Warszawa-Katowice. ’ &
E::’::' Katowice

Inwestor: PKP PLK (www.plk-sa.pl)
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Katowice

& CARGO CITY

KATOWICE AIRPORT

Inwestycje

(1 CARGO CITY * , ‘ q N
KATOWICE AIRPORT - Ly = |

Kluczowe zadania inwestycyjne

Autostrada .il w Eudawiei

Wezet drogowy
i drogi eksprescwej 51 [w bucawie)

iz
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NOWA DROGA STARTOWA 3200 m, ILS CAT II

TERMINALE
PASAZERSKIE

Katowice

& CARGO CITY

KATOWICE AIRPORT

Baza cargo oraz strefa przemystowo-logistyczna

58



KATOWICE AIRPORT : T X |

Nowa baza cargo i strefa przemystowo-logistyczna

4 listopada 2011 r., GTL SA zakupito teren o powierzchni 9.2624 ha pod budowe nowej bazy

cargo.

Proces realizacji:

Plyta postojowa cargo - projekt - Xl 2012
- budowa - Xl 2014

Cargo terminal - przetarg - Xl 2012

- budowa - Xl 2015
GTL rozwaia moiliwos¢ wyboru niezaleinego operatora terminalu cargo

KATOWICE AIRPORT

(1 CARGO CITY

3aza cargo
GTLSA 46 ha

E Strefa przemystowo-

logistyczna
KSSE 42 ha

Urzad celny
3,2 ha
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Koncepcja nowej bazy cargo i strefy przemystowo-logistycznej

KATOWICE AIRPORT

(/ CARGO CITY

| Terminal cargo
Parking ciefarowek

Parking samochodiw

Rampa

Pole manewrowe

Plot

Airsice

Landside

| Praestreen do rodudowy terminala
Proestreed do rozbudowy parkingu
Wejicie

Stratnica
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& CARGO CITY

KATOWICE AIRPORT
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Jerzy Mikulski - Politechnika Slgska, Wydziat Transportu,
Katedra Transportu Szynowego, Zespdt Automatyki w Transporcie

Telematyka w transporcie kolejowym
- fantazja czy rzeczywistos¢

—
:Uwu(,"""\

é«/ﬁ%}& Wydziat Transportu
[i‘ ; Z A W T E Katedra Transportu Szynowego
:ﬁ\\“r &

Zespot Automatyki w Transporcie

TELEMATYKA W TRANSPORCIE KOLEJOWYM -
FANTAZJA CZY RZECZYWISTOSC?

Bielsko-Biata, 17 pazdziernika 2013
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Wprowadzenie

W transporcie kolejowym coraz wieksze znaczenie zaczyna
miec¢ problem przesytu danych. Kiedys w tej gatezi transportu
stosowano pionierskie rozwigzania (jak chociazby telegrafie),
lecz z uptywem czasu nowoczesne technologie omijaty kolej
szerokim ftukiem (polsky). Obecnie, gdy coraz wiecej urzgdzen
stosowanych na kolei to wurzadzenia elektroniczne i
komputerowe, to mozna powiedzie¢, ze nowoczesnos¢ wraca
na kolej. Technika cyfrowa i informatyczna pojawia sie w
procesach sterowania (ruchem, taborem, elektroenergetyka),
diagnostyki (systemy DSAT, monitoring, itp.) ale i ustug
zwigzanych z wymiang informacji (o pociggach, handlowych).
A jak wiadomo technologiami przeptywu infarmacji w sieciach
informatycznych zajmuje sie telematyka.

2/39

Wprowadzenie

Trudno  sobie  wyobrazi¢c  funkcjonowanie
wspofczesnej kolei bez telematyki (pomimo, ze
czesto nie nazywa sie jej ,po imieniu”). | dotyczy
to w rownym stopniu przedsiebiorstwa PKP, ale
takze producentéw urzadzen i systemow dla kolei.
Telematyka zapewnia sprawne zarzadzanie
ruchem i poprawia bezpieczenstwo przewozéw
pasazerskich i towarowych, poprawia efektywnosc
przewozow ludzi i towarow .

3/39
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Wprowadzenie

Telematyka w transporcie kolejowym oparta jest na
rozwoju nowej generacji srodkdw technicznych (m.in.
ERTMS — European Rail Traffic Management System i
GSM-R — Global System for Mobile Communications -
Rail). Istotnym zadaniem telematyki jest wspomaganie
sterowania ruchem kolejowym oraz zintegrowanie
systemow informacyjnych i komunikacyjnych stuzgcych
bezpieczenstwu ruchu pociggow.

Rozwdj systemoéw  nawigacji  satelitarnej oraz
wprowadzanie dla kolei systemu tgcznosci komdérkowej
GSM-R otwiera nowe mozliwosci w zarzadzaniu i
sterowaniu ruchem kolejowym. Pozwala na rozwdj
nowych aplikacji i przedsiewzie¢ w tym zakresie.

4/39

Wprowadzenie

Potgczenie systeméw nawigacji GPS i systemow GSM
(nie koniecznie GSM-R) pozwala na tworzenie
zaawansowanych systeméw przekazywania informacji
dla podréznych, umozliwia nadzor nad taborem, a takze
monitoring taboru.

GSM-R pozwala usungc¢ wszystkie wady rozwigzan
analogowych, oferujgc abonentom ustugi zintegrowane
analogiczne do stacjonarnej sieci ISDN, wraz ze
wszystkimi  korzysciami  ptyngcymi  z  mozliwosci
przemieszczania sie abonenta praktycznie w catej
Europie. System GSMR pozwala tez na zwiekszenie
elastycznosci planowania radiowych ustug tacznosci
oraz docelowe zmniejszenie kosztéw utrzymania
radiowych sieci w zarzadach, ktére uzytkujg rdzine
zakresy czestotliwosci radiowych.
5/39
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Systemy Zintegrowane

Budowa
— —
Modut Centrainy
Antena GSM/GPS ® ‘“—‘“*:t& - Caujniki, Systemy zewngtrzne
LS
AWIA Terminal AWIA Terminal

vt J 11
I

Sysmn m{armu:,‘.f #asn!ersk}ej

System Zliczania Pasatercw

.

System Video-Monitoringu

s * -
——
.

Modut Centralny

0

Transmisja danych: GPRS/EDGE, HSDPA/HSUPA, LTE*
System pozycjonowania: GPS/DGPS

Sterownik systemu emisfi reklam z whbudowanym
napedem DVD | interfejsem USB

Minimum 4 wejscia cyfrowe, 2 wejécia analogowe, 4
wyjfscia cyfrowe

Interfejsy diagnostyczne: VGA, Ethernet, USB

Interfejsy 2 x Ethernet, RS232, RS485, USB
Whudowany syntezatar mowy
2 wyjscia audio Line-out dla zapowiedzi glosowych
i systemu emisji reklam

ja z p i urzg
poprzez sie¢ Ethernet
Zgodnosc z normg PN-EN 50155

T/39
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Parametry techniczne

Kolorowy wyswietlacz LCD/LED 10.4"
Ekran dotykowy PCT - Projected Capacitive Tec

Rozdzielczosc obrazu 640x480, 262144 koloréw
Interfejsy: RS232, RS485, CAN, USB, Ethernet x2

Manualna orez automatyczna regulacia jasnosci

swiecenia (czujnik intensywnosci oswietlenia)

Terminal

»  Wysoka edpornosc na zarysowania

»w  Komunikacja poprzez sie¢ Ethernet

»  Zgodnosc z normg PN-EN 50155
- - /

hnology

»

o

»

Funkejonalnosei

Sterowanie Systemem Informacji Pasazerskiej

Wirualizacja Sluzbowego Rozkfady Jazdy

Terminal

Wybér trasy pojozdu z automatycznym wysterowaniem

pozostafych urzgdzen systemu

Wyswietlanie informacji o aktualnym pofoi

swietlanie informacji  di cznych o
7] yezny

poszezegdlnych urzadzen

Historia bledéw i informacji diagnostycznych

9/39
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Terminal

»  Wybdr kenfiguracji dia jazdy wielokrotnej (do 3 skfaddw)
»  Wyswietlanie informacji o aktualnie zalogowanym
uiytkowniku (legowanie z pomocq karty RFID lub reczne)

ja tekstowa pomiedzy

q a centrum
dyspozytorskim

»  Nadawanie komunikatow specjalnych do systemu
rozgfoszeniowegeo, monitardw LCD, tablic LED

ku dla

Reaulach .
»f ja poziomu e rozgloszeniowego

i tresci reklamowych [

Menu Rozkdad Podéwistlonis Wylogu) Historia
T/ 30
System Informacji Pasazerskiej
L=y {
= p OO, —{gTs—® (C)
Lo LT . aWa i Lo
a2 7l
o ; ] i L) ' g g
2D o )] VIR RE ) DS
1 ¢ ¢
. - s E—101
IS g g e s ' )
2 ()] ) )] W
e sfis afls =% BN s alls sl= _
o - : 2
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System Informacji Pasazerskiej

Charakterystyka
Automatyczne rozpoznawanie stacji na bazie aktualnej pozycji GPS

Automatyczne 2apowiedzi wizualne oraz diwigkowe stacji synchronizowane z pozyejg GPS

Zapowiedzi glosowe poprzez syntezator mowy

Kemunikacja wszystkich urzqdzer Systemu poprzez sie¢ Ethernet

.

- T - L ] /

12/39
System Informacji Pasazerskiej
Ekran gidwny
Kabina A System Informacji Pasazerskiej
Aktualna trasa Wiytkownik
Numer : 10082 -
Sopot Gdynia Gléwna
Poprzednia stacja : Sopot
Bietjca stacja
Mastepna stacja : Sopot Kam, Potok
Komunikaty
llodé pasazerdw By muniic
vuvuvuwv
Wyloguj Historia
13/39
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System Informacji Pasazerskiej

Wybdr trasy Wybdr pociagu

Mumer pociage  Humer KWR Relacja

» Manualny - z listy dostepnych tras

» Automatyezny — Zintegrowany z wyborem numeru 430071 T I T —

pociggu z poziomu Dynamicznego Rozkladu Jazdy

Wybdr Trasy

» Lista aktualnych tras fadowana zdalnie

z Centrum Dyspozytorskiego

= Wprewads recinie ¥ Zatwierd#

14/309
System Informacji Pasazerskiej
Tablice zewngtrzne
»  Tablice elektroniczne diodowe LED
» Informacja o kierunku jozdy i numerze pociggu
»  Wyswietlanie informacji | kemunikatéw dodatkowych
15/30
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System Informacji Pasazerskiej

Tablice zewngtrzne

» Napiecie zasilania 24V DC

» Kolor wyswietlania — bursztynowy
(pomarariczowy)

» Rozdzielczode raleina od wymagar klienta

» lasnosc swiecenia 24500 cd/m2

» Autematyezna requlacja fasnosel swiecenia
(ezujnik intensywnosei oswietlenia)

» Dfugosc fali 590 nm £ 5

» Kgt swiecenia poziomy = 115, pionowy 2 60
» Kemunikacja poprzez sie¢ Ethernet

» Zgodnosé z normg PN-EN 50155

Tablice czofowe Tablice boczne

» Mozliwos¢ wyswietlania tekstu w dwoch wierszach » Mozliwosc wyswietlania tekstu w czterech wierszach
» Mozliwose przewijania tekstu » Numer, rodzaf i nazwa paciggu

» Numer i rodzaj pociggu, stacjo koricowa » Relacja, kurs, godzina, data

16/30
System Informacji Pasazerskiej
Tablice wewngtrzne
»  Monitory LCD w dedykowanych obudowach
»  Dynamiczna informacja o cafej trasie i najblizszych przystankach
»  Moeéliwosci prezentowania dowolnych tresci i obrazéw
.u<> s
& & &
Warszawa Cen
Czestochowa
Usigdi. Podiycz she, Ruszal w podrdd
171730
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System Informacji Pasazerskiej

Tablice wewngtrzne

T T S P B W
Geniusze
Sokotka
Kundzin
Predkosé: 0 km/h
2 1-03-20I12 os:29
18/30
System Informacji Pasazerskiej
Tablice wewngtrzne
# S & o o : v
\.‘.n::-\"vl \\“l'*‘!'< _?\.,3""'& \."-\(\\\‘ _:,;\\“’\\ ;.“‘6\\ \.;'.v'"\*h {'.,av“‘ﬁb
Machnacz
Rozedranka
Geniusze
za 5 km
Imieniny: Kosmy, Mireli
2 1-03-20I12 os:32
19/39
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System Informacji Pasazerskiej

Wybdr Komunikatu

Sterowanie komunikatami

» Baza komunikatow fadowana zdalnie z Centrum
Dyspozytorskiego

» Konfigurowalne czasy nadawania i powtdrzen

Kabina A l Wybdr Komunikatu

nadawania [s): Tredc komunikatu:

Alarm poarewy

W Zatwierd

» Mozliwosc zdefiniowanio miejsca nadawania

» Dynamiczny podglgd na aktualnie nadawany

komunikat

£3 Anutaj V' Zatwierd:

20/39

Charakterystyka

Zliczanie Pasazerow

Czujnik umieszezeny nad drzwiami

1 drawi = 1 czujnik

»  Praca w oparciu o stereoskopowe widzenie (3D

Niepewnaosc

Interfejsy: Et

»  Informacja

pomiaru < 5%

hernet, RS485

o ilosci pasoZerow wyswietlana @ -
lokalnie oraz transmitowana na serwer o

Moiliwosci

Statystyki w formie raportéw i wykresow b T ‘ o H
Archiwizacja danych na serwerze : 3 _
‘ \

21/39
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Zliczanie Pasazerow

22/39
Zliczanie Pasazerow
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Zliczanie Pasazerow

Wikt on weibé, Wit | Bezby oudl w potiagu

Wykres wejéé, wyjéé i liczby oséb w pociagu
W wejscia Wl wysca [l Stan
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24739
Zliczanie Pasazerow
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Video-Monitoring

Architektura

AWIA Terminal

Kamery szlakowe Mikrafon

Q

| : {, memwm &
!_1 1_1 ~

Kamery lusterka

Podglqd LCDI Podglqd LCD2

26/39

Metronix

Budowa DEDYKOWANA

. Moduf cen rm!ny |

Pomiar obrotow

Anteny
Wshainik boczny I > lmmm“ »

hndy pq.fa

AL | o A 0 o] O

76




Metronix
Charakterystyka
4 Bieiqce monitorowanie:
1 lokalizacja GFS i predkosc pojazdu
2 poziom i zuiycie paliwa przy uéyciu sond hydrostatycznych
2 obroty silnika spalinowego
2 napigcie zasilania

o Transmisja danych 20 pomocq sieci GSM

2 Raportowanie
o cras pracy pofazdu | maszynistéw
a  zuiycie paliwa cotkowite, zuiycie paliwa na 100km, tankowania
a  przejechany dystans, historia tras
o pozaeksploatacyine ubytki paliwa
a  inne raporty 2godnie z wymaganiami klienta

2 Bezpieczeristwo
=] ie ing cji 056b p h w system
o funkeja ,czarnej skrzynki”

2 Otwartosé
a2 monitorowanie innych parametréw wybranych przez klienta
o wspdlpraca z systemami innych dostawcdw
a2 72hniezaleznej pracy z wi Zrodia zasilania w pefnym zakresie temperatur,

28/39

Metronix

Wykresy
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Metronix
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E-TABOR - Otwarty system zarzadzania i monitorowania
taboru kolejowego

n Dwa warianty funkcjonalne:
s Off-line

Funkcjonalnose podstawowa -
transmisja danych poprzez
RFID i USB (bez lokalizacji GPS
miefsca odczytu).

Baza danych w formie excel
na lokalnym komputerze.

i

»  On-line
Funkcjonalnose rozszerzona -
transmisjo donych poprzez
RFID i GPRS (z lokalizacjg GPS
miefsca edezytu).
Baza danych z aplikacjg
zarzgdzajgeg zlokalizowana na
serwerze WWW z dostepem 2
dowolnego kemputera

Infrastruktura systemu E-TABOR RS e
wizualizacja na mapie).

BAZA DANYCH
(KOMPUTER PC)

31/39
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E-TABOR — Otwarty system zarzadzania i monitorowania
taboru kolejowego

Charakterystyka

0 Zne (nie wymag

»  Kompaktowa budowa

W tatwy montai w obudowie mainicy

»  Whudowany czujnik temperatury

»  Mozliwesé odezytu danych za pomocg przenoénege komputera
(lokalizacla GPS miefsca odeczytu jako opcja)

w  Szybka i bezpieczna tr sja danych do pr. sneg

L

putera za pomocq technologii RFID (w opeji dodatkowa

transmisfa z kemputera na serwer)
%  Posiado dopuszczenie do stosowania w obszarach

zagroZonych wybuchem (wagony cysterny)

32/39
System AWIA
Koncepcja dziatania
Pozycjonowanie
/ & Serwery systemu
) |
(6%
=
Pozycjonowanie
Dane GPRS
=
i _ Dane GPRS — m —
@) ( :) (R’
Pojazd Sieé GSM stanowisko
kontrolera
33/30
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Aplikacja AWIA

Funkcjonalnosci:

»  Bieiqce lokalizacje i 4 f?ﬂ;’
»  Archiwum danych R 41;:)
- hapery = i
W Wykresy E Ll e i

w  Serwisy E: ..'.‘g ) ‘}:\f g i
w  Zdarzenia = W, S - >

»  Pojoxdy E_i b L e E..

»  Komunikaty

»  Administracja
»  Zdalny dostep poprzez przeglgdarke WWW
w  Defil poziomy kentroli dosteg

»  Gwarantowana archiwizacja danych na serwerach

»  Mozliwosé wymiany danych z i gtrzny

Aplikacja AWIA

Monitoring ,on-line”

N e v g e g -
U S @ Opeer

»w
»

AAAAAAAAAAARXARARAXXAR
FEEEEEER R R R RS

; AAAARAAARAARARAARARRARARR
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Aplikacja AWIA

Dane archiwalne

T T e T s e ——

PODSUMOWANIE

Przedstawione w prezentacji rozwigzania s3
stosowane lub s3 na etapie wdrozen dla
zastosowania w transporcie aglomeracyjnym.
Zespot Automatyki w Transporcie uczestniczy w
pracach wdrozeniowych i badawczych systemow
telematyki transportowej dla potrzeb transportu
kolejowego.

37/30
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PODSUMOWANIE

Celowo pominieto  systemy takie jak
ERTMS/ETCS czy GSM-R. System ERTMS jest i
bedzie budowany wszedzie tam, gdzie planuje
sie poruszanie z predkosciami wiekszymi niz 160
km/h. W przypadku ruchu aglomeracyjnego
niewiele linii bedzie dostosowanych do tej
predkosci.

38/39

Dziekuje Panistwu za Uwage
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MACZYNSKI Andrzej’

KSZTALCENIE KADR JAKO ISTOTNY ELEMENT
OCZEKIWANEGO FUNKCJONOWANIA INTELIGENTNYCH
SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH

WSTEP

Transport stusznie nazywany jest krwioobiegiem wspotczesnej gospo-
darki. Wraz z rozwojem handlu, postepujaca globalizacjg oraz zwiekszong mo-
bilnoscig ludnosci jego znaczenie bedzie w dalszym ciaggu rosto. Nalezy zatem
liczy¢ sie ze stalym zapotrzebowaniem na specjalistéw z szeroko pojetej dyscy-
pliny transport. Podbeskidzie jest natomiast jednym z najbardziej uprzemysto-
wionych regionéw w Polsce o dobrze rozwinietej, a jednoczesnie silnie rozbu-
dowywanej i modernizowane;j sieci drég kotowych oraz kolejowych. W odlegto-
sci kilkudziesieciu kilometrow od Bielska-Biatej znajduja sie przejscia graniczne
z Republikami: Czeska i Stowacka. Jest to wazny wezet komunikacyjny lezacy na
trasie faczacej poétnoc z potudniem Europy. Podbeskidzie stanowi wiec poten-
cjalnie ciekawy rynek pracy dla specjalistéw z zakresu transportu.

Na podstawie powyzszych przestanek w 2009 roku na Akademii Tech-
niczno-Humanistycznej w Bielsku-Biatej zapadta decyzja o uruchomieniu stu-
didw inzynierskich | stopnia na kierunku Transport. W niniejszym referacie
przedstawiono historie powstania i rozwoju kierunku Transport wskazujac na
prawne i spoteczne uwarunkowania tego procesu, majace takze wptyw na re-
alizowane specjalnosci.

'dr hab. inz. Andrzej Maczynski, prof. ATH — Akademia Techniczno-Humanistyczna w Bielsku-Biaftej,

Wydziat Zarzqdzania i Informatyki, Katedra Transportu i Informatyki
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1. URUCHOMIENIE KIERUNKU TRANSPORT

O utworzeniu kierunku Transport na bielskiej uczelni (do 2001 roku byta
to Filia Politechniki £6dzkiej) myslano przez szereg lat. Pierwsze prace w tym
zakresie podjeto na Wydziale Budowy Maszyn i Informatyki. Niestety nigdy nie
zostaly one zakoriczone opracowaniem ostatecznego wniosku.

W 2009 roku grupa pracownikéw Wydziatu Budowy Maszyn i Infor-
matyki przeszta na Wydziat Zarzadzania i Informatyki i w krétkim czasie przy-
gotowata program studiéow inzynierskich pierwszego stopnia na kierunku
Transport oraz wniosek do Ministerstwa o zgode na jego uruchomienie. 17
lipca 2009 roku Senat Akademii Techniczno-Humanistycznej podjat uchwate,
w ktoérej pozytywnie zaopiniowat wniosek o utworzenie na Wydziale Zarza-
dzania i Informatyki kierunku studidéw Transport. Z punktu widzenia Uczelni
istotnym argumentem za uruchomieniem kierunku byto to, ze minimum ka-
drowe stanowili dotychczasowi pracownicy ATH i nie byto koniecznosci za-
trudniania nauczycieli drugo-etatowych. Pewnym minusem tego rozwigzania
byt brak w kadrze firmujacej ,rasowego” specjalisty z dziedziny transportu.
Kadre stanowili przede wszystkim nauczyciele specjalizujacy sie w modelo-
waniu dynamiki maszyn, w tym srodkéw transportu, oraz modelowaniu roz-
przestrzeniania sie w powietrzu zwigzkéw szkodliwych spalin emitowanych
przez silniki pojazdéw samochodowych. Wsparciem byli takze pracownicy
Wydziatu zajmujacy sie logistyka. Przy tworzeniu programu przyjeto miedzy
innymi nastepujace zatozenia:

+ nie ma mozliwosci wyksztatcenia studenta tak, aby bezposrednio po
studiach mégt podjac¢ kazdg prace zwigzang z dowolng gatezig trans-
portu,

« studia powinny dostarczy¢ studentowi mozliwie szeroka wiedze kie-
runkowa, umozliwiajaca mu pozyskanie w przysztosci niezbednej
wiedzy szczego6towej,

« aby spetni¢ wymogi ustawowe nalezy w planie studiéow przewidzie¢
specjalnosci,

+ specjalnosci powinny by¢ zgodne z kwalifikacjami kadry, korzystne
bytoby powotanie specjalnosci unikatowych w skali kraju (regionu).

Program i plany studiéw dla kierunku przygotowano zgodnie z obo-
wigzujacymi wowczas standardami. Na studiach stacjonarnych przedmioty
ksztatcenia ogdélnego obejmowaty 300 godz., podstawowe 630 godz., kierun-
kowe 795 godz. a specjalnosciowe 675 godz. Na studiach niestacjonarnych
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byto to odpowiednio: 216, 396, 603 oraz 225 godz.. Przewidziano dwie spe-
cjalnosci:

1. Komputerowe wspomaganie w transporcie.

2. Logistyka transportu.

Zagadnienie zwigzane z ITS nie mialy swojego bezposredniego od-
zwierciedlenia w zadnym realizowanym przedmiocie, lecz byty prezentowa-
ne w ramach takich blokéw jak: Inzynieria ruchu, Sterowanie i monitoring, SIP
w transporcie

W marcu 2010 roku Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego
wyrazito zgode na uruchomieniu na Wydziale Zarzadzania i Informatyki
kierunku Transport na studiach inzynierskich | stopnia. Pierwsi studenci
rozpoczeli nauke w roku akademickim 2010/2011. Na studia stacjonarne
przyjeto 96 osob, natomiast na studia niestacjonarne 60.

2. WSPARCIE PROJEKTU ,ATH LACZY”

Zaraz po uzyskaniu zgody MNiSW na uruchomienie kierunku roz-
poczeto starania o uzyskanie dodatkowego wsparcia finansowego na jego
rozwdoj z Programu Operacyjnego Kapitat Ludzki. W maju 2010 zloZzono do
MNiSW wniosek o finansowanie projektu ,,ATH LACZY - droga do wspél-
nego celu - gospodarki opartej na wiedzy”. Partnerem w projekcie z oto-
czenia gospodarczego jest firma SM Logistic Sp. z 0.0. z Andrychowa. Jest
to firma transportowo - logistyczna dziatajaca od 1992 roku i specjalizu-
jaca sie w dystrybucji towaréw spozywczych w temperaturach kontrolo-
wanych, jak réwniez w przewozach artykutéw przemystowych na terenie
kraju oraz Unii Europejskiej. Warto$¢ projektu wyniosta 9 396 043,00 zi,
a okres jego realizacji to 01.10.2010 - 31.12.2015. Do ogdlnych celéw pro-
jektu naleza:

1. Wzrost liczby studentéw, w tym kobiet na kierunkach technicznych.

2. Wzbogacenie oferty edukacyjnej o nowy kierunek i nowe specjalno-
Sci.

3. Dostosowanie oferty ksztatcenia do potrzeb gospodarki opartej na
wiedzy i trendéw na rynku pracy.

4. Poprawa jakosci ksztatcenia.

5. Wyréwnywanie szans edukacyjnych studentow.
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6. Lepsze praktyczne przygotowanie studentéw i absolwentow.
7. Wzmocnienie wspotpracy z biznesem.

8. Wzrost komfortu studiowania oséb niepetnosprawnych na ATH.

Cele te sq realizowane w szczegé6lnosci poprzez:
- rozwaj kierunku Transport,

- utworzenie i prowadzenie specjalnosci Systemy logistyczne przed-
siebiorstw oraz Inzynieria administracji gospodarczej na kierunku Za-
rzadzanie i Inzynieria Produkgji realizowanym na Wydziale Budowy
Maszyn i Informatyki,

— utworzenie i prowadzenie dwoch nowych specjalnosci na kierunku
Socjologia na Wydziale Zarzadzania i Informatyki — Komunikacja spo-
teczna i nowe media, Socjologia organizacji i zarzadzania zasobami
ludzkimi.

Na realizacje zadan bezposrednio zwigzanych z kierunkiem Transport
zostata przeznaczona kwota 3 226 895,00 zt. Do zadan tych naleza:

- otwarcie i realizacja kierunku Transport,

- rozszerzenie oferty o zajecia fakultatywne z matematyki i fizyki,

- wzmochienie praktycznych elementéw nauczania,

— promocja kierunku.

2.1. Rozwdj bazy materialnej

Wsparcie projektu ,ATH LACZY" pozwolito na wyposazenie laborato-
riow dydaktycznych oraz zakup specjalistycznego oprogramowania. Dzieki
temu studenci majg mozliwo$¢ zapoznania sie z nowoczesng aparatura i opro-
gramowaniem, przy czym w znacznej cze$ci narzedzia te stosowane sg w syste-
mach ITS. Warto tu wymienic:

- dwie radarowe stacje pomiaru ruchu AutoScope RTMS (rys. 1), ktore
umozliwiajg rejestracje pojedynczego pojazdu (predkosé¢, kierunek,
odstep, typ pojazdu) i obstuguja maksymalnie 12 paséw ruchu,

- wieloparametrowy monitor powietrza Aeroqual: Series 505, AQM
10 zapewniajacy pomiar: tlenku wegla (CO), tlenkéw azotu (Nox),
ozonu (03) oraz weglowodoréw organicznych (HC), wyposazony
w modut GPS,
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— oprogramowanie:

® PTV Vision (Visum, Vissim) — mikroskopowe modelowanie potoku
pojazdéw indywidualnych oraz komunikacji publicznej zaréwno
w obszarach miejskich jak i na drogach zamiejskich oraz autostra-
dach,

® TRL

> Oscady Pro — projektowanie i optymalizacja faz sygnalizacji
swietlnej dla izolowanych skrzyzowan drogowych,

> Transyt — projektowania i optymalizacji przeptywu strumieni po-
jazdéw w sieci komunikacyjnej (makro symulacja),

® |drisi Taiga — gromadzenie, przetwarzanie i analiza danych prze-
strzennych - system informacji przestrzennej,

® Powersim Studio 8 - modelowanie i symulacja dynamiki systemoéw,

® KoS - program na-
rzedziowy dla ste-
rownika sygnaliza-
¢ji swietlnej,

® |TS PLC Professional
Edition - oprogra-
mowanie do symu-
lacji proceséw me-
chatronicznych,

® Simulation Softwa-
re for Road Traffic
Information System
- symulacja syste-
mu informacji dro-
gowej,

® GACAD - programy
dla inzynierii ruchu
np. GA Znaki, Sy-
gnalizacja, Przepu-
stowos$¢, GeoAsy-
stent.

Rys. 1 Radarowa stacja pomiaru ruchu
AutoScope RTMS Zrédto: whasne
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Rys. 2 Sala laboratoryjna Sterowania i monitoringu Zrédto: wiasne

Rozbudowano takze laboratorium Sterowania i monitoringu (rys. 2)
wyposazajac je miedzy innymi w:
- 15 nowych stanowisk komputerowych,
- modele dydaktyczne z zakresu transportu bliskiego,
- symulatory
® sygnalizacji skrzyzowania ze zgloszeniami - 2 szt.,
® parkingu dwustrefowego,
® sygnalizacji skrzyzowania - 4 szt.,

- srodowisko symulacyjne EasyVeep firmy Festo (oprogramowanie +

interfejs — 2 kpl.).

W projekcie przewidziano takze znaczna kwote (170 000,00 zt) na za-
kup specjalistycznej literatury, co pozwolito na radykalne poprawienie stanu
bazy bibliotecznej dla kierunku Transport. Poza publikacjami polskimi pozyska-
no takze szereg ksigzek anglojezycznych, w czesci takze zwigzanych z proble-
mami ITS. Co roku prenumerowanych jest takze okoto 20 tytutéw prasowych
z zakresu transportu, w tym: Biuletyn Informacyjny ITS, BRD Bezpieczenstwo
Ruchu Drogowego, Transport i Komunikacja, Przeglad Komunikacyjny, Trans-
port Miejski i Regionalny.
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2.2. Wspétpraca z przedstawicielami otoczenia gospodarczego

Z punktu widzenia jakosci ksztatcenia bardzo istotne jest nawigzywa-
nie $cistej wspodtpracy z przedstawicielami otoczenia gospodarczego. Réwniez
w tym zakresie projekt ,ATH LACZY" pozwolit na realizacje szeregu waznych
przedsiewzie¢. Nalezg do nich np.:

- spotkania panelowe z przedsiebiorcami,

- wyktady otwarte prowadzone przez praktykéow,

- wprowadzenie na specjalnosci Komputerowe wspomaganie w trans-
porcie dwoéch przedmiotéw prowadzonych przez specjalistéw ze-
wnetrznych - Rozliczanie czasu kierowcéw oraz Kontrola przewozéw
drogowych,

- spotkania podsumowujace przebieg praktyk zawodowych,

- finansowanie wynagrodzenia dla opiekunéw praktyk zawodowych
ze strony przedsiebiorstwa,

- mozliwos¢ powotywania (odpfatnie) dodatkowych opiekunoéw (prak-
tykéw — przedstawicieli przedsiebiorstw) prac dyplomowych (2 prace
z zakresu ITS realizowane sg w tym trybie we wspotpracy z firmg APM
Konior Piwowarczyk Konior Sp. z 0.0.),

- trzy miesieczne pfatne staze dla absolwentéw.

Spotkania panelowe z pracodawcami sa doskonatg okazjg do dys-
kusji o oczekiwaniach przedstawicieli otoczenia gospodarczego zwigzanych
z kompetencjami absolwentéw kierunku. Juz na obecnym etapie, w wyniku
tych dyskusji wprowadzono modyfikacje w planach studiéw. Zgodnie z su-
gestig przedsiebiorcéw zwigzanych z firmami transportowo-logistycznymi
wprowadzono obowigzkowa nauke angielskiego oraz przedmiot Komunika-
cja interpersonalna.

2.3. Pozostale dziatania

W ramach projektu ,ATH LtACZY" organizowane sg zajecia fakultatyw-
ne z matematyki i fizyki. Odbywaja sie zaréwno 30-cio godzinne kursy wrze-
sniowe dla kandydatow jaki i zajecia dla studentéw w trakcie roku akade-
mickiego. Co roku ukazujg sie cztery nowe skrypty dydaktyczne opracowane
z mysla o studentach kierunku Transport. W czasach malejacej liczby kandy-
datéw na studia wazne jest takze wsparcie projektu w akcji promocyjnej. Jest
to szczegodlnie istotne w pierwszych latach po utworzeniu nowego kierun-
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ku. Akcje reklamowe bazuja na stacjonarnych banerach, plakatach, ulotkach,
ogtoszeniach prasowych oraz reklamie autobusowej - rys. 3. Corocznie orga-
nizowane s Dni otwarte kierunku Transport. Odbywaja sie takze spotkania
promocyjne dla kobiet. Nauczyciele akademiccy prowadza rowniez wyktady
popularyzacyjne dla mtodziezy w szkotach $rednich. Dodatkowo wyktady te
zostaty nagrane na ptyty CD.

B Ly s v
STHETIQUE,

Rys. 3 Reklama autobusowa kierunku Zrédto: wiasne

3. WPROWADZENIE KRAJOWYCH RAM KWALIFIKACJI

W 2011 roku wprowadzono nowelizacjg Ustawy o Szkolnictwie Wyz-
szym. Spowodowata ona konieczno$¢ modyfikacji programu ksztatcenia na kie-
runku dostosowujgcej go do nowych wymagan, ktére staty sie obowigzujace
od roku akademickiego 2012/2013.

Do roku akademickiego 2011/2012 w szkolnictwie wyzszym funkcjo-
nowaty tzw. standardy ksztatcenia (rys. 4) formutowane przez Ministerstwo
i okresdlajace miedzy innymi dos¢ precyzyjnie ramowe tresci ksztatcenia.
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5. Ksztalcenie w zakresie mechaniki technicznej

Tresci ksztatcenia: Mechanika ciat statych i ptyndéw w ujeciu klasycznym -
aksjomaty. Statyka - uktad ptaski i przestrzenny. Tarcie. Kinematyka punktu i ciata
sztywnego. Ruch ptaski, obrotowy i kulisty bryty. Dynamika punktu i ciata
sztywnego. Rownania Newtona. Prawa zachowania. Wybrane zagadnienia mechaniki
ptynow. Stan naprezenia. Kryteria i badania wytrzymaloSciowe. Zginanie,
rozciaganie, wyboczenie, skrecanie i S$cinanie. Podstawowe rdwnania teorii
sprezystosci. Wytezenie materiatu, hipotezy wytezeniowe.

Rys. 4 Przyktad tresci ksztatcenia na | stopniu studiow na kierunku transport
w zakresie mechaniki technicznej

Nowelizacja Ustawy polegata miedzy innymi na:

- likwidacji nazw kierunkédw narzucanych przez Ministerstwo (poza
nielicznymi wyjatkami),

- likwidacji standardéw ksztatcenia,

- wprowadzeniu Krajowych Ramy Kwalifikacji (dla szkolnictwa wyzsze-
go), ktére bazuja na tzw. efektach ksztatcenia.

Zamiast zdefiniowana zagadnien, ktére poznaje student (tak jak byto to
w standardach), po nowelizacji nalezato okresli¢ jakie nabedzie on kompeten-
cje. Efekty ksztatcenia opisane sg w trzech kategoriach:

+ wiedzy,

+ umiejetnosci,

« kompetencji spotecznych.

Zaleca sie aby najwiekszy nacisk byt przyktadany do kategorii umiejet-
nosci. Kazda uczelnia sama okresla jakie kompetencje nabedzie student, musza
one jednak spetni¢ tzw. efekty obszarowe. Kierunek Transport przypisany jest

do obszaru ksztatcenia odpowiadajacego naukom technicznym, dla ktérego
zdefiniowano:

+ 11 efektéw w zakresie wiedzy,
+ 19 w zakresie umiejetnosci,
« 7 w zakresie kompetencji spotecznych.

Przyktadowe obszarowe efekty ksztatcenia przedstawia rys. 5.
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ma wiedze z zakresu matematyki, fizyki, chemii i innych obsza-
réw wiasciwych dla studiowanego kierunku studiéow niezbed-
na do formutowania i rozwigzywania typowych, prostych za-
dan z zakresu studiowanego kierunku studiow

potrafi porozumiewac sie przy uzyciu réoznych technik w srodo-
wisku zawodowym oraz w innych srodowiskach

rozumie potrzebe uczenia sie przez cate zycie; potrafi inspiro-
wac i organizowac proces uczenia sie innych oséb

Rys. 5 Przyktadowe efekty ksztatcenia dla obszaru nauk technicznych

Dopasowujac program ksztatcenia na kierunku trzeba opracowac kie-
runkowe efekty ksztatcenia odpowiadajace efektom obszarowym — patrz rys. 6.
Efekty te na wszystkich specjalnosciach musza by¢ przy tym identyczne.

Obszarowy
efekt Przykladowe kierunkowe

ksztatcenia efekty ksztatcenia
ma wiedze z zakresu mate- ma wiedze w zakresie matematyki, statystyki i badan operacyjnych, umozliwia-
matyki, fizyki, chemii i in- jaca formutowanie i rozwigzywanie prostych zadan inzynierskich zwigzanych
nych obszaréw whasciwych z opisem i analiza systemow i procesow transportowych
dla studiowanego kierun-
ku studiéw niezbedna do ma wiedze w zakresie mechaniki technicznej, obejmujaca podstawowe zagad-
formutowania i rozwiazy- nienia zwigzane z mechanika 0going oraz z wybranymi zagadnieniami wytrzy-
Waniill typowych, prostych matosci materiatéw. Posiada podstawowa wiedze z fizyki niezbedna do zrozu-
zadan z zakresu studiowa- mienia podstawowych zjawisk fizycznych zwiazanych z zasadami dziatania
nego kierunku studiow i eksploatacji srodkéw transportu.

Rys. 6 Przyktadowe kierunkowe efekty ksztafcenia

Nastepnie nalezy zdefiniowac efekty ksztatcenia dla kazdego przed-
miotu z osobna. Muszg one:
« pokrywac w sumie wszystkie kierunkowe efekty ksztatcenia,
« kazdy efekt kierunkowy musi by¢ wspierany przynajmniej przez je-
den przedmiot, lub inna forme ksztatcenia - np. praktyke zawodows,

+ by¢ mierzalne.



4. KONKURS MNISW W ZAKRESIE WDRAZANIA SYSTEMOW PO-
PRAWY JAKOSCI KSZTALCENIA ORAZ KRAJOWYCH RAM KWALI-
FIKACJI

W potowie 2012 roku Ministerstwo Nauki i Szkolnictwa Wyzszego ogto-
sito konkursu na dofinansowanie podstawowych jednostek organizacyjnych
uczelni w zakresie wdrazania systemoéw poprawy jakosci ksztatcenia oraz Krajo-
wych Ram Kwalifikacji. W konkursie oceniane byty miedzy innymi:

- program ksztatcenia (wizja rozwoju programu, gtéwne zmiany w pro-
gramie dokonane w zwigzku z wdrazaniem KRK, unikalne walory pro-
gramu, wynikajace ze specyficznych zasobdéw i doswiadczen uczelni
i jednostki),

- sposdb, w jaki program ksztatcenia rozwija zaawansowane ogdlne
umiejetnosci intelektualne studentow (m.in. umiejetnos¢ identyfiko-
wania i rozwigzywania problemoéw, analizy i syntezy informacji roz-
nego typu i z zakresu réznych dyscyplin, zwieztego i przekonywuja-
cego komunikowania sie w mowie i na pismie) — dla studiéw o profilu
ogdlno-akademickim,

- system poprawy jakosci ksztatcenia w jednostce w odniesieniu do
zgtoszonego programu ksztatcenia.

Kierunek Transport, jako jedyny z ATH, zostat zgtoszony do wspomnia-
nego konkursu. W sumie do konkursu staneto 207 podstawowych jednostek
organizacyjnych z 97 uczelni. Komisja ministerialna wytonita 62 najlepsze pro-
gramy ksztatcenia, w tym 24 studia w zakresie nauk technicznych. Jednym z na-
grodzonych kierunkoéw ksztatcenia byt kierunek Transport zgtoszony przez ATH.

Nagroda w konkursie byta dotacja projakosciowa w wysokosci 1 000
000,00 zt. W przypadku ATH dotacja przeznaczona moze by¢ na podniesienie
jakosci ksztatcenia jednak bez zakupu $rodkéw trwatych o wartosci przekra-
czajacych 3 500,00 zt. Zostang z niej sfinansowane m.in. nowoczesne techniki
i narzedzia stosowane podczas wyktadow i ¢wiczen, koszty praktyk i stazy za-
wodowych dla studentéw oraz podniesienia kompetencji wyktadowcéw aka-
demickich. Umozliwi ona takze zatrudnienie nowych nauczycieli akademickich.
W konsekwencji stworzone zostana podstawy ubiegania sie o zgode Minister-
stwa na prowadzenie przez Wydziat na kierunku Transport studiéw Il stopnia.

Opracowane w ramach wyréznionych w konkursie programoéw studiow
efekty ksztatcenia zostaty przedstawione Radzie Gtéwnej Nauki i Szkolnictwa
Wyzszego do zaopiniowania, czy moga by¢ one uznane za efekty wzorcowe.
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W maju 2013 RGNiSW przedstawita propozycje wzorcowych opisow efektéw
ksztatcenia dla wybranych kierunkéw, w tym dla kierunku Transport. Efekty te
sq zgodne z efektami opracowanymi na Wydziale Zarzadzania i Informatyki
Akademii Techniczno-Humanistycznej w Bielsku-Biatej.

5.PODSUMOWANIE | NAJBLIZSZE DZIALANIA

Kierunek Transport jest jednym z najmtodszych kierunkéw realizowa-
nych na ATH. Powstat na wyrazne zapotrzebowanie lokalnego otoczenia go-
spodarczego, w zwigzku z czym cieszy sie znacznym zainteresowaniem kandy-
datéw. Wsparcie projektu,ATH LACZY” pozwolito na istotne wzbogacenie bazy
materialnej kierunku oraz intensyfikacje kontaktéw z przedsiebiorcami i prak-
tykami. Przyczynito sie takze do sukcesu odniesionego w konkursie ministerial-
nym i uzyskania dodatkowej dotacji projakosciowej. Dzieki temu realne staja
sie plany uruchomienia w najblizszym czasie studiéw Il stopnia.

Wystanie wniosku do Ministerstwa o uruchomienie studiow Il stop-
nia planowe jest do konca 2013 roku. Z uwagi na posiadana kadre i specyfi-
ke Wydziatu zaproponowane zostang najprawdopodobniej dwie specjalnosci:
Logistyka transportu i Ekonomika transportu. Trwaja jednoczesnie konsultacje
z pracownikami firmy APM Konior Piwowarczyk Konior Sp. z 0.0. w sprawie
wprowadzenia w ramach przedmiotéw ogolnych o charakterze technicznym
modutu ITS. Dodatkowo w zwigzku z opracowywaniem programu studiéw
podjeto wspotprace z Katedra Dopravnej a Manipula¢nej Techniky z Uniwersy-
tetu z Zyliny. Intencjg wtadz Wydziatu jest uruchomienie studiéw Il stopnia od
roku akademickiego 2014/2015.



Seminariai spotkania

Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu

Lp. Data Miejsce Bit';lll;t. Rodzaj spotkania
1. | 12-15.09.1989 |todz Zatozenie Klubu - Zjazd
Drogowcéw Miejskich
2. 27.11.1989 Warszawa 1
3. 08.01.1990 Warszawa 2
4. 06.04.1990 Lublin 3
5. 16.05.1990 Warszawa 4
6. 20-21.06.1990 |Bielsko - Biata 5
7. 11-12.10.1990 |Szczecin 6
8. 15-16.11.1990 |Torun - Kurzetnik 7
9. 14.03.1991 Warszawa
10. 25-26.04.1991 |Gdansk 8
11. 13-14.06.1991 |Ptock 9 |Zjazd Drogowcéw Miejskich
12. 03-05.09.1991 |[tomza 10 [Seminarium KLIR
13. 21.11.1991 Warszawa 11 |Puszcza Kampinoska
14. | 2021021997 |JcleniaGora=Szklarska) ) e inarium KLIR
Poreba

15. 25-27.06.1992 |Betchatow 13 |Seminarium KLIR
16. 10-12.09.1992 |Olsztyn 14 |Seminarium KLIR
17. 10-12.12.1992 |Warszawa 15 [Seminarium KLIR

A Seminarium KLIR
18. 15-17.04.1993 |Poznan - Kiekrz 16 |~ Walne Zebranie Statutowe
19. 26.06.1993 Warszawa 17 |Seminarium KLIR
20. 09-11.09.1993 |Rzeszow Zjazd Drogowcow Miejskich
21. 14-16.10.1993 |Gdansk - Sobieszewo 18 |Seminarium KLIR
22. 27-29.04.1994 |Gorzéw WIkp. - Rogi 19 [Seminarium KLIR
23. 26-28.05.1994 |Warszawa - Rynia 20 [Seminarium KLIR — Walne Zebranie
24. 07-09.09.1994 |Tarnéw - Janowice 21 [Seminarium KLIR
25. 12-15.10.1994 |Opole - Pokrzywna 22 [Seminarium KLIR
26. 22-25.02.1995 |Biatystok - Suprasl 23 |Seminarium KLIR
27. 11-13.05.1995 |Leszno - Rokosowo 24  |Seminarium KLIR
28. | 24.06-2.07.1995 |Szwecja — Norwegia Wyjazd Statoil
29. 06-08.09.1995 |Wroctaw Zjazd Drogowcow Miejskich
30. 08-10.09.1995 |Karpacz Samotnia | - Spotkanie kolezeriskie
31. 16-24.09.1995 |Dania EPOKE
32. 09-11.11.1995 |Warszawa - Zalesie 25 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
33. 20-23.03.1996 |Bielsko-Biata - Jaworze 26 |Seminarium KLIR
34. | 29.05-1.06.1996 |Olsztyn — St. Jabtonki 27 |Seminarium KLIR
35. 06-08.09.1996 |Karpacz Samotnia Il - Spotkanie koleZeriskie
36. 11-14.09.1996 |Gdansk - Sobieszewo 28 |Seminarium KLIR
37. 06-09.11.1996 |Lublin — Kazimierz DIn. 29 [Seminarium KLIR
38. 14-17.05.1997 |Kielce — Sw. Krzyz 30 [Seminarium KLIR
39. 10-13.09.1997  |Suwatki - Augustow 31 |Seminarium KLIR
40. 24-26.09.1997 |Lublin Zjazd Drogowcow Miejskich
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41. 19-22.11.1997 |Sieradz - Burzenin 32 |Seminarium KLIR
42. 09-14.03.1998 |Holandia — Amsterdam Intertraffic’ 1998
43. 18-22.03.98  |Gdansk - Sobieszewo 33 [Seminarium KLIR
44, 03-06.06.1998 Inowr.oc’{aw 34 Seminarium KLIR - Walne Zebranie
- Przyjezierze - Wyborcze
45. | 04-06.00.1998 |Karpacz samotnia lll-Spotkanie
kolezeriskie
46. 10-12.12.1998 |Lublin 35 |Kazimierz Dolny
47. 10-13.03.1999 |Bielsko-Biata 36 |Bystra
48. 19-22.05.1999 [Poznan - Zaniemysl| 37 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
49. 09-11.09.1999 |Rybnik 38 |Seminarium KLIR Rudy
50. | 05-07.11.1999 |Karpacz samotnia IV~ Spotkanie
kolezeriskie
51. 23-26.02.2000 |Janowice 39 |Seminarium WIMED
52. | 09-16.042000 [Niemey Holandia, Intertraffic’ 2000
Belgia,Luksemburg
53. 10.05.2000 Kielce | Spotkanie targowe - Autostrada
54. | 14-17.06.2000 |Bydgoszcz 40 [ceminarium KLIKlonowo k/
Koronowa
55. 06-09.10.2000 |Raciechowice 41 |Seminarium KLIR Dobczyce
56. 03-05.11.2000 |Karpacz Samotnia V - Spotkanie kolezeriskie
57. | 28.02-3.03.2001 |Tatry 47 [Seminarium KLIR Polana
Zgorzelisko
58. 09.05.2001 Kielce — Borkow Il Spotkanie targowe - Autostrada
59. 06-09.06.2001 |Wroctaw — Oborniki SI. 43 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
60. 10.10.2001 Warszawa Spec |Seminarium KLIR na R &T 2001
61. | 05-07.10.2001 Karpacz Samotnia Vi Spotkanie
kolezeriskie
62. 20-23.02.2002 |Pokrzywna 44  |Seminarium KLIR Pokrzywna
63. 03-06.04.2002 |Gdansk-Gdynia-Stupsk 45 |Seminarium KLIR Jurata
64. 13-21.04.2002 |[Amsterdam - Paryz Intertraffic 2002
65. 08.05.2002 Kielce — Borkow Ill Spotkanie targowe - Autostrada
66. 04-06.07.2002 |Dychéw k/Ziel. Gory 46 |Seminarium KLIR
67. | 2729092002 |Karpacz samotnia Vil - Spotkanie
kolezeriskie
68. 09.10.2002 Warszawa Spec |Seminarium KLIR na R &T 2002
69. 13-16.11.2002 Koronowo . 47 Seminarium KLIR Walne Zebranie
— Nowy Jasiniec - Wyborcze
70. | 26.02-01.03.2003 |Bielsko — Biata 48 |Seminarium KLIR
71. 07.05.2003 Kielce — Borkow IV Spotkanie targowe - Autostrada
72. 04-07.06.2003 [Kielce 49 |Seminarium KLIR Sw. Krzyz
73. | 1821.09.2003 |Karpacz samotnia Vill - Spotkanie
kolezeriskie
74. 08.10.2003  |Warszawa spec ggg;lnarlum SRS
75. 26-29.11.2003 |Czestochowa 50 |Seminarium KLIR Ztoty Potok
76. 04-05.03.2004 |Tatry 51 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
77. 12.05.2004 Kielce — Ciekoty V Spotkanie targowe - Autostrada
78. 16-17.06.2004 |Szczecin 52 |Seminarium KLIR
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Samotnia IX - Spotkanie

79. 09-12.09.2004 |Karpacz Jacek Ny
kolezeriskie
80. 24-27.11.2004 |Dymaczewo k/P-nia 53 |Seminarium — Walne Zebranie
81. 16-18.03.2005 |Tatry 54 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
82. 11.05.2005 Kielce — Tokarnia VI Spotkanie targowe - Autostrada
83. 9-11.06.2005 |Torun 55 |[Seminarium KLIR
84. 08-11.09.2005 |Karpacz Samotnia X - Spotkanie kolezeriskie
85. 24-25.11.2005 |Aleksandréow tédzki 56 |Seminarium - Walne Zebranie
86. 23-25.03.2006 |Tatry 57 |Seminarium - Polana Zgorzelisko
87. 17.05.2006 Kielce — Tokarnia VIl Spotkanie targowe - Autostrada
88. 22-24.06.2006 |Dychow k/Ziel. Gory 58 |Seminarium KLIR
89. | 14-17.09.2006 |Karpacz samotnia X - Spotkanie
kolezeriskie
Seminarium —
90. 19-21.10.2006 |Szabruk k/Olsztyna 59 e
91. 14-17.03.2007 |Bielsko - Biata 60 [Seminarium KLIR
92. | 16052007 |Kielce - Borkow Vil Spotkanie targowe -
Autostrada
93. 20-23.06.2007 |Przyjezierze 61 |Seminarium KLIR
Samotnia Xl - Spotkanie
94. 13-16.09.2007 |Karpacz s
kolezeriskie
95. 03-06.10.2007 _|Kielce — Sw. Krzyz 62 |Seminarium - Walne Zebranie
96. |27.02-01.03.2008 |Szabruk k/Olsztyna 63 [Seminarium KLIR
97. |31.03-06.04.2008 |[Amsterdam — Rzym Intertraffic’2008
98. 14.05.2008 Kielce - Borkow IX Spotkanie targowe - Autostrada
99. 11-14.06.2008 |Kaszuby - Ostrzyca 64 |Seminarium KLIR
100. | 11-14.09.2008 |Karpacz samotnia Xill - Spotkanie
kolezeriskie
101. | 05-08.11.2008 Bochnia—Tgchc’)W 65 Seminarium K!_IR
-Raciechowice Walne Zebranie
102. | 04-07.03.2009 |Tatry 66 |Seminarium KLIR - Polana
Zgorzelisko
103. 12.05.2009 Kielce X Spotkanie targowe - Autostrada
104. | 17-20.06.2009 |Poznar - Kiekrz 67 |Seminarium KUIR
+spec. |Walne Zebranie
105.| 5-8.09.2009 |Karpacz samotnia XIV/ = Spotkanie
kolezeriskie
106. 4-7.11.2009 Rzeszow — Lwow 68 |Seminarium KLIR
107.| 23-26.03.2010 |Amsterdam - Madryt Intertraffic' 2010
108. | 14-17.04.2010 |Putawy 69 |Seminarium KLIR
109. 11.05.2010 Kielce Xl Spotkanie targowe - Autostrada
110.| 23-26.06.2010 |Rybnik 70 |Seminarium KLIR
111.| 18-21.09.2010 |Karpacz samotnia XV = Spotkanie
kolezeriskie
Seminarium KLIR
112.| 20-23.10.2010 |Czestochowa 71 Walne Zebranie - Wyborcze
113.| 12-15.01.2011 |Tatry 7 | b AT
Zgorzelisko
114. 10.05.2011 Kielce Xl Spotkanie Targowe
115. 06.2011 Biatystok 73 |Seminarium KLIR
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116.| 01-04.10.2011 |Karpacz samotnia XV| - Spotkanie
kolezeriskie
117.| 07-10-03.2012 |Olsztyn 74 |Seminarium KLIR
118. 08.05.2012 Kielce XIIl Spotkanie Targowe
119.| 13-16.06.2012 [Kielce 75 |Seminarium KLIR Walne Zebranie
120.| 6-9.102012 |Karpacz samotnia XVil~Spotkanie
kolezeriskie
121.| 7-10.11.2012 [Tréjmiasto (Straszyn) 76 _|Seminarium KLIR Walne Zebranie
122.| 03-06.04.2013 |Rybnik 77 _|Seminarium KLIR
XIV Spotkanie Targowe oraz
. Seminarium:
PR | ARS8k S-KLIR wsplne z CT-Kielce i ITS
Polska
124.| 12-15.06.2013 |Dymaczewo k/Poznania| 78 |Seminarium KLIR
125.| 28.09-1.10.2013 |Karpacz samotnia XVlli-Spotkanie
kolezeriskie
126.| 16-19.10.2013 |Bielsko Biata 79 |Seminarium KLIR Walne Zebranie
127. 02-03.2014 Grudzigdz 80 |Seminarium KLIR
128.| 25-28.03.2014 |Amsterdam Intertraffic ‘2014
XV Spotkanie Targowe oraz
. Seminarium
129.] 1415052014 Kielce S-KLIR wspdlne z CT-Kielce i ITS
Polska
. Seminarium KLIR
130. 052014 IS 81 Walne Zebranie - Wyborcze
131.| 27-30.09.2014 |Karpacz e zetiae
kolezeriskie
132. 2014 Rzeszéw 82 [Seminarium KLIR
133. 2015 n” 83 [Seminarium KLIR
134. 2015 7 84 |Seminarium KLIR
135. 092015  |Karpacz UL SR
Jubileuszowe
Imprezy zakoriczone
Seminaria zakoriczone
Aktualne Seminarium
Spotkania planowane
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