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Jest to do#d dziwny organizm miejski zachowujacy duze
odrebnofci poszczegdlnych miast,uksZtaltowane historycznie w
ckresie ich powstania 1 rozwoju. Dia przybysza  jednak
Czwlaszcza dla korzystajacych z sieci drogowe) granice miedzy
Gdanskiem, Sopotem 1 Gdynia nie istnieja. Moze czedciowo
wyczuwa sSie odrebnosd pozostatwych C(obrzeznychd miast tej
aglomeracji.

- Jako calrodgd zajmowalyby trzecie (a moZze nawet drugied
miejsce pod wzgledem liczby ludnosci Cponad 8200 tvs.
mieszkancdwl. Samo trdjmiasto mialoby najwieksza powierzchnie
Cok. 500 kmE} i trzecla pozyecje pod wzgledem liczby ludnosci
Cok. 770Lys. mieszkanticdwd, gdyby Jje potraktowad jako jeden
organizm miejski. A tak najwisgkszy z tego zZzespolu miejskiego
Gdarnsk ma powlerzechnie ok. 262 kmaCE pezycja w Folscel i ok.
470 tys mieszkathcdw (6. pozye jal. W Gdansku tez jest
stosunkowoe duza sied drdg krajowych C10,8 ¥ sieci drogowejl.
Pozostate (Gdynia i Sopobll praktvyeznhnie nie rdZznia sie od

innych miast ,,prezydenckich'’.

SIEC ULICZNA I DROGI KRAJOWE W TROJMIESCIE

¥ ugosd drdg W tym drogli krajows

Miasto piblicznyvch . A dbugndod drig
Ekml diugoscilkm] ;
publicznvh
Gdansk - 747, 4 78,8 18,86
Gdynia 260,1 27,8 Ta T
Sopot B2, 9 4,7 T D




E ok Elingka f_::. )
2 o
L (dezaTsr
LS >

{I ot e
. |' s




y L) 4 L

TARASA EUGENTUSZA KWIATKOWSKIEGO W GDYNI NA TLE
AGLOMERACJI GDANSKIEJ

1~ CHARAKTERYSTYKA PODSETWOWEGO UKEADU ULICZNEGC OBSZARU
WEZLOWEGO AGLOMERACII GDANSKIEJS

1.1- aharakterystyka ogdlna aglomeracji

1.1.1~ Obszar aglomeracji gdanskie] tworzy Zespdt 8 miast : Teozew,
Pruszcz Gd., Gdansk, Gdynia, Runia, Reda i Wejlherowo. ¥ tym B8 =z Wow
miast, a mianowicie: Pruszcz Gd., Gdansk, Sopot, Runia, Reda -
tworzy tzw. obszar wezlowy aglomeracji gdarskiej ~Aok. B30 tys.mk/

wyroZniajacy sig szZcoczegdlng koncentracja problemdw funkc jonowania

i rozwoju.

Determinantami rozwoju sa “m.in. A~

as Uksztaltowanie terenu przez istnienie form tarasowych tj.:

Tarasdw Dolnego i Gdrnrnego.

— Taras Dolney jest pasmem terenu o szer. od 1,0-85 km poloZonevm
pomigdzy linia brzegowa a skarpa Wysoczyzny coraz TarasGédrney jest
pasem Lterenu potozonym na WysoczyzZznie o. kilkadziesiat metrdw
powyzej terendw Tarasu Dolnego. Skarpa Wysoczyzny rosdzielajaca
oba Tarasy Jest silnie =zalesionym terenem stanowiacym w duzej
czesfcl obszar ochronny tzw., Trdjmiejskiego Parku Krajobrazowego.
Tereny Dolnego Tarasu stanowia dotychczas obszar podstawowego
zainwestowania miejskiego, natomiast Ltereny Gdrnego Tarasu sa
obszarem dynamicznie rozwl jajaceqgo sie zainwestowania, W
szczegdlnogcl  rdEnyeh form mieszkalnictwa. Gdédrny Taras  jest
praktyoznie Jedynym terenem mozliwosci rozwo jowych obszaru

weztoweda aglomerac ji gdanskiej.

bs Struktura funkcjonalne przestrzenna bedaca ukladem weziows -

- pasmowym. Weztami tego uktadu sa Sréddmiedcia Gdanska i
Goyni .
Podstawowym pasmem ukladu jest obszar Dolnege Tarasu., ktdrego

moZzl iwoscl rozwojowe sa na wyczerpaniu,
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1.2.2. Stan projektowany

W przyszlioici elementami g dwnych polaczen drogowych
zewnetrznyeh beda:

as Transeuropejska Autostrada Pélneoc—Poludnie taczaca

~Skandynawieprzez Eurcpe = PO wyspem Arabskim/, tzw. Obwodnica
Zachodnia bedzie przediuzeniem tej autos=irady w obrehie

obszaru weztowsgo aglomerac ji.

bs tzw. Trasa Leborska - trasa ekspresowa Szczecin - Gdynia.
Trasa ta w obszarze oglomeracji poprowadzona ma by =z
omini eciem Wejherowa, Redy i PRumii, Stanowlac nowy przebisg
drogi E-28 <dr_kraj.nr.8/. Przedluteniem trasy w obszrze
weztowym aglomeracji ma byé Trasa E.Kwiatkowskiego, prowadzaca
rawniez z Obwodnicy Zachaodnie do Lerendw

portiowo—-przemystowych Gdyni.

c Ltzw. DuZa Obwodnica Poludniowa, omi Jajaca od poludniowe ]

strony Gdansk i stnowiaca potaczenie Cowodnicy Zach. z
kierunkiem Elblag-Warszawa. Jedna z funcji tej trasy ma byt
roewniez przediuzenie autostrady do nowego terminalu portowego

Gdansk-Wiglimka,

1.3. Podstawowy uklad uliczny cbszaru weztowego aglomeracji

1.3.1. Stan istniejacy

Cbecnie podstawowy uklad uliezny obszaru wezlowego aglomerac ji

skta =ie z:

as Gidwnej Trasy obslugujacej miasta obszaru weztowego ,kldéra

petni funkcje uliey gidwnej tranzytowej = Jednoczesna obstuga
terencw przylegtych Po trasie prowadzone sa linie komunikacii
autobusowe] 1 tramwajowej,

Trasa peosiada 2 jezdnie o lokalnie zmiennym przekroju /2 lub 3

pasy ruchu w kaZzdym kierunku-.

L3 v

bs tzw.Obwodnicy Zachodniej. ktdra peini funkcje trasy

ekspresowe j tranzytowej, omi jajace gt dwne tereny
zalnwestowania miejskiego w obszarza weztowym aglomeracji, po

zachodniej jego stronie. Trasa na odecinku kegowe - Berkewo ma



przekraj Jednojezdni owy PR s m. a na odcinku
Borkowo—Chylonia ~Gdynia~ ma przekrdé) dwujlezdniowy 7.5 ms”. Na
Lrasie Zhajduje sie & wezd dw dwupozil omowych oraz 4

skrzyzaowania jednopozliomowe.

=/ Uklad tyenh tras uzupkniaja:
-~ ulice stanowiace miejskie przdiuienie drdg krajowych o
zasadniczym przebiegu poprzZzecznym do obu wsw tras tj. wiaZace

uktad Dolnego 1 Gdrnego Tarasu.

— ullce lokalnlie wspomagajace uklad dwédch gldwnych tras na tym

samym kierunku obsiugi.
W obu tychgrupach wystepuja wulice o przekroju jedno 1
dwujezdniowym o wielofunkcyjnym charakterze obsiugl obszardw

miejskich.

1.23.2. Stan projektowany

W przyszioscl el ementami at dwnyech drogowych potaszen
wewnetrznych beda:

ar’ twz. Droga Czerwona - itrasa ekspresowa przeblegajaca ~w

obszarze Dolnege Tarasus na kierunku zasadnhiczo rdwnolegéym do
obecrnej Trasy Gidwne].Trasa ta ma przejad z gidwne] trasy
funkeje obsrugi powiazah dalekiego =zasliegu ~w skali obszaru
weZiawedgo aglameracji/ oraz powiazan mi edzdziel nicowych
siredniego zasiegus, Jednoczesnie wZrost przepustowosci ukiadu
ulicznego umozliwi przeniesienie wzrostu natezen ruchu na

klerunku Gdansk -G&dynia.

bs tragsy wspdldziarajgce na Lym Samym kierunku powiazat

Wystepujace tylko w Gdansku ~Nowa Abrahama, Droga Zielanars.

e/ trasy tworzace taczenia pomiedzy Gdrnym i Dolnym Tarasem o

parametrach tras ruchu szybkiage Jjak 1 ruchu normalnegs o©
podniesiconych paramelirach przekroju POrZecinego
sdwujezdniowes. W Gdyni Jjedyna trasa o tym charakierze ma byd

Trasa EU(]I:_"H]_UE:EB. KWiﬂLkDWEkiEgD,
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1.4. Podstawowe problemy komunikacyjne obszru wezlowego

Problemy te wyrdinid moZzna nastepujaco:

as wyczerpywane sie przepustowosci ukiadu podstawoweqo,

szczegdlnie w obszarach Srdédmiesc Gdanska 1 Gdyni

b wielofunkcyjnofd tras ~szczegdlnie poprzez natozenis

funkeji obstugi tras ruchu tranzytowego-powodujaca wZrost

uciazliwpdcli dla oteczenia

o chstuga terendw portwo—przemystowych Gdanska i Gdyni

odbywa jaca sie przez ukkady uliczne Srddmiesd

d~ niedostateczne parametry tras laczacych Gdrnego 1 Dol nego

Taras/szeczegdlnie z terennami portowo- przemysiowymi

= Charaktervstyvka podstawowego ukktadu ulicznege m. Gdyni

= B Charakterystyka ogdlna struktury

funkcjonalno-przestrzennsj

Charakterystycznymi elementami stuktury
funkc jonal no—przestrzennej Gdyni przy liczbie =3
: /1. mieszkatcdw = =285 tws. i wekazniku motervyzac ji

—1559=0-1000mk n 1990.-T.

as potefenie Srddmiegcia w najwezszym miejscu Dolnego Tarasu

sod 1.,5-2,0 km ktdre— rozdzilaja fizycznie i funkejonalnie

miasto na cz. potudniowa smieszkaniowas 1 czesd pdinocna
sprzemasiowo - mieszkanliowa~s

b’ tereny Gérnego Tarasu - stanowiace o lat obszar o
rosnacejfunkcji mieszkaniowej , ktore w cktresie najblifszych

20 lat beda podstawowym kierunkiem rozwoju  przesirzennego
miasta. ~plancowane jest zrealizowanie, PO zachodniej streonie
Obwodnicy Zachodniej, =zespoiu dzielnic mie=szkaniowych na ok.

110 tys., mieszkancow.

c/ tereny portowo-stoczniowe - titworzace baze miejsc pracy.

Tereny tLe ograniczajas polaczenie obu czedcl miasta do

waskiege '’przesmyku’'sok.lkms siuZacego przedewszystkim do
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powiazan Lranapﬁrfuwych i infrastrukturalnych. W ’'przesmyku’’
Lym . decydujacy udziat przestrzenny maja tereny
kolejowa,ktdrvch funke ja ;EESt obsiuga Lowar owa Sporty,
stocznie. przemysi~ oraz paﬂaierskg = w obu przypadkach aod

skalli powiazad misdznarodowych poprzez krajowe do lokalnveh.

2. 2. Gidwny uklad uliczny

Istniejaca struktura przestrzenna tego ukladu w niewielkim

stopniu ulegnie zmianie w przysziosci.

2.2.1. Stan istniejacy

Uktad ten obecnie tworza

as Obwodnica Zachednia CELD ~/pdlnocny - kotkowy Jej odecinek~

od granicy z Sopotem do skrzyZowania z gldwna trasa w Chyloni.

br Trasa Gidwna CGLD £ ciag ulic: Al ZLngéstwa

rexas,Czolgistdw ~#1%2-, Slaska /2%2/, Marska /2%2/

o/ ciag ulic: Wielkopolska, Chwaszczyﬁska(ﬁtj-cbsluguJacy

o
poetudniowa i potudniowo- zachodznia czesd miasta dE*Lf‘ Trasa

ta ma wezel z Obwodnica Zachodnia.

drs eciag ulic: Wiadyslawa IV 2Z2x3/-J. Wigthiewskiego ~1x%2~

wraz z ulicami jednokierunkowymi w Centrum.
Trasa ta umoZliwia dojazd z poludnia do terendw portowo -
stoczni owyych, a wWraz z Trasa Kwiatkowskiego do

potnocno-wschodnich dzielnic mieszkalnych.

e Trasa E.Kwiatkowskiego (2ZtD ~obecnie 1%2-/ =z odcinkiem

estakadowym s2x%2/.

Ukitad ten uzupeiniaja drugorzedne powiazania o lokal nym

charakterze, zageszczajace sied poltaczen miedzy poszczegdl nymi

ob=zarami miasta.
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2.2. 2. Stan projektowany

Podstawowymi elementami planowanege ukladu ulicznego beda:

01

£ Droga Czerwona - trasa ek=presowa obszarowa SEXIS,
przebiegajaca na kierunku poludnie- pdinoc. Traza ta w
obszarze Srddmiefcia i terendw portowo-stoczniowych
vszezegdlnie w rejonie '’przesmyku'’ miedzy obu obszarami

»realizowana bedzie w bardzo trudnych warunkach terenowych

“budowa tuneli i estakad w silnie zainwestowanych terenach~

g~ Trasa E.Kwiatkowskiego CGta SEWES umozliwic ma

wyprowadzenie ruchu z /i do~ terendw portowo-przemystowych na
Obwodnice Zachodnia ominieciemitaranéw Srédmiedcia | dzielnic
mieszkanl owych, Jednoczednie stwarza mozliwoss powiazan
bezposrednich terendw rozwojowych na Gdédrnym Tarasie tzw.

Gdynia Zachdd~ z terenami portowo - przemysiowymi.

h” Trasa Leborska CELD 2=

is Obwodnica Zachodnia - na odecinku ul.Morawskiej do Drogi
Czerwonej. Fragment taczacy obie trasy, umozliwiajacy
Jednoczesnie dwustronne wyprowadzenie ruchu z terendw portowo-

przemystowych ~/tzw., Chyloni Przemystowej.~.

Realizacja W taras powodowad bedzie przeksztatcenia
funkcjonalne ukladu ulicznege. Nastapi podziat pomiedzy Drogs
Czerwona a gidwna ocbecnies trasa w zakresie obsiugi ruchu
tranzytowego i obszarowego co spowoduje rdéwniez obnizZzenie
rangi funkcjonalnej innych tras miejskich.

MNatomiast trasa Ewiatkowskieqgo sobecny odcinek
nowoprojektowany.” stanie sie trasa =] funkcji gt dwne J
tranzytowej.

Tak wiec w efekcie zmian gldwnie Jakogciowych w strukturze
przestrzennej ukladu ulicznego powinna nastapié¢ specjalizacja
funkcjonalna tras spdjna =z ich parametrami technicznymi i

znaczeniem w obstudze transportowej miasta.
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3. Obszar portowo-stoczniowy w Gdynil

3.1. Charakterystyka ogalna

Obszar portowo-steczniowy w  Gdyni rozd¢iagajacy Sie na
diugoici ponad 4km, dziell sie na:

- tereny portu gdyfiskiege peolodone we wschodnie] czesci
obhszaru; .

- tereny stoczni produkcvyinej “im. Komuny Paryskiej~ poloZone
w poludniowej czeici obszaru;

- tereny bazy kontenerowe]j potazonej przy Nabrzezu Helskim
Lj. w poinccno- wschodnie czesci obszaru;

- tereny portu wojennege poioZonego W poinocnej czesci
obszaru

Port Gdyhski, w Jjego czesci wewngtrznej, oparty jest na
kanale wchodzacym w Doling Chylenki stanowiaca naturalny
ohszar rozwojowy portiu,

Obecnie kapat siega do istniejacej ulicy sKwiatkowskiegors
stanowiacej przeszkode w dalszym rozwoju portu. Z tego
wzgledu koniecznym jest przeprowadzenie jej wdrugim poziomie
umozliwiajacym swobodne  przeptywanie Jjednostek. Proponowany
basen barkowy po zachodniej stronie Trasy Kwiatkowskiego
stanowitby pierwszy element nowege fragmentu portu po
przekroczeniu Trasy.

W istniejacej czescl kanatu portowege -~1J. po wschodnl e j
stronie TRASY KWIATKOWSKIEGO, oprdcz w w stoczni i  bazy
kontenerowej, proponuje sie =zlokalizowanie bazy Ppromowe] =
‘stanowiska,s, ktéra obstugiwataby ruch towarowo-pasaZzerski w

relacfl Polska-Skandynawia.

3.2 Uk¥ad powiazah drogowo-ulicznych Z terenamli portowo

stoczni owymi

3.2.1. Stan istniejacy - ukrad powiazan

Mozl iwosal powiazan z tarenami portowo—stocziniowymi
ksztalttula sig nastepujaco:

ar ul.Kwliatkowskiege ~bezpodrednio z bazy kontenerowaj. lub w
potaczeniu z ul.J.Wisniewskiego =z terendw stoczni 1 czescl

wschodniejportus do ul.Morskiej 1 ta ulica:
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- W kierunku zachednim ~Koszalin, Szczecins oraz poprzez.

Obwodnice Zachodnia na poludnie kraju;

S
= w kierunku wschodnim i poludniowym gkdwna trassz, ~Bapot.,

Gdansk.” a popeorzez ciag: Wielkopolska, Chwaszeozyvhska do
Obwodnicy Zachodniej 1 drodi krajewej nr.220.

' i ¥
Wykorzystanie wul.Morskiej do obsiugi ruchu zewnetrznego ma
szereg wad.Ulica ta jako skiadowa gidwnego ruchu ulicznego
aglomeracji speinia wszystkie jego funkeje doprowadzaniz
ruchu tranzytowego do ocbstugi pojedyriczZych obi ek tdw,
Obci gzona Jjest ZNaczng liczbs Srodkow transportu
pasazerskiege ~szczeagdlnie Lrolejbusdw/ z uwagl na zZrnaczenie
Lej trasy w ukiadzie transportu pasaZerskiego m. Gdyni.
Trasa przebiega gidwnie zabudowie mieszkaniowej,usytuowane j
nigjednokrotnie w minimalnych odlegiogciach od jezdni.
Relacje w kierunku wschednim i poludniowym wymagaja przejazdu
przez Srddmiescie Gdyni;
bs Ul.J.Wisniewskiego do Srddmiedcia Gdyni i gldwna trasa

przez Sopot, Gdansk oraz cliagiem Wielkopolska, Chwaszczynska
do Obwodniecy Zachedniej 1 dregi krajowej nr 220. Qczywista
wada tej relacji jest przejazd przez Srddmiegcie I Centrum z
wykorzystaniem gtdwnej trasy o przedstawionyeh wozedniej jej

cechach.

2.2.2. Blan istniejzocy - warunki ruchu

Prowadzone badania ruchu na gidwne] trasie w Gdyni tj. ciagu
ulic: Morska-Slaska - Al.Zwyciestwa, wskazuja na wystepowanie
na tym ciagu niekorzystnych warunkdw,

NateZenia w godzinie szezytu wynosza od ul. Morskiej 1000 -
1600 push a na Al.Zwycigstwa od 1800 - 1700 push w godzinie
szezytu na jeden kierunmek ruchu, Oznacza to ~przy przekroju
ulic 2¥2 / wystepowanie ruchu kolumnowege =z ograniczeniem
mozliwoscl manewrowania, przy szybkefci podrdzy 30kmsh
—-40km h. ¥ konsekwencji powyzszego okreslid  mozna, i
panujace warunki Sw godzinach szeozylurocdpowisdajs poziomowi

swobody D, ockresowo E,
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Z uwagl na znaczenie wsw ciagu w ukladzie komunikacyjnym

miasta, stwierdzid moZzna 12 warunkl ruchu na tym ‘ciagu

decydujace wptywaja na funkejonowanie systemu transportowego

11

miasta.

W tej sytucji lepsze warunki jazdy na Obwodnicy Zachodniej &
Trasie Wielkopolskiej ~niZsze natezenia, wyzsze predkogci. w
nieznaczacym stopniu wplkywaja na laczne warunki ruchu na

trasach powiazath z cbszarem portows stoczniowym.

3.2.3. Stan projektowy

Realizacja projektowanege ukladu tras ulicznych pozwoli na
wprowadzenie nowych mozliwosci powlazanh z terenami
portowo-stoczniowymi. Ksztaltowad =ie one beda nastepujaco:

as Tras E. Kwiatkowskiego mozliwie najkrétsza droga polaczy

Ltereny portowe z poludniem 1 wschodem kraju Jednoczefnie j
trasa ta umozZliwia powiazanle z terenami rozwojlowym Gdyni
“Ltzw. Gdynia Zachodnia~. }

b Droga Czerwona polaczy Gdynige = zachodem, potudniem i

i wschodem kraju

Przypisek redakecji

Dalej autor omawia szezegdly w kolejnych punktach:
4. Synteza warunkdw realizacji projektowanvch Lras powiazan
5. Krvteria wyboru powiazania terendw portowo = stocznlowyeh

z uklazem drig zewnetrznyveh
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Trasa Bugeniusza XFLATECWSEISGO
w Gdynl
przechodzac w punkcie & do szoczegdlowego omdwienia Trasy

E. Kwiatkowskiego.
Punkt 5 auter kenczy ponizszymi wnioskami:

WNIOSKI

} 1-Uwzgledniajac aspekty obstugli cgdlnomiejskiej i obstugl
abzzaru portowo-stoczni owego stwierdzid nalezy, ie
rozwiazaniem najkorzystniejszym Jest realizacja Irasy

Kwiatkowskiego ~od ul, Morskij deo Obwodnicy Zachodnie) 7

bezpoirednio wiazacej abszry portowo-stoczniowe =z Obwodnica

Zachodnia Pedkreslid  nalezy, ze rozwliazanie przyniesie

istotne korzyvdci zardwno dla miast jak i portu.




GDYMLA

Schemat struktury f,ﬁ.qjonalno—przaatrzenpsj

T
I eZerwows

1.0bwodnica zachodnia \1 ' ‘

2.ulssforska=plaska,al.Zwycicstwa TS = érédﬁieécie
F3eul.Fialkopolsks TE - tereny o dominujacej
4ul . Hutnicza

funkeji mieszkaniowej
PP = tereny przemysiows
/poxrt,stocznia/
= Skarpa goérnego btarssu
= ulice istniejace
= ulice projektowane

5eul.J Wisniewskiezo
De.dI0Za czerwons -
7.trasa E.Ewiatkowsklego
t.trasa Le¢borska
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2, Miaste L POrt odnosié¢ beda stale korzysei z eksploatacji
Trasy Kwiatkowskiego, przyv zmiennymn ~szalefznym od rozwoju
miasta i portUs poziomie korzyscl kazdej ze stron. Rozbudowa
ﬁkkadu ogélnomiejskiego pfowad21é beﬁzie do uwvpuklenia
spcjalizacji Trasy Kwiatkowskiegoe w obstudze terencw
pDrLEyc-stoczniowych. eliminujac Jako jedyna  trasa,
catkowicie ruch towarowy zwnebrzny 2 przebiegu przez tereny
mieszkaniowe i ustugowe.

3/ Trasa Kwiatkowskiego stanowi Jjedyna realna mozliwosd
poprawy obsiugli obszrdéw portowo-stoczniowych a jednoczesnie
jej realizacja w b.drugim horyzoncie czasu zaspokoi potrzeby
w zakresie obsitugi ruchu do i ohszardw par towo =

stoczniowych.

&. Charakterystyka Trasy Kwiatkowskiego

6. L. Podziat funkecjonalny Trasy

Trase KEwiatkowskiego podzielid moZzna na nastepujace odoinki
ze wzgleddw funkcjonalnych:

- niezbedne dla obsiugl miasta

~ niezbedne dla obstugi miasta i portu

Odeinek od wul, PEK.Dabka do wezla przy bazie kontenerowe)
okreslic mozna jako niezbedny dla obstugl miasta. Odcinek od
bazy kontenstowej do Obwodnicy <Zach. okreslid mozna Jako
niezbedny dla obsiugi miasta 1 portu. Wzajemny udziat ruchu
ogdlnomiejskiego jak i portowego zalezny bedzie od:

~ momentu sprzedzilu czasus anallizy

- rozwoju miasta sprzestrzen, ludnogd , motoryzacjars

- rozwolu portu sobroty przetadunkowe osdh 1 towardws

- rozwoju uktadu ulicznego ogdlnomiejskiego.

— terminu oddania do eksploatacji odecinka Trasy
Kwiatkowskiego ~ od Obwodnicy Zach. de ul. Morskiej-.

Zaktradajac, Zze ww odeinek Trasy zreallzowany zostalby w

najbliZzszych latach snp. do 1985 r.~ przyjad¢ moZna
nastepujacy scenariusz zmian w podzidle funkcjonalnym:

- odeinek Chwodnica Zach, - Morska prowadziiby ruch z duzym
udziatem ruchu do ~» 1 2+ portu w pierszych latach
eksploatac ji,

- wodcinek od ul.Morskie]l do  bazy kontenerowe] =zawsze
niezbedny dla miasta i portu z dominac ja ruchu
ogélnomiejskiego.

W nastepnynm okresie nastepowatby przyrost ruchu

ogdlncmiejskiegg, z dominacja na calym odcinku od Obwodnicy
Zach. do bazv brAantarsrawel.
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B. 2. Stan realizacjl Trasy

Trasa Kwiatkowskiego zostata podzielona dla cel dw_
inwestycyjnych na 4 przedsigwzigecia /p rys. .

sa to:

1l przedsiewziecie od ul . Sciegl ennego i ul . Kordeckl ego
ad0611974 I

Zakres rzeczowy obejmuje: estakade jezdni gidwnych, tunel dla
pieszych, mur Y Opor owe, roboty drogowe, roboty
przezbrojeniowe, oswietlenicwe,mala architekture. Zakonhczono
i przekazano do ruchu estakade na odcinku od ul.Morskiej do
ul.J. Wigniewskiego z rampami tracznikowymi =z ul.Kwiatkowskiego
~istn. .~ 1 ul.Morsks swlot wschodni-.

W realizacji pozostato: deokoficzenie tunelu dla pieszych morow

oporowych, drdg gospodarczych oraz potaczen z ul. Morska,

II przedsiewziecie od ul.MNowogolegbiej do ul kmdr.Unruga

sul.CGruny- =z witaczeniem estskady do ul.Kwiatkowskiege o
diugogci 1200m, realizowana od 10.1978 r. Zakres rzeczowy
obejmuje: estakade jezdni gidwnych, most nad kanatem barkowym
sdiug. 178m~, roboty drogowe, roboty przezbraojeniowe,
oswietleniome, maka architektura. '

Zakohczono i1 przekazano de ruchu:

estakade =z rampami lacznikowymi do ul. kmdr Unruga ~swlot
zachodni »~ 1 do ul, Kwiatkowskiego “wlot wschodni ~, W
realizacji pozostalo: estakada do ul.Kwiatkowskiego ~istn.~
wlotu wschodni i do bazy kontenerowej ~wlot =zachodni- oraz

most nad basenem barkowﬁm.

II1 przedsiewziecie od ul . Morskiej do Obwodnicy  Zach. o

diugogci 4l O0m. Wymaga realizacji na caltej diugosci,przy
koniecznosci wykonywania petnego zakresu prac

przygotowawezych od formalno-prawnych do dokumentacyjnych

wlacznie.

IV przedsiewziecie od ul. kmdr.Urunga do.ptk Dabka o diugosci
1 000m.

Zakres rzeczowy ocbejmuje dwie jezdnie o szer. 7,0 m z pasem

rozdzielajacym.
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Zakonczono 1 przekazano .do ruchu jedna jzdnie. W realizacji

pozostata druga jezdnia =z rampa tacznikowa doul.kmdr. Urunga
“wlot wschodni.”.

[

& T Naktady na realizacje Trasy

Analiza stanu zaawansowanla realiéacji Trasy Kwiatkowskiego w
pordwnaniu z catosSciowym programem Irasy, pozwala stwierdzidé,
e wydatkowano S55X-80X nakladdw inwestycyjnych 1 w podobnym
stopniu occenia sie efekiy rzeczowe.

Niezbgdne <rodki finansowe do =zakoficzenia budowy trasy
okrefglono na 320 mid.zi. spoz.cen.l1990/, w tym na dokohczenie
‘odeinka istnliejacegn - ok. 200 mld. =zk.

7. Prognozy ruchu

Prognozy ruchu opracowano dla potrzeb analizy ekonomicznej
optacalnosdci realizacjl trasv =z uwzglednieniem mozliwych
wariantdw obsiugi. w bLym celu prognoza objeto polaczenia
pomiedzy dwoma nastepujacymi punktami:

- wezet Trasy Kwiatkowsskiego przy bazie kontenerowej ~pkt.As

- wezet Obwodnicy Zach. z trasa Wielkopolska ~pkt.Br

i Ruch ogdlnomiejski

Prognozy rucht sporzadzono w oparciu o nastepujace dane
we jsSciliowe: _

a- prognoza dot. rozwoju aglomeracji w latach 2005-2010

b ludnozd abgzaru wezltowego aglomaracji 832 tys. mieszkarhcdw
w Ltym ludnos¢ m.Gdyni = 277 Lys. przy faczne)] liczbie
zatrudnieonyeh 122 tys.

cs w Gdynli podziar ludnosci na podstawowe aobszary miasta
przedstawia sig w podziale procentowym nastepujaco:

— obszary rozwojowe ~tzw.Gdynia Zach. . ponad 40%

- potudniaowa cz. miasta 17%

pdinocna i pin. —zach. cz.miasta 26X

fpatomiast udzial wow obhszardw w rozmieszezeniu zatrudnienia

przedstawia sie nastgpujaco:
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— obszary rozwojowe 16%
- poiudniowa cz.miasta 1424

— péinocne i pin.-zach,cz. miasta 48X,

 m—

przy cCZY¥m w ohszarze terendw portowo-stoczni owyech
zat.rudnionyeh jest 26% zatrudnionych w m. Gdyni.

b WskzZniki mobtoryzacji:

~ gam. osab., 250 s.os1000mk

-sam. cliez. 25 5. c.s1000mk

FPrognozy ruchu zostans przy uzyciu pakiestu programaw

Urban. Transportation planning System.

i = Buch portowy

Okreslono raczny udziak transportu samochodowego w
przewldywanym potencjale przetadunkowym portu gdyfiskiego na
lata 2010-2020~- w wielkeogei 2,6 - 3,1 mln. ton rok, co

oznacza od 3IS50-450 poj. rzecz JcigZarowychs na godzing
szoczytu w obu kierunkach sorzyjazd, wyjazds.

Uwzgledniajac proponowans lokalizacje bazy promowej /2
stanowizskas — zZwiazany = La bazas ruch kolowy szacowany Jest na

wielkosd 400 push - 800 push w obu kierunkach.

bR Sumar yczne wielkosci ruchu kolowego

Sumaryczna wielkoged ruchu kotowego, przyjeta do mikro
rozktraddw spomiedzy pkt.A 1 pkiBs w wariantach tras powiazan
wynosi:

— 2480 push szZoczylu porannegoe W relacji B-A

- 1030 purh szczyiu porannego w relacji A-B

chziék ruchu na <rodki przedstwia sie nastepujaco:

sam. osob. sam. cigzar
ruch wewnatrzmielski Q0% 10%
ruch zewngtrzny 40% B0

¢redni udzial ruchu ciezarowego wynosik 30%.
W przeliezeniach ruchu w godzinie szczytu na ruch w okresie

roku przyjsto:
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- dla sam.osab. - zastepcza liczba dni w roku 310, udziak
godz. szczytu w doble 104

- dla sam.cie?., — =zastepcza liczba dni w roku 270, udziail
godz. szczytu w dobie B%

Materia: powyzszy stanowi fragment materialdw roboczych do
opracowania FEASIBILITY STUDY dla Trasy Kwiatkowskiego przed
podjeciem ostateczne] decyzji co do kontynuowania Jjej budowy

z ewentualnym udzialem kredytdw Banku Swiatowego.

Maciej Berendt

KOMUNIKACTA W SR&DHIESCIU GDANSKA

Trudna, sytuac jekemunikacyjnasradmiscia Gdanska
okreslajas przedawszystkim

|

wzrost ruchu tranzytowego i miedzydzielnicowego

wzsost motoryzacjii

- ograniczeona pojemnosc parkingowa

= wzrost atrakcyjnosci obszaru dla réznych przejawdw
przedsieblorczosci

- wzrost ucigzliwosci ruchu dla otoczenia Czwltaszcza dla
statyech mieszkancdwd

Konsekwenc ja tego stanu jest pilna potrzeba

podjeciadziatan normalizujacych lstn. sytuac je komunikacyjna.
Dotychczasowa =trefa ograniczonego ruchu koktowego

Cidentyfikatoryd ma byd uzupeiniona o sirefy ograniczonedo

parkowania i wyznaczonych miejsc parkowania. Opracowana
koncepcja obejmuje podziat obszaru na strefy, zmiany w
organizacji ruchu, wyzZnaczanie migjsc postaojowych oraz
niezbedne dziatania organizacyjno-prawno-administracyjne

Cidentyfikatory, oplaty, egzekwowanie) . Koncepc je przedstawicono

na O, Seminparium Klubu InZynierii Ruchu w dn. 22.04.1991r.

Barbara Btaszczykowska
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Jerzy Duda Krakdw,Warszawa,
Zygmunt Uzdalewicz Katowice ,kwieciert 1991
Franciszek Zych '
1.5tata Komisja Drogownictwa
: Miejskiego
2.Forum Crogownictwa Mie jskiego
Sekc i Krajowe] Drogownictwa
NSZZ "Solidarno$cé”

Jake autorzy opracowan na temat organizacji drogownictwa wyda-
nych m.in. w zbiorze dokumentdw pt:"Materialy SKOM", zaniepokojeni
postepujacym regresem we wszystkich dziedzinach zwfazaﬂych z drogo-
wnictwem w miastach i brakiem skutecznych dziatarn instytucji i orga
nizacji odpdwTedziaInych za ten dziat gospodarki drogowe],pozwalamy
sobie zwrdcié uwage na konieczrnoidd natychmiastowego zareagowania na
zaistniata ostatnie, szczegdlnie niekorzystna dla drogownictwa miej-
skiego sytuacje,

Powodem naszeqgo wystapienia Jest faktyczna zmiana kompetenc]i
resortowych jaka nastapita od poczatku 1997r. bez formalne] zmiany
ustaw o zakresie dziatania ministrdw oraz ustawy z dn.271 marca 71985r

o drogach ﬁublicznych.

W wyniku przyjetych od poczatku tego roku zasad dysponowania

budzetem parfstwa | zasad przydzialu Srodkdw, w faktycznym zakresie
dziatania Ministra Gospodarki Przestrzenne] i Budownictwa znalaztao
sie planowanie i finansowanie:

TIwszystkich drdg paristwowych (krajowych | wojewddzkich) w mia-
stach, w ktdrych przewodniczacym zarzadu jest prezydent miasta
(z wyjatkiem symbolicznej wielkedcl Erodkéw przyznawanych przez
GODP niektdrym miastom na budowe | modernizacje niektdrych drdg
krajowych),

2)drdg wojewddzkich w pozostatych miastach oraz w wojewddztwach
krakowskim, tdédzkim, warszawskim, '

Jlwszystkich drdg lokalnyeh miejskich i gminnych.
Oprdcz tego do kompetencji MGPiB nalezy planowanie | przydziat $rod-
kdw na funkcjonowanie miejskich budietowych sfuzb drogowych szcze-

bla wojewddzkiego.
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Warto przypomnied, 2e w $wietle przemian, ktédre nastepuja w
naszym kraju 1 tych, ktére juz nastapity- finmansowanie jest rdwno-

Enaczne z decydujgecym wptywem na ksztattowanie polityki w danej

—

dziedzinie. _

Efektem te] sytuacji jest fak£yczne przejecie przez resort
gospodarki przestrzenne] i budownictwa nmadzoru nad 173 tys. km
drdg publicznych w Polsce (stanowia ome 48% sieci drogowe | ocgdtem
i 30% drdg o nawierzchni twardej), w tym ponad 91% drég publicz-
nych w granicach administracyjnych miast.

Tymczasem MGPiB nie ma nie tylko zadne] komdrki, ale nawet
zadnego pracownika {chociaziby na czeéd etatu), ktdry w sposdb ra-
cjonalny planowatby dziatania i naktady oraz ksztaftowal polityke
resortu w dziedzinie drogownictwa komunalnego.Nie s3 tez nam znane
przyktady korzystania przez wymienione ministerstwa z ustug specja-
listycznych jednostek fachaowych w tym zakresie dziatan.

Na podstawie tredci ostatniej wersji projektu ustawy o drogach
publicznych opracowanego przez zespdl dziatajacy w Generalnej Dy-
rekcji Drdg Publicznych mozna przypuszczad, ze zmiany, ktdre nasta-
pity od poczatku tego roku miaty miejsce przy petnej swiadomasci, a
by¢ moze takze przy aprobacie MTiGM oraz GDDP,

Sytuacja obecna wymaga natychmiastowych dziatad ze strony
wszystkich.organizacji poczﬁwajacych sig do obowiazku reprezento-

- - # L4 “ -, - . = -
wania interesdw sSrodowiska drogowcow miejskich, o co apelujemy za-

réwno do Stalej Komisji Drogownictwa Miejskiego, z ktdrg przez pe-
wien czas wspdipracowalismy jak | do Forum Drogownictwa Miejskiego,
Masze , podyktowane troska o stan obecny, wystapienie w te]

sprawie nie oznacza zmiany naszych autorskich pogladdéw na temat
organizacji drogownictwa w Polsce wyrazonych w wymienionych na

wstepie materiatach.

Jerzy Duda,30-3716 Krakdw

ul.Stomiana 13 m 56 W
Zygrunt Edalewicz,01-676 Warszawa

ul .Mickiewicza 34/36 m 1

Franciszek Zych,40-215 Katowice 'CJLJ{______J

ul Kurpiowska 2 m 7
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INFORMACTA MINISTERSTWA TRANSPCORTU I GUSPODARKI MORZKIET

Informujemy przejmie, Ze rozpoczety zostal proces
wydawniczy inéfrukcji oznakowania autostrad 5 drodg
eksprescowych 1 instrukeji o znakach poziomych, stanowiacyceh
zatacznik do zarzadzenia © zarzadzaniu ruchem na drogach

publicznych.

Wydaweca obu instukecji jest Przedsibiorstwo - Pradukcyj;; =
Ustugowe "'TAJA'' Spdtka =z o.o. 00-075 Wescka ul., St
Starzyhskiego 12, Telefon w Warszawie 73-91-38.

Instrukcje otrzymaja wszyscy zalnteresowani, ktdrzy ziozZa

pisemne zamdwienie na adres Spdikl podajac liczbe egzemplarzy
kazdej =z instrukcji~ oraz dokonaja wptaty rdwnowartosel
zamSwionea]j liczby egzemplarzy na konto nr 1588-3878-136 w 1X
Oddziale PKO w Warszawie, w terminie do 30 marca 1891 r.
Koszt jednego egzemplarza instrukc]l oznakowania autostrad i
drdg ekspresowych =sklkulowany zoztal na 1088500, =%, a
jednego egzemplarza instrukcji o znakach drogowych poziomych
na 180 . 000,-=z. Informujemy jednakze, ze wzrost cen w ciggu
jedneqo kwartaiu br. moZze pociagnad =za socbz wzrost ceny
instrukcii. Ewentualna rdznica pomligdzy cena ostateczna a
dokonana przedplata rozliczona bedzie w chwili wysykki
dozamawiajacych droga pobrania pocztowegao.

Instrukcja oznakowania autostrad wykonana bedzie na
papierze kredowym w okladkach pditwardwch z grzbistem szytym
i klejionym.

Instrukes ja o znakach poziomych wydana bedzie na kartonie
kredowym W fomie skoroszylu W Ltwradyech okiadkach,
unozliwiajace] wymiane kart w przypadku zmian lub uzupelnien.
Maktad instrukecji Jest ograniczony 1 wysylane one beds w
kolejnogci wptat a2z do wyczerpania pierwszZego wydania. W
trakecie druku naktad moze byd pcwlekszﬁny w zaleznosci od
wielkodci zamdwieh.

Instrukcja oznakowania autostrad i drdg ekspresowych zawieras:
- zasady zastosowania znakdw D-7,D-2 1 D10,

- =zasady oznakowania skrzyZowann drdg ekspresowych 1
autostrad,

- zasady aznakowania drdg krzyzZzujacych sie z autostradami i1



- -
drogami ekspresowymi,

Instrukcja o znakach drogowych poziomych zawiera:

- wzory 1 wumiary poziomych znakow drégawych,

- wzory i wymiary liter i cyfr, ' s [
- szczegdlowe zasady stosowania 1 umieszczania poziomych

znakdw drogowych.

",
Uprzejmie prosimy o poinformowanie widgclwych terytorialnie
jednostek drogowych.biur projektowych, zakladdw predukecyjnyeh
i ustugowych =] mozliwosSci zakupu wyZa j wyml enionych

instrukeji.



