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Tu sie spotykamy; na podstawie pl.wikipedia.org .
Puszczykowo — miasto i gmina w wojewddztwie wielkopolskim, w powiecie poznanskim.
Potozone ok. 12 km na potudnie od Poznania, otoczone obszarem Wielkopolskiego Parku
Narodowego (potozone w granicach otuliny Parku). W latach 1934-1954 istniata wiejska gmina
Puszczykowo. Wedtug danych z 31 marca 2011 miasto liczyto 9756 mieszkancow.

s e
MOSINA

Historia miasta - po raz pierwszy nazwa Puszczykowo pojawia sie w zrédfach pisanych w
formie Posczucowo w 1387 roku. Poczatek zabudowy willowej, tak charakterystycznej dla
miejscowosci tworzgcych dzisiejsze miasteczko, datuje sie na schytek XIX wieku.

Aby umozliwi¢ coraz liczniej tu osiadajgcym sie dojazd do Poznania, przy istniejgcej tu od
1856 roku linii kolejowej (prowadzacej do Wroctawia) zbudowano budynki stacyjne. W
okresie od poczatku XX wieku do 1939 roku ruch wycieczkowy byt tak duzy, ze pociagi z
poznanskiego dworca kursowaly co 10 minut i aby nie kolidowato to z ruchem
dalekobieznym musiano zbudowac dla nich dodatkowy tor.

Wielka popularnosciag wsrdd poznaniakdw cieszyty sie wycieczki parostatkiem do
Puszczykowa. Z przystani przy moscie Sw. Rocha ptywat w latach 50. XX wieku parostatek
»Janek Krasicki”, a w latach pdzniejszych motorowa ,, Dziwozona”.

Naczelnikiem miasta Puszczykowa, w latach 1968-1984 byt Wtadystaw Krzyzanski. W tych
latach powstato wiele obiektow uzytecznosci publicznej. W latach 70. XX w. na
nadwarcianskich polach Niwki, na niezalesionym 15 ha terenie zlokalizowano szpital dla
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kolejowej stuzby zdrowia (obecnie pod nazwg Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej

»Szpital w Puszczykowie im. prof. Stefana Tytusa Dgbrowskiego” sp. z 0.0.). Wybudowano

dwa 11-kondygnacyjne bloki z 40 m kominem i budynkami gospodarczymi. Od 1998 roku

przez Puszczykowo przebiega trasa turystyczna o nazwie Trasa Kérnicka.

Atrakcje turystyczne:

dom murowany z duzg drewniang werandg — ul. Cienista
patacyk mysliwski z poczatku XX w. — ul. Podle$na 4 (obecna siedziba Urzedu Miasta)

willa z poczatku XX w. z dachem mansardowym i balkonem wspartym na 4 kolumnach
—ul. Poznanska 94

dom o konstrukcji szachulcowej z gotebnikiem w ksztatcie baszty — ul. Klonowa
duza drewniana altana z koputa z ok. 1900 roku — ul. Wysoka 7

budynki majace charakter dworkéw z poczatku XX w. — ul. Sobieskiego 10, 12, 26
domy murowano-szachulcowe — ul. Ratajskiego 7, 11, 21

dworce kolejowe z poczgtku XX wieku w Puszczykowie i Puszczykdéwku

willa z tarasem — ul. Fiedlera 4

dom o wygladzie dworku z lat 1932/36 — ul. Kopernika 18

pensjonat , Rusatka” z lat dwudziestych — las nad Warta

Muzeum Arkadego Fiedlera— zlokalizowane w jego pracowni literackiej
(ul. Stowackiego), z ekspozycjg ksigzek i pamigtek po pisarzu oraz wspaniatych trofeéw
z wypraw do réznych zakatkow swiata, a takze replikg Santa Marii (w skali 1:1) statku
Krzysztofa Kolumba i replikg Hawkera Hurricane Mk | — brytyjskiego mysliwca z Il wojny
Swiatowej (skala 1:1)

eklektyczny koscidt pw. Matki Boskiej Wniebowzietej, ktérego budowe rozpoczeto w
1923 r.[5]

pomnik poswiecony , Wszystkim, ktorzy oddali zycie dla Ojczyzny” — naprzeciwko stacji
kolejowej Puszczykowo

dom z poczgtku XX w. przy ul. Stonecznej
dom na rogu ul. Poznanskiej i ul. Cienistej z 1901 roku.
budynek o konstrukcji szachulcowej zlokalizowany na ulicy Wczasowej z roku 1898
willa Mimoza — ul. Poznanska
budynek , Letniska Silva” ul. Poznanska
trasy spacerowe nad Wartg i po puszczykowskich gérach
Zakole Warty.
~4 ~
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Co innego stysze — co innego widze; rozbieznos¢ idei i realizacji.

Wyniesiony w teren projekt przebudowy ulicy w swietle, uswiadomionych lub nie, potrzeb i
oczekiwan uzytkownikéw - czy aby na pewno o to chodzito? - niechaj obrazy przemdwia
same za siebie:

Stan przed przebudowg

L
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Nowe technologie oznakowania oraz uszorstniania nawierzchni; przeglqd z
komentarzem.

Wady dotychczasowych rozwigzan:

* Generowanie hatasu do otoczenia,

e Brak zabezpieczenia przed zniszczeniami zwigzanymi z utrzymaniem zimowym,

e Krotka zywotnos¢ parametrow technologii —znaczgcy spadek widzialnosci w stanie
wilgotnym i suchym oraz akustyki,

* Problemy i wysokie koszty zwigzane z odnowieniem oznakowania a w szczegdlnosci z
ponownym uzyskaniem wysokich parametréw po odnowieniu oznakowania.

Zalety sinus inlaid rumble line:

* Zmniejszenie liczby wypadkdéw sSmiertelnych, wedtug VTl od 7-14%,

e Ochrona oznakowania poziomego przed uszkodzeniami spowodowanymi zimowym
utrzymaniem drogi,

¢ Wydtuzenie trwatosci oznakowania poziomego —ok 2 do 3 razy,

* Zachowanie wysokiej widzialnosci w stanie wilgotnym —wieksza powierzchnia odblasku
min 3x

e Odnowienie oznakowania jest znacznie tatwiejsze i tarisze niz w przypadku oznakowania
grubowarstwowego strukturalnego.

e Zmniejszenie hatasu linii akustycznej generowanego na zewnatrz pojazdu,

e  Wprowadzenie wibracji i generowanie hatasu wewnatrz pojazdu —sygnat ,zjechates z
drogi”,

e Przy drogach 2+1 zastosowanie w miejscach gdzie niedopuszczalne jest stosowanie
barier energochtonnych —zniechecanie kierowcéw do przekraczania linii podwdjnej
ciagtej,

e Zapewnienie widzialnosci oznakowania w trakcie poruszania sie w kierunku ,,pod stonce”

e Trwatos¢ frezowania sinus zblizona do trwatosci nawierzchni jezdni,

e Zastosowanie réwniez na drogach wymagajgcych usuniecia starego oznakowania —
zwfaszcza grubowarstwowego.

¢ Technologia przyjazna dla motocyklistow

e Ochrona barier energochtonnych -wybudzenie kierowcy,

* Kroétki czas wykonania robét, dzieki wykorzystaniu wysoce wydajnego sprzetu,

e Od momentu rozpoczecia stosowania linii SINUS INLAID w Skandynawii, nie
odnotowalismy ani jednej reklamacji odnosnie uszkodzen nawierzchni jezdni

Poréwnanie kosztéw wykonania i utrzymania wg. rodzajéw oznakowania

Oznakowanic Cenazal Sinus InLaid + canaza 1l m2 SInLEE - cenazal m2 Oznakowanie

rok oznakowanie - cena za 1 m2 netto

grubowarstwowe m2 netto oznakowanie Farba netto netta tasmami
termoplastern

frezowanic 45,00 frezowanic 45,00

1 Termoplast 36,00 podgrzanie/ emulsia 5,00 podgrzanie/ emulsja 5,00 | Naklejenie tasm 160,00

farba 8,50 termoplast 36,00

Koszt wykonania

oznakowania 2500 58,50 86,00 160,00

Koszty utrzymania oznakowania z zachowaniem najwyzszych parametréw

malowanie farbg 8,50

2

3 malowanie farbg 8,50
a malowanie farbg 8,50
= =

Usuniecie tagm | 25,00
Naklejenie tasm 170,00

8,50 malowanie farba 8,50

oznakowania 15,00
oznakowanie
termoplastem 36,00

malowanie farba 8,50

8 malowanie farba 8,50
B malowanie farba 8,50
10

Razem koszt utrzymania
oznakowania przez 10 lat

85,00 25,50 8,50 195,00

taczny koszt wykonania i
utrzymania oznakowania

121,00 84,00 94,50 355,00
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Oznakowanie drog wewnetrznych; w kontekscie ,,nowego
rodzaju drogi”

- wymyslonego przez prawnikéw - terenu do obstugi komunikacyjnej obiektu.
DROGA WEWNETRZNA
czy
»GRUNT ZAJETY POD WEWNETRZNA KOMUNIKACJE POSZCZEGOLNYCH NIERUCHOMOSCI” ?
Zgodnie z Art. 8 ustawy z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych:

1. Drogi, drogi rowerowe, parkingi oraz place przeznaczone do ruchu pojazdéw, niezaliczone do
zadnej z kategorii drég publicznych i niezlokalizowane w pasie drogowym tych drég sg drogami
wewnetrznymi.

Porzadkujgc oznakowanie drég wewnetrznych na terenach osiedli, napotykamy na problemy
zwigzane z oznakowaniem ich w sposdéb zgodny z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami.

Szczegdlnie frapujacy jest przypadek, wydawatoby sie prosty do opanowania znakami w sposéb

jednoznaczny porzadkujgcy zachowania kierowcow.

Przyktfad:

Teren w osiedlu o dtugosci
ponad 20m, szerokosci 2,5-3,7m

, utwardzony — przystosowany
do przenoszenia ruchu (dojazd
Smieciarki, parkowania
pojazdéw osobowych), nie jest
drogg!

W ocenie MRRIB jest to ,,grunt
zajety pod wewnetrzng
komunikacje”.
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Zarzad Drdg, do ktérego (nie wiadomo po co) zwrdcita sie administracja osiedla o opinie, po
konsultacjach z policjg, wydat z siebie taki twdr opierajac sie na komentarzach i wyrokach sgdéw.

Do sprawy: projekt state] organizacjl ruchu na wjetdzle do budynku przy ul.

W odpowiedzi na przediozony wraz z pismem znak: 2014 projekt sta-
lej organizacji ruchu Wydziat Zarzadzania Ruchem Zarzadu Drég | Mostéw
informuje po rozpatrzeniu na zespole ds. organizacji ruchu - z udziatem przedstawicieli
zarzadu drogi oraz Policji, 2e projekt zostat odrzuceny, z uwagi na niezgodnosé z prze-
pisami dotyczacymi warunkéw umies2czania na drogach znakow i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczetistwa ruchu drogowego (Rozporzgdzenie Ministra Infrastruk-
tury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegolowych warunkéw zarzgdzania ru-
chem na drogach oraz wykonywariia nadzoru nad tym zarzadzeniem). "

Zgodnie z zapisem ustawy z dnia 20 ¢czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym -
strefa ruchu to obszar obejmujgcy, co najmniej jedng droge wewnetrzng., W rozpatry-
wanym przypadku brak jest takiej drogi. Wnikliwa analiza przeprowadzona wspéinie
z Policja obowigzujgeych aktoéw prawnych wraz z komentarzami | wyrokami sadéw po-
zwala stwierdzié, ze terenu podjazdu do budynku przy ul. nie mozna zali-
czy¢ do drég wewnetrznych | w zwigzku z tym w oparciu o obowigzujgce przepisy utwo-
rzyé "strefy ruchu",

Drogami wewnetrznymi nie sg grunty zajete pod wewnetrzng komunikacje po-
szczegblnych nieruchomosci. Zgodnie bowiem z przepisami Rozporzadzenia Ministra
Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 28 marca 2001r. w sprawie ewidencji
gruntdw i budynkéw (Dz. U. Nr 38, poz. 454) grunty te wlicza sig¢ do przylegiego do nich
uzytku gruntowego, a wigc nie spetniajg one wymogu wyodrgbnienia.

Pewnie powstang kolejne przepisy okreslajgce nowe znaki dla oznakowania takich ,gruntéw zajetych
pod wewnetrzng komunikacje”.

Godne zastanowienia jest réwniez zrezygnowanie ze stref ruchu, po co skomplikowano wszystkim
zycie w prowadzajgc ten przepis?

Woystarczy przeciez ,ze stoi znak drogowy spetniajgcy wymagania ,,czerwonej ksigzki” co do symboliki
i wielkosci i sposobu zamocowania. Skoro stoi taki znak to znaczy ze nalezy sie do niego stosowag, ot i
wszystko - jezeli ktos ma watpliwosci to ustali sobie kto go postawit i na czyim terenie. Sam znak
,Strefa ruchu” réwniez nie zawiera przeciez takich informacji — w przeciwienstwie do talic D-46
,Droga wewnetrzna”.

-

Obecnie na osiedlach trwa prawdziwa walka o

R - prawidtowe oznakowanie stref , znaki pojawiajg sie
' , i znikajg , powstajg paradoksy typu — nad znakiem
,Strefa Ruchu” umieszczany jest znak zakaz ruchu.

Oczywiscie wprowadza sie strefe ruchu tylko po to
by postawié zakaz ruchu, bowiem zgodnie z
przepisami sam B-1 nie jest przestrzegany na
drodze wewnetrznej, nie méwigc o podjezdzie czy
»gruncie zajetym pod wewnetrzng komunikacje”.
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Automatyczna detekcja rowerow na skrzyzowaniach z
sygnalizacja swietlng; prawdy, mity, teoria i praktyka.

Artykut nie przedstawia rankingu rozwigzan do stosowania przy automatycznej detekc;ji
rowerdw na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng. Przedstawia jedynie czes¢ z dostepnych
rozwigzan i stara sie da¢ odpowiedZ na pytanie: czy mozliwe jest stosowanie detekcji
indukcyjnej do wykrywania roweréw.

Wszystko zaczeto sie od zapisu i interpretacji:

,Zgodnie z definicjq zawartq w rozdziale 3.1. zafqgcznika nr 3 do rozporzqdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdéfowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.) detektor to element
wykrywajgcy poszczegdlne grupy uczestnikow ruchu (pojazdy lub pieszych), ktdrego dziatanie
polega na wytworzeniu sygnatu przy kazdym wykryciu uczestnika ruchu znajdujgcego sie w
strefie detekcji. Sygnat wytwarzany jest automatycznie w przypadku pojazdéw, a w sposob

wymuszony bqgdz automatyczny w przypadku pieszych.

Z przepisu art. 2 pkt 47 Prawa o Ruchu Drogowym jednoznacznie wynika, Ze rower jest
pojazdem. Co za tym idzie - sygnat zielony dla rowerdw, jak wskazuje przywotane
rozporzqdzenie, musi by¢ wytwarzany automatycznie. Wymuszone wytwarzanie sygnatow
jest bowiem dozwolone jedynie w przypadku pieszych.”

Przyciski na przejazdach dla rowerdw s3 nielegalne (?)

Na rynku dostepnych jest wiele rozwigzan w zaleznosci od sposobu detekcji i sposobu
montazu.

Detektory dzielg sie na reczne (przyciski sterownicze) i dziatajgce samoczynnie (indukcyjne,
magnetyczne, podczerwone, mikrofalowe, radarowe, wideo, zblizeniowe itd). Detektory dla
pojazdéw dzielg sie ponadto pod wzgledem instalacji na wbudowane w nawierzchnie i nad-
jezdniowe.

Na potrzeby artykutu zostat przyjety podziat w zaleznosci od sposobu instalacji.
Detektory nad-jezdniowe:

1. Radarowe
2. Podczerwieni
3. Detekcja wideo.

Detektory nad-jezdniowe montowane s3 przewaznie na konstrukcji wsporczej dla
sygnalizatoréw sSwietlnych na wysokosci ok. 4-ém (dla detektorow radarowych i
podczerwieni). Zapewniajg jedng strefe detekcji, ktérej wielkos¢ jest zalezna od wysokosci

~0~
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montazu urzadzenia i odlegtosci od wymaganego obszaru detekcji (rysunek numer 1
przedstawia tabele z przyktadem wielkosci pola detekcji, w zaleznosci od sposobu montazu
detektora). W zaleznosci od producenta radarowych detektoréow zyskujemy mozliwos¢
zaprogramowania wykrywania rowerow w zaleznosci od kierunku poruszania (od/do
detektora) i w zaleznosci od jego predkosci. Pamietac nalezy, ze w przypadku stosowania
tych detektorow odlegtosc strefy detekcji moze by¢ znacznie krétsza od podawanego przez
producenta, poniewaz rower z rowerzystg jest znacznie mniejszym obiektem, niz inny
pojazd.

Rysunek numer 1. Przyktad wielkosci pola detekcji dla pasywnego detektora podczerwieni.

Field of View

g Field Width | Height | Height | Height | Height
Side View in Distance | 3.5m | A5m | 5.5m | 6.5m

20m| 0.55 0.55 0.55 0.55
40m| 1.10 1.10 1.10 1.10
60m| 1.80 1.80 1.80 1.80
80m| 250 2.50 2.50 2.50
100m| 3.00 3.00 3.00 3.00

Apart from the mounting height, the field widths
depend also from the radiation contrasts.
The table gives calculated average values.

Dostepne systemy detekcji wideo umozliwiajg stosowanie kamer ze statg i zmienng
ogniskowa. Stosujgc ukfady wideo detekcji z kamerami umozliwiajgcymi kadrowanie pola
widzenia (zmienno ogniskowymi) zyskujemy mozliwos¢é montazu kamery na wysokosciach
ponad 6m przy szerokim kacie widzenia i mozliwos¢ programowania wielu stref detekcji w
polu widzenia kamery.

Detektory wbudowane w nawierzchnie:

1. Petle indukcyjne

Petle indukcyjne sg powszechnym systemem wykrywania pojazdéw, a przy wtasciwym
wykonaniu i zestrojeniu uktadu mozliwe jest uzyskanie zadowalajgcych efektow réwniez przy
wykrywaniu rowerdw bez wzgledu na materiat, z ktdrego wykonany jest rower.

Ale to nie jest takie proste. Nastepujgce czynniki majg wptyw na ,,wykrywalnos¢” pojazdow:

* wielkos¢/ksztatt pojazdu

* wielkos¢/ksztatt petli indukcyjnej

* orientacja przestrzenna pojazdu wzgledem petli
* czestotliwos$¢ nominalna petli

e czutos¢ uktadu pomiarowego

~10 ~
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Problem z rowerami jest taki, ze s3 mate i majg w sobie dos¢ mato metalu w poréwnaniu z
samochodami dla ktérych te petle sg robione — tzn. petla moze byé zbyt duza, albo uktad
mato czuty na mate zmiany pola powodowane przez rower (rower wytwarza zmiane
czestotliwosci zaledwie ok 1% tego co wytworzy samochad).

Problemy te mozna rozwigza¢ na kilka sposobow:

e po pierwsze mozna wykona¢ mniejszg petle, tak aby bez problemu wykrywaty
rowery.

e trzeba zapewnic¢ aby rower znalazt sie doktadnie w miejscu gdzie zapewniona jest
detekcja.

Rysunek numer 2. Miejsca wykrywania rowerdéw w zaleznosci od ksztattu petli:

Square Quadrupole Diamond Diag. Quadrupole

Direction of Travel

Extended Diamond

Direction of Travel

L

Quadrocircle Skewed Angular
Parallelogram

Direction of Trave!

W projektach sygnalizacji swietlnych, na wlotach wielopasowych, bardzo czesto spotyka sie
rozmieszczenie petli indukcyjnych w formie rombu, wraz z dopiskiem ,czute na rowery”.
Natomiast sposdb ich umieszczania czesto jest niekorzystny dla uktadu pomiarowego:
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Nieprawidtowe rozmieszczenie:

AR

W takim przypadku dochodzi do wzajemnego wzbudzania sie uktadow pomiarowych.

Prawidtowe rozmieszczenie:

RRR

Aby zwiekszy¢ czuto$é, nie narazajac uktadu na "btedne wskazania" (zbyt czuta petla mogta
by wykrywac¢ np. samochdd na innym pasie ruchu, albo byé podatna na inne fatszywe
wzbudzenia) stosuje sie specyficzne ksztatty petli indukcyjnych. Wykonujac petle w ksztatcie

"8" mozemy uzyskac wiekszg czutos¢ w centralnym potozeniu minimalizujgc wzbudzenia po
bokach petli.

Ale jak wskaza¢ rowerzyscie, gdzie powinien ustawi¢ sie rowerem, aby zostat wykryty?
Spotykane sg rozwigzania oznakowania poziomego naniesionego w odpowiednim miejscu.
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I J http: //www.flickr.co /gregraisman/2571006842
T e g — == B T . .
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Czy petle indukcyjne moga wykrywac aluminiowe rowery?

Detekcja pojazdow przez petle indukcyjne nie opiera sie na efekcie ferromagnetycznym, ale
na wzbudzaniu pragdéw wirowych w przewodzacych czesciach pojazdu oraz powstaniu
strumienia  magnetycznego  skojarzonego,  ktdorego  efektem  jest  mierzalny
spadek indukcyjnosci petli. Dlatego dla detekcji pojazdéw istotne jest przewodnictwo
elektryczne materiatu, z ktérego sg zbudowane, jego powierzchnia oraz odlegtos$é¢ od petli,
a nie przenikalno$¢ magnetyczna czy masa. Aluminium wykry¢ jest wrecz tatwiej niz stal.

Co jeszcze warto wiedzie¢ o petlach?

- Efekt ferromagnetyczny oczywiscie wystepuje - ostabia on dziatanie petli, ale na szczescie
wywotany nim wazrost indukcyjnosci jest znacznie mniejszy niz spadek wywofany
wzbudzeniem pragddéw wirowych.

- Dobrze wykonana i wyregulowana petla wykrywa rower na swoim pasie, a nie daje sie
oszukac przez np. ciezarowke czy autobus na sgsiednim pasie.

Jesli zatrzyma¢, to moze utatwic oczekiwanie na zmiane Swiatet?

A moze minimalizowad zatrzymania?
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Interesujgce rozwigzanie w celu zminimalizowania zatrzyman rowerdw na skrzyzowaniach z
sygnalizacjg $wietlng. https://www.youtube.com/watch?v=TQ-baclLz49Y

Opracowania zagraniczne, z ktorymi warto sie zapoznac:

http://www.humantransport.org/bicycledriving/library/signals/detection.htm

Zestawienie wykorzystanych materiatéw:

http://bractworowerowe.blox.pl/2011/03/Detekcja-musi-byc-automatyczna.html

http://www.dot.wisconsin.gov/projects/state/docs/bike-facility-chap2.pdf

http://forum.gazeta.pl/forum/w,13129,30737795,30796871,Re A teraz .html

http://forum.zm.org.pl/viewtopic.php?f=1&t=1242&start=9

http://www.rowerowalodz.pl/aktualnosci/971-przetarg-na-ul-narutowicza-i-ul-jaracza-co-

rowerowego

https://www.youtube.com/watch?v=fLVal4hO2BU&t=49

http://www.zm.org.pl/?a=zielone swiatlo-109

http://www.zm.org.pl/?a=petle indukcyjne-13b
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Parkowanie platne i optaty za wjazd do obszaréow; stanowisko KLIR.

Wyciqg ze stanowiska, z dnia 28-02-2015r., Zarzqdu KLIR w sprawie pytan stawianych
samorzgdom w sprawie parkowania ptatnego w pismie Ministerstwa Infrastruktury nr DDA-
IViw-450-1/15 NK: 28087/15 z dnia 02 lutego 2015 r.

* W sprawie: ,Wysokosci stawek optat za parkowanie pojazdéw samochodowych na
drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania (pierwsza godzina i kolejne) oraz
rocznych wptywow da budzetu jednostki samorzgdu terytorialnego uzyskiwanych z
tego tytutu,”

nalezy zauwazyg, ze:

Dawnie;j:

e do lutego 1993 r. - art. 13 ust. 2a ustawy o drogach publicznych ,,gmina mogta
okreslic miejsca poza drogami krajowymi(!), w ktorych pobiera sie optaty za
parkowanie pojazdow, wysokos¢ tych optat, sposéb ich pobierania oraz
przeznaczenie” (Radni wiedzieli co jest dla ich gminy najlepsze i jak ksztaftowac
zaleznosé pomiedzy podazqg a popytem na parkowanie a co za tym idzie na sposob
korzystania z przestrzeni komunikacyjnej swojej gminy.)

Obecnie:

e art. 13b ust. 4 ustawy o drogach publicznych ,Rada gminy (rada miasta), ustalajgc
strefe ptatnego parkowania: 1) ustala wysokos$¢ stawek optaty, o ktérej mowa w art.
13 ust. 1 pkt 1, z tym Ze optata za pierwszg godzine parkowania pojazdu
samochodowego nie moze przekraczaé 3 zt;” (i tak jest od ponad dziesieciu lat! a
liczba aut prawie sie podwoita) (Postowie postanowili pokaza¢ Radnym jak
ksztaftowac zaleznos¢ pomiedzy podazg a popytem na parkowanie - a co za tym
idzie - jak ,,wptywac” na zrownowazong mobilnos¢.)

SKUTKI OBSTRUKCJI CENOWEJ

e obecnie - w 2015 r.- wg inflacji, cena godziny parkowania jest warta tyle samo co 20
lat temu !!!, a za ptace minimalng (1750 PLN) mozna kupi¢ 583 godziny parkowania -
czyli grubo ponad 2 razy wiecej niz 20 lat temu !!!

e ergo cena nie jest w Polsce elementem zmniejszania popytu na parkowanie — a co
za tym idzie - ograniczania uzywania auta na rzecz np. transportu publicznego

REDUKCJA ROTACII NA MIEJSCACH POSTOJOWYCH

e rozwdj bardzo ztych tendencji; wzrost postojow dtugotrwatych kosztem malejgcej
rotacji na miejscach postojowych (MP)
e ergo sytuacja odwrotna do zamierzonej w UE poprawy zrownowazonej mobilnosci
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e W sprawie: ,wysokosci optaty dodatkowej naktadanej w przypadku nie uiszczenia
optaty za postoj pojazdu w strefie ptatnego parkowania oraz rocznych wptfywow do
budzetu jednostki samorzqdu terytorialnego, uzyskiwanych z tego tytutu; oraz zasad
wyznaczania miejsc przeznaczonych na postéj pojazdow w strefie ptatnego
parkowania. Czy miejsca te wyznaczane sq znakiem pionowym i poziomym zgodnie z
rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220. poz. 2181, z pézn, zm.).”

nalezy zauwazyg, ze:

Dawnie;j:

e ,czerwona ksigzeczka”: 5.2.50 ,Znak D-44 ,strefa parkowania” (rys. 5.2.50.1) stosuje
sie w celu wskazania strefy (i sfowo strefa byfo tutaj kluczowe !), w ktérej w ciggu
catej doby lub w_okreslone dni tygodnia lub w okreslonych godzinach za postdj
pobierana jest optata. W strefie oznakowanej znakiem D-44 postdj w czasie
wskazanym na znaku, bez wniesienia optaty jest zabroniony. (Bylo nienajgorzej —
strefe mozna bylo oprze¢ o minimum znakdw tj. D-44 i D-45 i mozna byfo sytuacje
poprawiac poprzez wsparcie dla redukujgcych zbedne znaki)

Obecnie:

e Znak D-44 ,strefa ptatnego parkowania” (rys 5.2.50.1) stosuje sie w celu wskazania
strefy, w ktérej w okreslone dni robocze, w okreslonych godzinach lub catodobowo
pobierana jest optata za postdj pojazdu samochodowego. (I tak miasta targowe
mogq sobie pomarzy¢ o zarzgdzaniu parkowaniem np.: w soboty i niedziele, a
wtedy to indywidualni zwiedzajqcy przyjezdzajq na targi najchetniej.)

e W strefie oznakowanej znakiem D-44 miejsca dla postoju pojazdu samochodowego
wyznacza sie znakami pionowymi okreslonymi w pkt 5.2.18 (znak D-18 ,parking”)
oraz znakami poziomymi okreslonymi w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia w: pkt
5.2.4 (linia P-18 , stanowisko postojowe”), pkt 5.2.5 (linia P-19 ,,pas postojowy”), pkt
5.2.6 (linia P-20 ,stanowisko postojowe zastrzezone”) i pkt 5.2.9.2 (symbol P-24
,miejsce dla pojazdu osoby niepetnosprawnej”). (Ministerialne pytanie ,czy te
miejsca sq wyznaczane znakiem pionowym i poziomym...” jest z natury rzeczy
retoryczne — kto sie formalnie przyzna do nieprzestrzegania prawa.)

NIE MA TO JAK ZNAKI

* przestrzen bezkarnosci dla parkujacych sprzecznie z prawem bez opfaty - obecnie jest
to co 15 parkujacy, niebawem zabraknie miejsc nielegalnych !
e ergo nie liczba znakéw a zwykte i konsekwentne egzekwowanie przepiséw jest

decydujace
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EGZEKUCJA OPLAT A WYBOR SPOSOBU PODROZY

e niecate 2/3 parkujgcych ptaci za postdj — pozostatym optaca sie uzy¢ auta — to jest o
cene postoju w strefie tarisze od biletu na autobus czy tramwaj

Generalng sprawg, jaka przewija sie w postawionych, w tytutowym pismie, do
rozpatrzenia kwestiach jest gteboka troska o stan budzetéw samorzgdowych .. ze
szczegétowym uzasadnieniem i wyliczeniem wptywu proponowanej zmiany ... na budzet
jednostki samorzqdu terytorialnego,” szczegdotowe wyliczenia wplywéw na budzety
samorzgdow wydajg sie bezprzedmiotowe — chyba, ze chodzi tylko o zbieranie pieniedzy a

nie o zarzadzanie ruchem i mobilnoscig — wtedy to czytanie dalszego tekstu mija sie z celem.

A zatem,
W sprawie:

1. ,maksymalnej stawki opfaty za pierwszq godzine parkowania pojazdu
samochodowego oraz propozycji wysokosci ustawowo okreslonej maksymalnej
stawki optaty ze szczegotowym uzasadnieniem i wyliczeniem wplywu proponowanej
zmiany stawki na budzet jednostki samorzqdu terytorialnego,”

e Maksymalna stawka, jezeli juz musi by¢ narzucana samorzadom, winna, zgodnie
pojeciem pojazdu samochodowego (a zatem nie tylko samochodu osobowego ale
takze np.: autobusu, ktory zajmuje od tego pierwszego 3 razy wiecej miejsca),
obejmowac wszystkie kategorie pojazdéw mogacych parkowaé na drodze; stawka
maksymalna winna by¢é narzedziem nie ograniczajgcym realizacji polityki
transportowej danego miasta - a nie powinna by¢ ,widzi mi sie” kogokolwiek innego;
zdecydowanie nalezy zrezygnowaé z wymogu rdznicowania stawek za jakiekolwiek
godziny parkowania lub dni tygodnia — to powinno wynika¢ z polityki parkingowej
miasta.

W sprawie:

2. ,maksymalnej wysokosci optaty dodatkowej oraz propozycji wysokosci optaty
dodatkowej ze szczegéfowym uzasadnieniem i wyliczeniem wptywu proponowanej
zmiany stawki na budzet jednostki samorzgdu terytorialnego,”

e Maksymalna wysokos¢ optaty dodatkowej, jezeli juz musi by¢ narzucana
samorzgdom, winna psychologicznie zniecheca¢ do unikania optfaty za parkowanie
zatem by¢ co najmniej rowna dwukrotnej kwocie za dobowy czas ptatnego
parkowania (jednokrotnos¢ takiej optaty ,zacheca” do unikania normalnego
optacania parkowania.

~ 17 ~



Stowarzyszenie KLIR - 83 Seminarium szkoleniowe, w dniach 25.03 — 28.03.2015 r. w Puszczykowie k/Poznania

3. ,rozszerzania mozliwosci pobiegania optat za postdj pojazdow samochodowych w
strefie ptatnego parkowania, nie tylko w okreslone dni robocze, ale réwniez w
niedziele swieta. (TAK/NIE wraz z przedstawieniem wpfywu na budzet jednostki
samorzqdu terytorialnego biorgc po uwage aktualng stawke opfaty oraz
podwyZszonq stawke optaty),”

e To sytuacja parkingowa danego miasta winna decydowa¢ o koniecznosci lub nie
pobierania optat za parkowanie w dowolnym okresie czasu i miejscu — nie powinno
sie ingerowa¢ w gospodarowanie przestrzenig publiczng konkretnego miasta
uogolniajgc to do skali wszystkich miast bez wzgledu na ich specyfike.

4. ,sposobu wyznaczania miejsc do postoju pojazdéw samochodowych w strefie
ptatnego parkowania wraz ze szczegéofowym uzasadnieniem dla proponowanego
rozwigzania.”

* Jezeli ma pozosta¢ obowigzek wyznaczania miejsc parkingowych wewnatrz stref
ptatnego parkowania (D-44 — D-45) za pomocg znakdéw D-18 ,,parking” to znaki D-44 i
D-45 s3g catkowicie zbedne (tak jak zresztg byly od samego ich poczatku) i wtedy
nalezatoby wréci¢ do stosowania oznakowania B-39 ,strefa ograniczonego postoju” -
mniej glupio by wyglagdato. Wreszcie najbardziej prawdopodobnym wydaje sie
cofniecie sie do ,poprzedniego” stanu gdzie D-44 i D-45 stanowity strefe bez
obowigzku oznakowywania jej znakami D-18 — jezeli walczymy z nadmiarem
znakéw na naszych ulicach - to robmy to konsekwentnie - dajac pierwszenstwo
inzynierom nad prawnikami bo niebawem krawat znéw stanie sie zwisem meskim
prostym; nie starajmy sie za pomocg aktow prawnych obligatoryjnie wigzac
oznakowania pionowego z poziomym, kazdy kto para sie utrzymywaniem znakéw w
miescie zna problem bezsensu malowania oznakowania na kostce kamiennej — patrz
centra miast, w tym piekne rewitalizacje nawierzchni ,,usmarowane” obligatoryjnymi
znakami poziomymi.

W sprawie:

,Jednoczesnie uprzejmie prosze o przedstawienie stanowiska dotyczgcego potrzeby
wprowadzenia przepisow dotyczgcych mozliwosci pobierania tzw. opftaty kongestyjnej,
zwanej takZze optatq za wjazd samochodem do centrum miasta, ewentualng jej wysokosc i
sposob zrdznicowania wraz ze wskazaniem przestanek uzasadniajgcych wprowadzenie takiej
optaty.”

Mozliwos¢ pobierania optaty za wjazd do wydzielonego obszaru np.: centrum miasta,
kurortu w okresie sezonu turystycznego itp. winna by¢ ustanowiona niezaleznie od opftat
za parkowanie; wysokos¢ tej optaty — winna by¢ ustalona w oparciu o konkretne warunki
ruchu i polityke zarzadzania ruchem na danym terenie. Zréznicowanie stawek takiej optaty
winno by¢ oparte o rownowazenie popytu i podazy w gospodarowaniu przestrzeniag w tym
transportowa.
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PrzejsScie przez ulice Stanistawa Matyi w Poznaniu

0Od 2013 roku toczy sie w Poznaniu spor o wyznaczenie w poziomie jezdni nowego przejscia z
sygnalizacjg swietlng. PrzejScie to miatoby powsta¢ obok /poza skrzyzowaniem/ nowo
wybudowanego skrzyzowania ulic St. Matyi, Towarowa, al. Kréla Przemysta Il z przejsciami
podziemnymi przez dwujezdniowg ulice St. Matyi. Wnioskodawcy uzywajg tylko jednego
argumentu — przejscie to skréci dojscie do nowego budynku dworca.
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LEGENDA
———  ISTNIEMCY KRAWEZNIK
——— PROJEKTOWANY KRAWEZNIK
,,,,,, PROJEKTOWANY KRAWEZNIK
ZANLZONY

PROJEKTOWANE OBREEZE
OZNAKOWANIE POZIGHE PROJ.
———  OZNAKOWAMNIE POTIOE ISTN.

ISTH, PERON

FROL. DOTECTE DO PERONU,

BB KOLORU SZAREGO

PROD. SYBRUKOWANIE
S e voLoRu GRaFTTOWEGD
CHODHIX DO PRZEBLOOWY

Argumenty przeciw budowie przejscia w poziomie sg nastepujace:

e ulica St. Matyi stanowi fragment pierwszej (I) ramy ulicznej, dla ktdrej zapisana zostata
klasa G (gtdwna) o przekroju 2x2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu), dodatkowe pasy do
skretébw na skrzyzowaniach, wydzielone torowisko tramwajowe w pasie rozdziatu.
Przebieg | i Il ramy wraz z radialnie taczgcymi je ulicami gtéwnymi stanowi klucz do
obstugi komunikacyjnej miasta pojazdami kotowymi. Po | ramie prowadzony jest ruch
miedzy rejonami miasta (cze$¢ ruchu wewnatrzmiejskiego) z pominieciem przejazdu
przez centrum. Umozliwia to wyznaczenie stref ruchu uspokojonego w obszarach
atrakcyjnych z punktu widzenia pieszego (strefa 30, plany zwiazane z ulicami Sw. Marcin i
27 Grudnia). Pozwolito réwniez na usystematyzowanie zasad obstugi transportowej
poszczegblnych rejondéw, do ktorych dojazd zapewniony bedzie wytgcznie z ulic
zewnetrznych i obwodowych z mozliwoscig regulowania dostepnosci. Oznacza to, ze nie
jest wskazane pogarszanie warunkéw ruchu na | ramie ulicznej dla pojazdéw kotowych,
poprzez budowe przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw w poziomie jezdni,

e zdaniem inzynieréw ruchu z Poznania natezenia pojazdow kotowych wynoszgce od 1225
do 1400 PU/h, docelowe natezenia pociggéw tramwajowych wynoszace 40 Pt/h,
prognozowane natezenie ruchu pieszych na przejsciu w poziomie jezdni wynoszgce 1517
os/h, szczegétowa analiza lokalizacji przejscia /przejscie znajduje sie za tukiem poziomym
i poprzedzone jest barierg sprezystg. Z tych przyczyn wynika brak wzajemne;j,
dostatecznej widocznosci pieszych i kierujgcych pojazdami/ i praktyka zalecana w
materiatach dla audytorow /ocena bezpieczeristwa ruchu drogowego ma priorytet
przed jakgkolwiek inng oceng np. dtugoscig dojscia do celu/ w petni uzasadniajg
nastepujace stanowisko
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»-.2€ powstanie nowego przejscia stworzy nowgq strefe potencjalnej kolizji
miedzy pieszymi i pojazdami. Miejsce, w ktorym krzyzujq sie tak duze potoki pieszych i
pojazdow ... jest szczegdlnie narazone na wypadki z udziatem pieszych”.

Za przedyskutowanie tego problemu na najblizszych warsztatach w Puszczykowie w
dniach od 25 do 28 marca br. koledzy z Poznania bedg bardzo zobowigzani.

I inne; luZno zgtoszone tematy do dyskusji.

1.

Czy znak poziomy bez znaku pionowego to nie znak?
http://www.dziennikwschodni.pl/apps/pbcs.dll/article?AlD=/20150313/LUBLIN/1503198
58

Zamiast biuletynu w formacie "Tygrysa" proponuje zamdwienie 500 szt teczek z logo KLiR
za 5001zt to wystarczy na 10 spotkan warsztatowych - tam sobie wiozymy ksera
referatow rysunki i co kto bedzie chciat?

Znaki poziome odzwierciedlajgce znaki pionowe ostrzegawcze lub zakazu stanowig
powtdrzenie zastosowanych znakdw pionowych. - z rozporzadzenia z 2002; moze by
zwrocic sie do ustawodawcy zeby to wreszcie byto jasne?

Na drogach stosuje sie nastepujgce znaki i sygnaty drogowe:

znaki pionowe w postaci tarcz, tablic z napisami lub symbolami, ktdre wystepujg

rowniez w postaci znakéw swietlnych,

2) znaki poziome w postaci linii, napiséw i symboli umieszczonych na nawierzchni drogi,

Czyli jednak poziome to tez znaki?

4.

Smieré na przejsciu - wiecej na www.klir.pl w zaktadce ,,Moim zdaniem”

PLON PRESTANKOY.
ETHEsACE Dz

MODULEHA WIATA PREYSTANHOWA.
o

re & FERMTY W84 CITE

PANEL Z NAZWA ETAC!
TRAMMA PLUS
TRAMYA PLUS

OOULOWA YIATA PREYATANKEA MOOULOWA WATA PREYSTANKDVA
WP e o FIRATF A CITE WPt o FIRATY MM SITE

KONCEPCJA WIZUALNO-PRZESTRZENNA

WEZLA PRZESIADKOWEGO
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Seminaria i spotkania S-KLIR; te co byly i te co majq by¢.

Lp. Data Miejsce Nr | Rodzaj spotkania
Biulet.
1 12-15.09.1989 | L6dz Zatozenie Klubu - Zjazd Drogowcow
Miejskich
2 27.11.1989 | Warszawa 1
3 08.01.1990 | Warszawa 2
4 06.04.1990 | Lublin 3
5 16.05.1990 [ Warszawa 4
6 20-21.06.1990 | Bielsko — Biata 5
7 11-12.10.1990 [ Szczecin 6
8 15-16.11.1990 | Torun - Kurzetnik 7
9 14.03.1991 | Warszawa
10 25-26.04.1991 | Gdansk 8
11 13-14.06.1991 | Ptock 9 Zjazd Drogowcow Miejskich
12 03-05.09.1991 [Lomza 10 |Seminarium KLIR
13 21.11.1991 | Warszawa 11 Puszcza Kampinoska
14 20-21.02.1992 | Jelenia Gora - Szklarska 12 | Seminarium KLIR
Poreba
15 25-27.06.1992 | Betchatow 13 | Seminarium KLIR
16 10-12.09.1992 | Olsztyn 14 Seminarium KLIR
17 10-12.12.1992 | Warszawa 15 |Seminarium KLIR
18 15-17.04.1993 | Poznan - Kiekrz 16 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
Statutowe
19 26.06.1993 | Warszawa 17 | Seminarium KLIR
20 09-11.09.1993 [ Rzeszdéw Zjazd Drogowcéw Miejskich
21 14-16.10.1993 | Gdansk - Sobieszewo 18 |Seminarium KLIR
22 27-29.04.1994 [ Gorzow WIkp. - Rogi 19 Seminarium KLIR
23 26-28.05.1994 | Warszawa - Rynia 20 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
24 07-09.09.1994 [ Tarnow - Janowice 21 | Seminarium KLIR
25 12-15.10.1994 | Opole - Pokrzywna 22 | Seminarium KLIR
26 22-25.02.1995 | Biatystok - Supradl 23 | Seminarium KLIR
27 11-13.05.1995 | Leszno - Rokosowo 24 | Seminarium KLIR
28 24.06-2.07.1995 [ Szwecja - Norwegia Wyjazd Statoil
29 06-08.09.1995 | Wroctaw Zjazd Drogowcow Miejskich
30 08-10.09.1995 | Karpacz Samotnia I - Spotkanie kolezeriskie
31 16-24.09.1995 | Dania EPOKE
32 09-11.11.1995 | Warszawa — Zalesie 25 | Seminarium KLIR - Walne Zebranie
33 20-23.03.1996 | Bielsko-Biata - Jaworze 26 |Seminarium KLIR
34 29.05-1.06.1996 | Olsztyn - St. Jabtonki 27 Seminarium KLIR
35 06-08.09.1996 | Karpacz Samotnia II - Spotkanie koleZeriskie
36 11-14.09.1996 | Gdansk - Sobieszewo 28 | Seminarium KLIR
37 06-09.11.1996 | Lublin - Kazimierz DIn. 29 |Seminarium KLIR
38 14-17.05.1997 | Kielce - Sw. Krzyz 30 |Seminarium KLIR
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39 10-13.09.1997 | Suwatki - Augustéw 31 |Seminarium KLIR
40 24-26.09.1997 | Lublin Zjazd Drogowcow Miejskich
41 19-22.11.1997 | Sieradz - Burzenin 32 |Seminarium KLIR
42 09-14.03.1998 | Holandia - Amsterdam Intertraffic ' 1998
43 18-22.03.98 | Gdansk - Sobieszewo 33 |Seminarium KLIR
44 03-06.06.1998 | Inowroctaw - 34 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie -
Przyjezierze Wyborcze
45 04-06.09.1998 [ Karpacz Samotnia III - Spotkanie
kolezenskie
46 10-12.12.1998 | Lublin 35 | Kazimierz Dolny
47 10-13.03.1999 | Bielsko-Biata 36 |Bystra
48 19-22.05.1999 | Poznan - Zaniemysl 37 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
49 09-11.09.1999 | Rybnik 38 |Seminarium KLIR Rudy
50 05-07.11.1999 ( Karpacz Samotnia IV - Spotkanie
kolezeriskie
51 23-26.02.2000 | Janowice 39 |Seminarium WIMED
52 09-16.04.2000 [ Niemcy, Holandia, Intertraffic * 2000
Belgia,Luksemburg
53 10.05.2000 | Kielce I Spotkanie targowe - Autostrada
54 14-17.06.2000 | Bydgoszcz 40 |Seminaium KLI Klonowo k/Koronowa
55 06-09.10.2000 [ Raciechowice 41 |Seminarium KLIR Dobczyce
56 03-05.11.2000 | Karpacz Samotnia V - Spotkanie kolezeriskie
57 |28.02-3.03.2001 Tatry 42 | Seminarium KLIR Polana Zgorzelisko
58 09.05.2001 | Kielce — Borkow IT Spotkanie targowe - Autostrada
59 06-09.06.2001 | Wroctaw — Oborniki SI. 43 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie
60 10.10.2001 | Warszawa spec |[Seminarium KLIR na R & T 2001
61 05-07.10.2001 |Karpacz Samotnia VI - Spotkanie kolezeriskie
62 20-23.02.2002 | Pokrzywna 44 |Seminarium KLIR Pokrzywna
63 03-06.04.2002 | Gdansk-Gdynia-Stupsk 45 |Seminarium KLIR Jurata
64 13-21.04.2002 | Amsterdam - Paryz Intertraffic 2002
65 08.05.2002 | Kielce — Borkow III Spotkanie targowe - Autostrada
66 04-06.07.2002 [ Dychow k/Ziel. Gory 46 |Seminarium KLIR
67 27-29.09.2002 | Karpacz Samotnia VII — Spotkanie
kolezeriskie
68 09.10.2002 | Warszawa spec |Seminarium KLIR na R & T 2002
69 13-16.11.2002 | Koronowo — Nowy 47 Seminarium KLIR Walne Zebranie -
Jasiniec Wyborcze
70 |26.02-01.03.2003 | Bielsko - Biata 48 |Seminarium KLIR
71 07.05.2003 | Kielce — Borkow IV Spotkanie targowe - Autostrada
72 04-07.06.2003 | Kielce 49 |[Seminarium KLIR Sw. Krzyz
73 18-21.09.2003 | Karpacz Samotnia VIII - Spotkanie
kolezerskie
74 08.10.2003 | Warszawa spec |Seminarium KLIR i IBDiM - R&T
2003
75 26-29.11.2003 | Czestochowa 50 |Seminarium KLIR Zioty Potok
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76 04-05.03.2004 [ Tatry 51 Seminarium - Polana Zgorzelisko

77 12.05.2004 | Kielce - Ciekoty V Spotkanie targowe - Autostrada

78 16-17.06.2004 | Szczecin 52 |Seminarium KLIR

79 09-12.09.2004 ( Karpacz Jacek | Samotnia IX - Spotkanie kolezeriskie

80 24-27.11.2004 | Dymaczewo k/P-nia 53 Seminarium - Walne Zebranie

81 16-18.03.2005 | Tatry 54 |Seminarium - Polana Zgorzelisko

82 11.05.2005 | Kielce — Tokarnia VI Spotkanie targowe - Autostrada

83 9-11.06.2005 | Torun 55 | Seminarium KLIR

84 08-11.09.2005 | Karpacz Samotnia X — Spotkanie kolezeriskie

85 24-25.11.2005 | Aleksandrow todzki 56 |Seminarium - Walne Zebranie

86 23-25.03.2006 | Tatry 57 |Seminarium - Polana Zgorzelisko

87 17.05.2006 | Kielce — Tokarnia VII Spotkanie targowe - Autostrada

88 22-24.06.2006 [ Dychow k/Ziel. Gory 58 |Seminarium KLIR

89 14-17.09.2006 | Karpacz Samotnia XI - Spotkanie kolezeriskie

90 19-21.10.2006 | Szgbruk k/Olsztyna 59 [Seminarium - Walne Zebranie -
Wyborcze

91 14-17.03.2007 | Bielsko - Biata 60 |Seminarium KLIR

92 16.05.2007 | Kielce — Borkdow VIII Spotkanie targowe - Autostrada

93 20-23.06.2007 | Przyjezierze 61 |Seminarium KLIR

94 13-16.09.2007 | Karpacz Samotnia XII — Spotkanie
kolezeniskie

95 03-06.10.2007 | Kielce — Sw. Krzyz 62 |Seminarium - Walne Zebranie

96 |27.02-01.03.2008 | Szgbruk k/Olsztyna 63 | Seminarium KLIR

97 |31.03-06.04.2008 | Amsterdam - Rzym Intertraffic’2008

98 14.05.2008 | Kielce - Borkow IX Spotkanie targowe - Autostrada

99 11-14.06.2008 | Kaszuby - Ostrzyca 64 | Seminarium KLIR

100 11-14.09.2008 | Karpacz Samotnia XIII - Spotkanie
kolezenriskie

101 05-08.11.2008 | Bochnia - Tuchéw - 65 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie

Raciechowice

102 04-07.03.2009 | Tatry 66 |Seminarium KLIR - Polana
Zgorzelisko

103 12.05.2009 | Kielce X Spotkanie targowe - Autostrada

104 17-20.06.2009 | Poznan - Kiekrz 67 |Seminarium KLIR - Walne Zebranie

+spec.

105 5-8.09.2009 | Karpacz Samotnia XIV - Spotkanie
kolezenriskie

106 4-7.11.2009 | Rzeszéw — Lwow 68 |Seminarium KLIR

107 23-26.03.2010 | Amsterdam - Madryt Intertraffic * 2010

108 14-17.04.2010 | Putawy 69 |Seminarium KLIR

109 11.05.2010 | Kielce XI Spotkanie targowe - Autostrada

110 23-26.06.2010 | Rybnik 70 |Seminarium KLIR

111 18-21.09.2010 | Karpacz Samotnia XV - Spotkanie

kolezenskie
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112 20-23.10.2010 | Czestochowa 71 Seminarium KLIR - Walne Zebranie -
Wyborcze

113 12-15.01.2011 | Tatry 72 Seminarium KLIR - Polana
Zgorzelisko

114 10.05.2011 | Kielce XII Spotkanie Targowe

115 06.2011 | Biatystok 73 | Seminarium KLIR

116 01-04.10.2011 [ Karpacz Samotnia XVI - Spotkanie
kolezeriskie

117 07-10-03.2012 | Olsztyn 74 Seminarium KLIR

118 08.05.2012 | Kielce XIII Spotkanie Targowe

119 13-16.06.2012 | Kielce 75 | Seminarium KLIR Walne Zebranie

120 6-9.10.2012 | Karpacz Samotnia XVII- Spotkanie
kolezerskie

121 7-10.11.2012 | Tréjmiasto (Straszyn) 76 | Seminarium KLIR Walne Zebranie

122 03-06.04.2013 [ Rybnik 77 | Seminarium KLIR

123 21.05.2013 | Kielce X1V Spotkanie Targowe oraz
Seminarium: S-KLIR wspodlne z CT-
Kielce i ITS Polska

124 12-15.06.2013 | Dymaczewo k/Poznania 78 | Seminarium KLIR

125 28.09-1.10.2013 | Karpacz Samotnia XVIII-Spotkanie
kolezerskie

126 16-19.10.2013 | Bielsko Biata 79 |Seminarium KLIR Walne Zebranie

127] 26.02-01.03.2014 [ Rzeszéw 80 |[Seminarium KLIR

128| 25-28.03.2014 |Amsterdam - Lizbona Intertraffic ‘2014

129 07-10.05.2014 | Tuchow 81 |Seminarium KLIR

130| 14-15.05.2014 |Kielce XV Spotkanie Targowe oraz
Seminarium: S-KLIR wspolne z CT-
Kielce i ITS Polska

131 04-07.10.2014 | Karpacz Wiesiu | Samotnia XIX- Spotkanie kolezenskie

132 26-29.112014 | Grudzigdz 82 Seminarium KLIR - Walne Zebranie -
Wyborcze

133 25-28.03.2015 | Puszczykowo 83 [Warsztaty KLIR

134 14.05.2015 | Kielce XVI Spotkanie Targowe oraz
Seminarium: S-KLIR wspdlne z CT-
Kielce i ITS Polska

135 10-13.06.2015 | Czestochowa 84 |Seminarium KLIR

136 4-7.10.2015 | Karpacz Samotnia XX- Spotkanie
Jubileuszowe

137 21-24 lub | Wroctaw 85 Seminarium KLIR (Walne Zebranie ?)

14-17.10.2015
138 2016 | ??? Seminarium KLIR
139 04-10.04.2016 | Amsterdam + ??7? Intertraffic * 2016
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