Stupsk 3Maja-Sobieskiego z géry
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK17Z3VncDY2bFA1Sk0

Stupsk 3 Maja wylot
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK1cGo1Z2c3YVMxczg

Stupsk 11 Listopada — Szczecinska 1
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEK gHSK1S2haUk5uSk9te FU

K-g zdj kontratuk rondo 102 - 162
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK1b19XWEJfQ1dRdXM

P1230015 K-lin Gda- JPII K-lin ruch ponad 4000 P/h
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK1dOt2MEw0OVmZxMEE

P1230013 K-lin Gda- JPII K-lin ruch ponad 4000 P/h
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKeHSK1WGRyVzZYUVdCTGM

K-lin P1220948 Zwyciestwa -Sw. Wojciecha . Tymczasowe, na wyspie progi zwalniajace.
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK1NWk4cEdXbFRI1U1E

Koszalin 4-Marca — Wojska Polskiego za ci¢zaréwka. Na wlocie progi przeciw $cinaniu pasow
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK1TO0tXc0QSWTItSHM

Koszalin 4-Marca — Wojska Polskiego P1290449

Koszalin 4-Marca — Wojska Polskiego z géry rozwigzanie tymczasowe P1120185
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK1UGNMUVJHcO9PNnc

Koszalin 4-Marca — Wojska Polskiego po przebudowie -2slajdy
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK1dW9EdzBDTGh3YIE

K-lin 4Marca Woj Pol.6min po przebudowie.
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK1WWd5bnQ2VVdqVDg

K-g Wolnosci Jedn Narod wida¢ skret z 1Maja, cigzaréwki i spory ruch.
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK1UGsO0dE40MXA2d0OE

K-g Wolnosci Jedn Naro2 ! Cigzaréwa mniejszy ruch.
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK17ZXB1SThEVmh1aEU

K-g drogi nr 11 1 1631
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKegHSK1aGdwWDdZelJXSEk

K-g 11-163 ruch kontratuk
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK1e WNJUXJuQzJWanc




K-lin Stawisinskiego Swiatta przed przebudow3.
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK1cTBgalp2SmFaakk

https://drive.google.com/file/d/0BxGdPEKegHSK 1cTBgal p2SmFaakk/view?usp=sharing

K-lin Stawisinskiego rondol - po przebudowie ze skrzyzowania z sygnalizacja
https://drive.google.com/file/d/0BxGAPEKgHSK1M3JxdnljRFRJZnc/view?usp=sharing

K-lin Stawisinskiego rondo -widoczny chwilowy zator spowodowany przez przejscie dla pieszych
https://drive.google.com/file/d/0BxGdPEKgHSK 1cmxHbEFFY3MyRzA/view?usp=sharing

K-lin Stawisinskiego - po wprowadzeniu ronda uzyskano przepustowos$¢ dwukrotnie wigksza jak
przy sygnalizacji swietlnej przed przebudowa.

Na rondzie Stawisinskiego — Zwycigstwa widaé, ze dwupasowe rondo kierunkowe bardzo dobrze
funkcjonuje na skrzyzowaniach drég (ulic) dwupasowych , dwukierunkowych, ktére dominuja

w starszej zabudowie. Przepustowos$¢ ronda 4000 — 5000 P/h jest podobna do sumy natgzen ruchu
na drogach, ulicach dochodzacych do ronda.

Jak wida¢ z prezentowanych filméw, mozliwe sg do$¢ rézne rozwigzania sytuacyjne dostosowane
do terenu mozliwego do uzyskania, a §rednica zewn¢trzna takiego ronda dwupasowego moze
miesci¢ sie¢ migdzy 30,0m — 60.0 m. Konieczne jest jednak odpowiednie rozwigzanie sytuacyjne
toréw przejazdu, wlotow i wylotéw i sprawdzenie przejezdnosci. Wymagana dtugo$¢ poszerzenia
do dwéch paséw ruchu na wlotach 1 wylotach jest mniejsza jak w przypadku sygnalizacji $wietlne;j.

Jan Sontowski



Projektowanie rond dwupasowych - uwagi

W projektowaniu rond dwupasowych jest zbyt duza dowolnosc , brak wypracowanych regét ktére
winny by¢ zachowane. Przepraszam za krytyke ale zgadzam si¢ ze stwierdzeniem, ze kazdy
projektant projektuje jak mu si¢ zdaje, czesto bez wickszych do§wiadczen. Projektuje ronda
kierunkowe od 20 lat, czyli zaczynatem, gdy takie okreslenie nie istniato, jak réwniez nie byto

(w Polsce) mowy o rondach kierunkowych ani turbinowych. Ja zaczerpnatem gtéwne zasady

z przepisOw szwedzkich, z ich wczesnego stadium (1994 r obecnie tez sa zmienione w podobny
sposdb). Po sprawdzeniu jak reaguja kierowcy na takie skrzyzowania, poprawitlem oznakowanie
dostosowujac do reakcji 1 sposobu jazdy polskich kierowcow. (Opisatem to w artykule
zamieszczonym w Drogownictwie nr 1/2007) Zaprojektowatem wiele takich rond. W Krakowie na
konferencji nt rond w 2010 zaprezentowalem te rozwigzania. jednak popelnitlem btad. thumaczytem
jak nalezy je konstruowa¢ zamiast wyswietli¢ filmy pokazujace jak funkcjonujg. A wiele
szczegblow geometrii rozwigzuje inaczej jak to si¢ przyjeto u nas. I "Krakéw" mnie chyba
skrytykowal, cho¢ kazdy element obronitlem. Nie bed¢ si¢ wdawat w szczego6ty bo po prostu trzeba
zobaczy¢ jak rozwiazania funkcjonujg. Z perspektywy mojej wiedzy i doswiadczen uwazam, ze
pokazane rondo turbinowe jest zle zaprojektowane, bo ma po prostu holenderska geometrie¢.
Koledzy z GDDKIiA Opole zaprezentowali swoje rondo w Pradach, tez bardzo holenderskie 1
widac jak tam si¢ poruszajg zwtaszcza samochody cigzarowe jak nie wpisujg si¢ w wyznaczone
pasy ruchu. Rondo jest bez separatoréw i $cinajg strasznie. Moje ronda , ronda kierunkowe, tez nie
maja separatorow ale kierujacy w zasadzie nie $cinajg - maja lepszg geometri¢. Uwazam, ze taka
wiasnie geometria winna by¢ w Polsce przyjeta. Na wielu nowych rondach w Polsce sg moim
zdaniem podstawowe btedy 1- dojazd do ronda po prostej bez elementu wyraznego spowolnienia
przed rondem dopiero na wlocie jest ostry tuk 90 stopni w prawo, 2- krzyzowanie si¢ toréw jazdy
na wlocie pod katem prosym, 3- wylot z ostrym skretem w prawo. Te bledy wynikajg oczywiscie z
przyjecia holenderskiej geometrii. Nie wdajac si¢ w szczeg6ly 1 uzasadnianie dlaczego mam racje
prosze popatrzy¢ na filmik do ktérego podaj¢ adres. ruch chwilowy wynosi 4000 - 4500 P/h . jak
widac jeszcze 1000 - 1500 P/h przejedzie, czas oczekiwania na wlocie to nie wigcej jak 20 sek. a
czesto wjazd ptynny, dojazd do ronda jest stadami z sygnalizacji ale widac ,ze przepustowos¢
ronda jest wicksza. wypadkéw nie ma . I jeszcze jedno przez kilka pierwszych lat analizowatem
dane z wypadkéw i z ruchu dla tych moich rond. . Wskazniki wypadkéw i kolizji byly podobne do
rond opisanych przes kol. Holendra na spotkaniu w Krakowie. Na moim skutki wypadkéw sg
mniejsze. Czyli jest bezpieczniejsze.

Prosze popatrzec jak to dziata.
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK1dOt2MEwOVmZxMEE

1 jaszcze jeden
https://drive.google.com/open?id=0BxGdPEKgHSK1WGRyVzZYUVdCTGM

Pozdrawiam Jan Sontowski



Witam

Przepraszam, ze nie bede odnosit si¢ do podanych instrukcji i uwag kierowanych gtéwnie do
kierujacych na temat - jak jezdzi¢ po rondzie, jak jezdzi¢ po rondzie turbinowym i innym
kierunkowym.

Jestem projektantem drég, ronda nazwijmy je "nowozytne", czyli nie tradycyjne, projektuje juz 20
lat. Z rondami jednopasowymi nie ma w zasadzie problemu pierwszenstwa przejazdu i
oznakowania, jest tylko b. powazny problem nieodpowiedniej geometrii tych rond, cz¢sto nie
dostosowanej do lokalizacji (np w centrum czy za miastem) i1 do ruchu - np czy umozliwia przejazd
samochodéw ciezarowych bez zajezdzania na krawezniki i chodniki tylnymi kotami. Polskie
wytyczne projektowania winny by¢ tu dopracowane. Nie mowig, ze sg zle, trzeba je uzupetnic,
dopracowac

Problem geometrii i oznakowania jest na rondach dwupasowych. Osobiscie nie projektuj¢ rond
tradycyjnych ani turbinowych w geometrii "holenderskiej", poniewaz moim zdaniem Zle si¢
sprawdzaja w praktyce: Przy wiekszym ruchu nie da si¢ bezpiecznie jezdzi¢ po rondach
tradycyjnych bo nie mozna zastosowac teoretycznych zasad jak wjecha¢ na takie rondo i jak je
opusci¢, kiedy 1 jak zmieni¢ pas ruchu. Ronda holenderskie majga geometri¢ wyprowadzona wtasnie
z zasad jazdy na rondzie tradycyjnym i zeby kierujacy dobrze po nich jezdzili trzeba stosowac
separatory mi¢dzy pasami ruchu.

Geometria ktdrg stosuje wywodzi si¢ ze skrzyzowan z wyspa centralng. Po bardzo mocnym
podporzadkowaniu geometrycznym wlotéw sg to zupetnie inne rozwigzania. Bezpieczne i
zrozumiate. Projektujac je positkowatem si¢ rozwiazaniami ze Szwecji. I tam i u nas si¢
sprawdzaja, Najwazniejsze zasady sg nastepujace:

- przed skrzyzowaniem (czyli rondem) sg podane kierunki na pasach ruchu - oczywiscie zgodne z
0og6lnymi zasadami;

- wjazd na rondo jest geometryczne zdecydowanie podporzagdkowany i widoczno$¢ zapewniona z
kazdego pasa na wlocie;

- gdy potrzebny jest trzeci pas na wlocie , jest on oddzielony wyspa aby pieszy mial do pokonania
najwyzej dwa pasy ruchu na przejsciu;

- zjazd z ronda po prostej lub tagodnym tukiem z preferencja dla ruchu opuszczajacego rondo;

- geometria jest tak dopracowana , ze kierujacy akceptuja trasy przejazdu i w zasadzie nie $cinajg.
Problem jest tylko jeden. Organ zatwierdzajacy organizacje¢ ruchu poleca ustawia¢ na wlotach
znaki C-12 razem z A-7 co jest tylko pozornie zgodne z przepisami (bo przeciez jest kotko)
poniewaz organizacja ruchu nie przewiduje ruchu okre¢znego!!!

Pomimo tego ronda te funkcjonuja dobrze 1 bezpiecznie cho¢ niestety zdarzaja sie kierujacy
objezdzajacy je dookota po zewnetrznej pomimo , ze nie ma zadnego oznakowania dla takiej jazdy ,
ale jest ten nieszczesny znak C-12.

Prosze popatrzy¢ jak to dziata przesytam dwa linki do ronda w Stupsku (wyk,2002 i w Koszalinie
wyk 2010r.)

Pozdrawiam. Jan Sontowski



