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Pozna, dnia 16 marca 2015r.
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Bluro Zarzadu - ul.Leéna40
62-081 PrzeZmlerowo k/Poznania
sk, poczt. nr 20, el fax: (0-61) 814-25-25

L.dz. KLIR/01/03/15
OPINIA ZARZADU STOWARZYSZENIA KLUB INZYNIERII RUCHU (KLIR)

Zarzad Drog

W SPRAWIE: Przegcie przez ulie Stanistawa Matyi w Poznaniu

Miejskich (ZDM) w Poznaniu na swojej stronie: http://www.zdm.poznan.pl/projekty-

drogowe.php zamiescit materiat, ktérego obraz zataczony jest ponizej; ZDM oczekuje uwag i opinii.
PROJEKTY DROGOWE

*7dm

Koncepcja lokalizacji przejscia dla pieszych przez jezdnie poludniows uli
Matyi i torowisko tramwajowe — czenia stankéow komunikacji

tramwajowej z centrum komunikacyjnym
Termin: 2015-03-18

Przedstawiamy koncepcje lokalizacji przejscia dla pieszych przez jezdnie poludniows ulicy Matyi i torowisko
tramwajowe | Zwigzang z tym zmiane organizacji ruchu: budowe sygnalizacji swietingj, wprowadzenie

oznakowania pionowego i poziomego. Z uwagi na natezenie ruchu pieszego w koncepdji przewidziano wyznaczenie
przejscia dla pieszych o szerokosci 8 m.
Prosimy o przesylanie maili z uwagami i opiniami w terminie do 18 marca 2015 roku.

LEGENDA

——— ISTNIEIACY KRAWEINIK
PROJEKTOWANY KRAWEZNIK

- OZNAKOWANIE POZIOME PROY,
(OZNAKDWANIE POZIOME ISTN.

ISTN. PERON

PROJ, DOXSCIE DO PEROMY,
BKB KOLORU SZAREGO
PRQJ, WYBRUKOWANTE
BKE KOLORU GRAFITOWEGO

CHODNIK DO PRZEBUDOWY

ZAKRES INWESTYCII

PROJECTOWANA
SYGNALIZACIA

preszych w rejonte

Matyi - Towarowa

Asystont piofakients

.

Stronalz3 data wydruku: 2015-03-18 11:16



ZARZAD KLIR — OPINIA Z DNIA 16-03-2015 .

Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu od ponad ¢wier¢ wieku bacznie przygladajace sie zjawiskom,
zachodzacym w dziedzinie szeroko pojetej inzynierii ruchu postanowito przyjrze¢ sie materiatowi
cytowanemu na poprzedniej stronie, dostrzegajgc w tym problem o szerszym, ponad lokalnym
znaczeniu. Zamiescilismy materiat do dyskusji w tej sprawie na naszej stronie www.klir.pl w zaktadce
»Moim zdaniem” — oczekujac opinii i uwag od naszych Cztonkdéw. Na podstawie szeregu wypowiedzi oraz
dyskusji w przedmiotowej sprawie (zrédta (...) mozna znalez¢ w zaktadce ,Moim Zdaniem”) powstata
ponizsza opinia, ktdra w zamysle ma stuzy¢ Cztonkom KLIR, ale nie tylko, w podobnych jak ta sprawach.

1. Materiat zawarty na stronie ZDM (patrz strona 1) niestety nosi znamiona manipulacji opinia
publiczng, z by¢ moze nie zamierzong — ale jednak wyrazng tendencjg do checi uzyskania opinii
pozytywnych dla przedstawianego rozwiazania. Trudno oczekiwa¢, od czytajacego ten materiat
obywatela, opinii innej niz optujgca za najkrdotsza odlegtoscig, dla idacego pieszo od tego
konkretnego przystanku tramwajowego, do celu jakim jest hala dworca PKP. Rysunek koncepcji
pokazuje obraz méwigcy — ,,spdjrz cztowieku — hop i juz jestes po drugiej stronie jezdni w tym samym
miejscu, do ktdérego obecnie musisz przejs¢ tunelem ze schodami o 250 m dalszg drogg (szkic ponizej
— trasa czerwona; tras zielona i niebieska od innych przystankéw sg diuzsze) , mato kto nie da sie
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Ale:

2. Projektant obecnie funkcjonujgcego rozwigzania (czyli bez przejscia jak pokazano w opiniowanej
koncepcji) postapit zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa, ktére powiada, ze Zgodnie z
Rozporzadzeniem 430/99Warunki techniczne jakimowinny odpowiadéadrogi publiczne i ich usytuowanieparagraf
127 punkt 5 na ulicy klasy G odlegté¢ przejscia dla pieszych z sygnalizaaj swietina od skrzyzowania lub
sasiedniego przegcia dla pieszych z sygnalizagj nie powinna by mniejsza niz 400 m. Mana zmniejszy ta
odlegtci¢ o potowe tylko w uzasadnionych przypadkach przy przebudowidub remoncie drogi. Odlegtosci od
skrzyzowania z sygnalizacjg to 75 m << 400 m (do skrzyzowania po drugiej stronie rozwazanego

przejscia jest c.a. 275m < 400 m).

3. Tworcy koncepcji rozwigzania komunikacyjnego funkcjonujgcego obecnie, zatwierdzili swoje
pomysty i uzyskali pozwolenia na budowe. Jezeli mozna byto rozwigza¢ komunikacje omawianego
przystanku tramwajowego z halg dworca PKP w sposéb odmienny niz przeprowadzanie podréznych
poprzez teren galerii handlowej (co z punktu widzenia inwestora galerii wydaje sie byé zupetnie
zrozumiate) to nalezato to osiggna¢ wowczas - na etapie projektowania; jeden z opiniujgcych wyrazit
to tak: ,Trzeba byto o potrzebie lepszego (berpdniego) skomunikowania przystankéw z dworcem psied na
etapie projektowanid’

4. Ulica Matyi stanowi fragment ,pierwszej ramy” komunikacyjnej miasta, ktérej jednym z gtéwnych
zadan jest prowadzenie ruchu pojazdéw po obrzezu Scistego centrum. Aby ten element spetniat
swoje zadanie, najlepiej jak to jest mozliwe, zostata mu nadana klasa ulicy G (gtdwna) z
konsekwencjami z tego faktu wynikajgcymi — wszelkie dziatania zmierzajgce do zachwiania
parametrow ulicy klasy G — w tym poprzez doktadanie elementéw zmniejszajgcych jej wydolnos¢ sa
wymierzone w gruncie rzeczy we wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. Préba ztamania zasad
prowadzi do rozmywania obowigzujgcego prawa i oSmiela w przysztosci do nastepnych tego typu
postepowan. Przejscie z rozwazanego przystanku do hali dworcowej jest, moze nie najlepsza, ale
alternatywa dla pomystu, ktory stangtby w sprzecznosci z prawem.

5. Przejscie dla pieszych w kolizji z ruchem pojazdéw, w tym tramwajow, stanowi zawsze potencjalne
ryzyko wypadkdéw — wobec obecnego rozwigzania bezkolizyjnego zdrowy rozsadek nakazuje nie kusié¢
losu. Jeden z opiniujgcych napisat to wyraznie: ,Odpowiadagc na dylemat, czy wykofianowe
przegcie w poziomie w Poznaniu na drodze do Dworca Gé&gen-odpowiem tak: racjonalnie dla
bezpieczistwa pieszych, nie naig”

6. Wrazenie, ze obecne utrudnienia w ruchu na Moscie Dworcowym spowodowane objazdami znikng
wraz ukonczeniem prac budowlanych w rejonie ,Kaponiery” (Rondo Kopernika) sg tudzace. Coraz
wiecej sie mowi w Poznaniu o zagospodarowaniu Wolnych Toréw — terenu pomiedzy ulicami Matyi a
Roboczg (Hetmanska) c.a. terenu o powierzchni 50 ha. Wszelkie pomysty na zagospodarowanie tego
terenu, moze poza parkiem, zaowocujg wytwarzaniem i wchtanianiem ruchu samochodowego, ktéry
zastgpi, a moze i wydatnie zwiekszy, dzisiejszy ruch objazdowy na Moscie Dworcowym — w
konsekwencji jego przerywania obstugg ewentualnego dodatkowego przejscia dla pieszych wzrosnie
skala utrudnied w tym newralgicznym miejscu. Aspekty sterowania ruchem w rozwazanej sytuacji
nie sg tu argumentem najbardziej wazgcym — zawsze znajdzie sie jaki$ sposéb na sterowanie, chocby
i w takiej sytuacji jaka jest tu rozwazana.
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