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STANOWISKO STOWARZY SZENIA KLUB INZYNIERII RUCHU (S-KLIR)
W SPRAWIE PROJEKU z dnia 27 wrzesnia 2016r.:

e ,Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia ...... 2016 .
Zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakow i
sygnatébw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach.

Problem wyswietlaczy (odlicznikow, licznikbw czasu) czasu pozostatego do zakohczenia sygnatu
Zielonego i czerwonego budzi wieloletnie emocje. Wydaje sie, ze obecnie mozemy juz moéwi¢ o
pewnej polaryzacji stanowisk.

Z jednej strony sg przedstawiciele branzy drogowej i srodowiska zwigzanego z szeroko
rozumianym bezpieczenstwem ruchu drogowego gtosno wyrazajgcy swoje negatywne stanowisko
dla tego rozwigzania przedstawiajgc zagrozenia jakie ono moze ze sobg niesc.

Z drugiej strony sg kierowcy, ktérzy wskazujg na poprawe komfortu jazdy i rzekomg poprawe
przepustowosci jakg tego typu urzadzenia daj3.

W tej sytuacji Stowarzyszenie KLIR stoi na stanowisku, ze jakakolwiek ostateczna decyzja
Ministerstwa powinna zosta¢ poprzedzona badaniami rzeczywistego wptywu wyswietlaczy czasu na
takie aspekty ruchu drogowego jak jego: bezpieczenstwo, przepustowosc¢, komfort. Czynniki te
wymieniono nieprzypadkowo w takiej kolejnosci. Biorgc pod uwage, ze nie wida¢ przestanek, ktore
wymuszalyby na Ministerstwie koniecznosci szybkiego procedowania tych zmian, a jednoczesnie
majgc na wzgledzie potencjat intelektualny i merytoryczny wielu jednostek naukowo — badawczych w
Polsce, ktore z powodzeniem moglyby przygotowaé rzeczowg ekspertyze wpltywu wyswietlaczy na
ruch drogowy z niepokojem dostrzegamy swoistg ,droge na skréty”, ktére Ministerstwo przyjeto w
procesie dopuszczenia do stosowania przedmiotowych urzgdzen. W naszej ocenie jest to tym
bardziej btedne podejscie, ze dotychczas opublikowane eksperymenty badawcze w tym temacie
przygotowane przez Zarzad Drég Miejskich w Grudzigdzu czy Politechnike Slaskg wykazujg
negatywny wplyw wyswietlaczy na zachowania kierowcow. Trzeba jednoczesnie podkresli¢, ze tego
typu urzagdzen w proponowanym zakresie funkcjonowania nie uzywa sie w zadnym z przodujgcych w
kwestii bezpieczenstwa ruchu drogowego krajow Europy. Z drugiej strony ich liczba na polskich
drogach jest na tyle duza, ze stanowitaby niewatpliwie wystarczajgcg prébe badawczg do rzetelnej
ekspertyzy mogacej oceni¢ ich rzeczywisty wptyw na warunki i bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Zwazywszy, ze nie jest nam znane tego typu opracowanie w krajach Unii Europejskiej tracimy przy

okazji mozliwos¢ eksportowania tego typu wiedzy, takze na inne kraje. W kontekscie wszystkich
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wymienionych wyzej argumentéw uzasadnienie Ministerstwa do przygotowywanego aktu prawnego
podkreslajgce zalety wyswietlaczy w naszej ocenie jest co najmniej kontrowersyjne.

Majgc powyzsze na uwadze Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu negatywnie opiniuje
przygotowywane zmiany legislacyjne, nawet uwzgledniajgc fakt, ze w dotychczasowych naszych
stanowiskach podkreslalismy, ze widzimy mozliwos¢ ograniczonego stosowania wyswietlaczy czasu
pozostatego np. w sygnalizacjach dedykowanych komunikacji zbiorowej (tramwaj, autobus), w
sygnalizacjach wahadlowych sterujgcych ruchem w miejscach zawezen jezdni np. spowodowanych
pracami drogowymi czy na niektérych przejsciach dla pieszych.

Niezaleznie od negatywnej opinii, jezeli Ministerstwo nie uzna powyzszych argumentéw za
wystarczajgce do zmiany formuly rozstrzygniecia tematu wyswietlaczy i bedzie kontynuowato prace
legislacyjne w dotychczasowej formie Stowarzyszenie KLIR wnosi nastepujgce uwagi techniczne do
procedowanego Rozporzadzenia:

- W czesci 2 pkt 2.2 uwazamy, ze wyswietlacze predkosci czy wyswietlacze czasu powinny zostaé
dopisane do urzadzen pomocniczych, a nie informacyjnych;
- w czesci 3 pkt 3.1 w akapicie 6smym zapis, ze w symbol czasu musi by¢ wyswietlany tylko w
kolorze czerwonym lub zielonym eliminuje mozliwosé stosowania wyswietlaczy w polgczeniu z
sygnalizatorami dla tramwajow i autobusow (sygnalizatory ST, STK, SB);
- w czesci 3 pkt 3.1 w akapicie dziesigtym nalezy wykresli¢ zapis, ze ,urzadzenie to moze by¢
stosowane z sygnalizacjg swietlng statoczasowg”, gdyz w przypadku peinego zakresu wyswietlen
jest to oczywiste natomiast eliminuje mozliwos¢ wyswietlania sygnatu pozostatego w statloczasowych
przedziatach wynikajgcych np. z przejs¢ miedzyfazowych w sygnalizacjach zmiennoczasowych czy
acyklicznych. Jest to istotne z punktu widzenia sygnalu w sygnalizatorach dedykowanych
komunikacji zbiorowej;
- nalezy w sposOb analogiczny jak dla pozostalych elementéw infrastrukturalnych sygnalizacji
Swietlnej okresli¢ warunki techniczne dla tego typu urzgdzen. Bardzo wartosciowy artykut okreslajgcy
zagrozenia z dowolnosci technicznej stosowania wysSwietlaczy ukazat sie w tegorocznym
wrzesniowym numerze miesiecznika Transportu Miejskiego i Regionalnego ,Problemy stosowania
licznikbw czasu w drogowej sygnalizacji swietlnej”. Na szereg postawionych w nim pytan bardzo
istotnych z punktu widzenia bezpiecznego funkcjonowania sygnalizacji $wietlnych procedowane
przepisy nie odpowiadajg. Stoimy na stanowisku, ze warunki techniczne do stosowania wyswietlaczy
powinny zosta¢ bezwzglednie doprecyzowane;
- przepisy nie regulujg kwestii koncowego momentu odliczania czasu. Musimy zauwazy¢, ze problem
»rzech ostatnich sekund” jest obecnie ré6znorodnie realizowany. Tego typu zagadnienia muszg byé
rozwigzywane na etapie przepiséw wykonawczych.
Z powazaniem,
Prezes Stowar zyszenia Klub Inzynierii Ruchu
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Tomasz Borowski
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