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77. SEMINARIUM
SZKOLENIOWE KLIR

Rybnik, 3-6 kwietnia 2013 r.

Uczestnicy Seminarium,
fot. E. Nawara

Kwietniowe, zimowe i 3$niezne ciagle, semina-
rium otworzyt prezes Stowarzyszenia KLIR Tomasz
Borowski, ktory wspominat efekty poprzednich ryb-
nickich seminariéw oraz zachecat do aktywnego
udziatu w biezacym, zwtaszcza w czesci warszta-
towej. Celem warsztatéw byto wypracowanie opi-
nii cztonkéw w sprawie propozycji MTiIGM zmian
w rozporzadzeniach o znakach i sygnatach drogo-
wych oraz warunkach technicznych dla nich.

W imieniu prezydenta Rybnika Adama Fudalego
zgromadzonych przywitat Janusz Koper, petnomoc-
nik Prezydenta Miasta Rybnika ds. drog, byty szef
GDDKIA. Z tresci wystapienia mozna byto wywnio-
skowaé duzg sympatie do cztonkéw S-KLIR oraz
nadzieje na fachowe i krytyczne, w pozytywnym
tego stowa znaczeniu, spojrzenie na prezentowane
plany inwestycyjne Rybnika. Sesje plenarna rozpo-
czat profesor Marian Tracz z Politechniki Krakow-
skiej, ktory przypomniat zebranym fragment histo-
rii Rybnika: ,Kto pamieta lata dziewiecdziesigte
ubiegtego wieku, ten wie: wizjonerstwo w teorii
i odwaga w praktyce. W konsekwencji wielki suk-
ces w skali kraju: Wytyczne projektowania rond
utatwiajgce wdrozenia oraz baza praktycznej
wiedzy ptynacej z przebudowanych skrzyzowan”.
W swoim wystapieniu zatytutowanym ,Wyposaze-
nie drég wybaczajacych btedy kierowcéw” profesor
Tracz przedstawit skuteczng pod wzgledem zapew-
nienia bezpieczenstwa w ruchu drogowym teorie
otoczenia drogi ,,wybaczajacego” btedy kierowcdow,
,Forgiving Roadside” uzupetniajaca i rozszerzajaca
znang teorie ,,Forgiving Road” (droga wybaczaja-
ca btedy). Dostepne dane z Finlandii pokazuja, ze
kolizje z urzadzeniami drogowymi stanowity 24%
wypadkéw ze skutkiem Smiertelnym. Wypadki
w rozwazanej strefie to 31% wypadkéw we Frangji,
w Niemczech i Wielkiej Brytanii po 18%, a w Szwe-
cji 25%. W Polsce w 2012 roku zgineto w ten spo-
s6b- 500 0s6b (gtownie po zderzeniu z drzewem).
Tak jak okoto 10 lat temu Polacy ,uczyli sie rond”
(szczegolnie szybko w Rybniku), tak teraz ,uczymy
sie autostrad”, mamy duza wypadkowos¢ na tego
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typu drogach. Prelegent oméwit tez zagrozenia BRD
na przejazdach kolejowych oraz zasady projekto-
wania, uwzgledniajac potrzebe ,wybaczenia zepsu-
cia sie samochodu na przejezdzie kolejowym”,
dylematy i zmiane podejscia odnosnie do dopusz-
czalnosci stosowania rond blisko przejazdéw
kolejowych w odniesieniu do kolejki pozostajacej
w przypadku zastosowania sterowania za pomoca
sygnalizacji Swietlnej. Czynnikami wptywajacymi
znaczaco na stopien wybaczania btedéw sa: szorst-
kos¢ nawierzchni na 40 — 60 metrowych odcin-
kach dojazdowych do linii zatrzyman (w Wielkiej
Brytanii liczba wypadkéw typu najechania z tytu
spadta 0 40%), ,akustyczne”, profilowane linie na
poboczach drog (niekorzystne dla motocyklistow
i rowerzystow) oraz odpowiednie pochylenia skarp.
Doswiadczenia ze Skandynawii, Wtoch i innych
krajow pokazuja, ze typowe w Polsce pochylenie 1:
1,5 jest niebezpieczne, pochylenia w zakresie 1:1,5
do 1:3 takze niewiele zmieniaja (!), samochody nie
»dachuja” dopiero przy pochyleniach rzedu 1:4, 1:5.
Profesor Tracz zwrdcit tez uwage na dramatyczng
w skutkach praktyke umacniania przeciwskarp
rowoéw, zwtaszcza betonowymi elementami azu-
rowymi. Przestrzen wolna od przeszkéd powinna
by¢ zalezna od predkosci jazdy pojazdéw. Szczegol-
nym elementem przekroju poprzecznego drogi sa
pobocza, rodzaj ich umocnienia, ich szerokos¢ oraz
sposéb oddzielenia od jezdni. Krétki rys historyczny
(btotko, zwirek, moda na obcasy, asfalt 4 cm, cie-
zaréwki posuwajace sie by umozliwi¢ wyprzedza-
nie na trzeciego....) uzmystowit stuchaczom wage
zmieniajacych sie uwarunkowan na oczekiwania
kierowcéw i pieszych co do tego elementu prze-
kroju poprzecznego. Statystyki pokazuja, ze na dro-
gach z szerokimi poboczami oddzielonymi od jezdni
linia przerywana odnotowuje sie taka sama liczbe
wypadkow, ale znacznie ciezszych: z pieszymi (bez
elementéw odblaskowych), zwiazanymi z wyprze-
dzaniem na trzeciego. W krajach Unii Europejskiej
przy predkosci 80 km/h zaleca sie stosowanie
umocnionych poboczy, oddzielonych od jezdni za

Tomasz Borowski, prezes Stowarzyszenia KLIR otworzyt Seminarium
fot. E. Nawara

pomoca linii ciggtej, o szerokosci 1,5 — 2,0 metréw,
przy wyzszych klasach 2,5 — 3,0 metréw. Szczegélna
uwage zwrocit Profesor na: koniecznos¢ zadbania
o strefe ,powrotu na jezdnie” oraz na najwazniej-
sz3 miare zagrozenia: energie zderzenia. Przy braku
mozliwosci zapewnienia odpowiedniej, wybaczaja-
cej btedy, strefy bezpiecznego powrotu na jezdnie
nalezy swiadomie i po odpowiedzialnym zaprojek-
towaniu, stosowa¢ drogowe bariery ochronne. Pro-
fesor Tracz przypomniat, ze temat ten byt dogtebnie
analizowany w marcu br. podczas zorganizowanego
przez Wydawnictwo Media Pro | Ogélnopolskie-
go Forum Specjalistycznego ,Bariery Ochronne
dla Drég i Obiektéw Inzynierskich” BARIERY 2013.
Profesor zachecat do zapoznania sie co najmniej
z wnioskami z Forum.

Duzym zainteresowaniem cieszyto sie réwniez
drugie wystapienie w sesji plenarnej. Janusz Koper
Petnomocnik Prezydenta Miasta Rybnika ds. drég
przedstawit rybnickie inwestycje drogowe ze zwro6-
ceniem uwagi na ich znaczenie dla ruchu tranzy-
towego. Prelegent szczegétowo oméwit koncepcje
budowy regionalnej drogi Racibérz-Pszczyna. Duzy
szacunek stuchaczy wzbudzit stan wiedzy fachowej
Janusza Kopera, w dyskusji ,z salg” wykazat sie
doskonata znajomoscia zatozen, prognoz ruchu,
uwarunkowanh oraz rozwigzan inzynierskich zasto-
sowanych w projekcie. Projekt rozwigzan w Strefie
Srédmiejskiej wraz z oméwieniem ciagéw ruchu
uspokojonego w Rybniku przedstawit Marek Waw-
rzyniak, szef Biura Projektéw TOP-Project. Janusz
Mroczka, dyrektor R&G PLUS Sp. z 0.0. z Mielca
omoéwit sie¢ tablic elektronicznej informacji pasa-
zerskiej w Rybniku. Przedstawiciel Ministerstwa
Transportu i Gospodarki Morskiej Grzegorz Mucha
omoéwit wprowadzone w latach 2010 — 2012 zmia-
ny do ustawy Prawo o ruchu drogowym i aktéw
wykonawczych dotyczace znakéw i sygnatéw dro-
gowych. Autor poruszyt miedzy innymi kwestie
mozliwosci wprowadzenia Strefy Ruchu decyzja
wspolnoty mieszkaniowej oraz wprowadzenie tzw.
,ustawy fotoradarowej”.

Godng promocji praktyka, stosowang przez
S-KLIR, jest rozpowszechnianie wiedzy zdobytej
przez Cztonkéw Stowarzyszenia podczas réznego
rodzaju wydarzen branzowych poprzez wygtosze-
nie na seminarium KLIR-u sprawozdania. Piotr Jan
Graczyk, sekretarz Zarzadu KLIR oméwit konferen-
cje SITK, ktéra odbyta sie w Krakowie w 2012 roku
i dotyczyta modelowania podrézy i prognozowa-
nia ruchu. Organizatorzy umozliwili Uczestnikom
Seminarium zapoznanie sie ze $laskimi inwesty-
cjami drogowymi oddanymi do uzytku w latach
2010-2012 oraz realizowanymi obecnie. Zwiedzono
réwniez jedna z atrakgji Slaskiego Szlaku Zabytkéw
Techniki ,Tyskie Browarium”. Waznym elementem

programu, szczegblnie dla aktywnych Uczestni-
kéw Seminarium, sa zawsze warsztaty KLIR. Tym
razem poswiecone byty wypracowaniu opinii S-KLIR
w sprawie propozycji MTBiGM zmian w rozporza-
dzeniach o znakach i sygnatach oraz warunkach
technicznych dla nich.

Cztonkowie KLIR sprzeciwili sie pomystowi roz-
szerzenia zakresu stosowania znaku A-24 ,rowe-
rzysci” bedac konsekwentnymi w filozofii ograni-
czania a nie zwiekszania liczby znakéw drogowych.
W projekcie rozporzadzenia zmieniajacego rozpo-
rzadzenie w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych
KLIR proponuje zapis: ,,6. Znak A-24 ,rowerzysci”
ostrzega o miejscu, gdzie krzyzowanie sie ruchu
rowerowego z innymi kierujagcymi pojazdami lub
pieszymi moze by¢ zaskakujace dla tych drugich.”
W projekcie rozporzadzenia zmieniajacego roz-
porzadzenie w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych....
KLIR proponuje zapis: ,, (...) Znak A-24 umieszcza
sie z uwzglednieniem takich czynnikéw jak: istnie-
jace lub prognozowane natezenie ruchu potokéw
krzyzujacych sie, wzajemna widocznos¢ potokéw
krzyzujacych sie, inne elementy organizacji ruchu
drogowego (np. sygnalizacja swietlna).

Whioskowane zmiany dotyczace znaku A-24 sa
jednym z elementéw wyrazanej przez S-KLIR zasa-
dy ,Swiadomego projektowania” organizacji ruchu
drogowego i powinny mie¢ zastosowanie réwniez
w odniesieniu do pozostatych znakéw i sygnatéw na
drodze przy okazji planowanych zmian w tzw. ,,czer-
wonej ksigzce”.

Kolejne Seminarium odbedzie sie w dniach 12-15.
06. 2013 r. w Dymaczewie k. Poznania.
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Za pomoc w zrealizowaniu
materiatu dziekujemy Panu
Jerzemy Wréblowi.

Wydarzenia
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