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Aby na drogach
byio bezpiecznie)

Beata KopPeC

Drogi samorzgdowe stanowig okoto 95% wszystkich drog w Polsce. Jak dowodzg

tego statystyki, dochodzi na nich do 75% ogolnej liczby zdarzen drogowych,
ponad 60% ogolnej liczby ofiar stanowig ofiary Smiertelne, a okoto 74% ranni.
Posrednig przyczyng tego stanu rzeczy jest przeznaczanie wcigz zbyt matych
funduszy na poprawe bezpieczenstwa na drogach lokalnych. Dysponujgce
skromnym budzetem gminy w pierwszej kolejnosci rezerwujg pienigdze na
biezgce utrzymanie sieci drogowej. Do tego w samorzgdach brakuje wyszkolonych

kadr, ktére zauwazytyby problem i potrafity skutecznie go rozwigzac.

Poprawie bezpieczenstwa na dro-
gach samorzadowych poswiecone byty
warsztaty, ktére zorganizowato wydaw-
nictwo Inframedia, wydawca miesiecz-
nika ,Infrastruktura: Ludzie Innowacje
Technologie”, oraz Stowarzyszenie
Klub Inzynierii Ruchu i Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
Wygtoszone w Poznaniu podczas tar-
gow ,,Gmina 2010” prelekcje stanowi-
1y zapowiedz projektu, jaki planujemy
zrealizowac w biezgcym roku. Poniewaz
stosowanie nowoczesnych rozwigzan
z zakresu inzynierii ruchu uwazamy
za temat wazny, chcemy kontynuowac
organizowanie warsztatow w Urzedach
Marszatkowskich w réznych czesciach
Polski. Mamy nadzieje, ze pomyst spotka
sie z pozytywnym odzewem ze strony
srodowisk zainteresowanych wdraza-
niem zaréwno sprawdzonych, jak iin-
nowacyjnych rozwigzan na drogach sa-
morzadowych.

Pierwszy krok, drugi krok,

trzeci...

— Spotkato sie dwoch ekspertow
ubolewajacych nad stanem drog i or-
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ganizacjg komunikacji w matym mie-
$cie — méwit Piotr Jan Graczyk, inzynier
ruchu drogowego z 30-letnim stazem
z Pracowni Inzynierii Komunikacyjne;.
— Z samego narzekania nic jednak nie
wynika, postanowili wigc co$ zrobic¢.
Kazde miasto ma swoje problemy,
ktore nalezy zidentyfikowac. Pomocne

w tym sg badania i pomiary. Im prze-
prowadzimy ich wiecej, tym nasza wie-
dza bedzie bogatsza, a plany bardziej
realne, oparte na konkretnych pod-
stawach. Pomiary ruchu nalezy prze-
prowadza¢ w réznych czesciach mia-
sta, o réznych porach dnia i w nocy.
Obecnie dostepne sg programy kom-
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puterowe ulatwiajace planowanie ko-
munikacji. Nalezy znalez¢ odpowiedzi
na pytania: w ktorych czesciach mia-
sta kierowcy przekraczajg dozwolong
predkosé¢ i dlaczego, ktore drogi war-
to modernizowac i w jakim stopniu,
jakie technologie zastosowac, w jaki
sposob usprawni¢ ruch samochodo-
wy i kolejowy, a takze transport pu-
bliczny, jak wyglada bezpieczenstwo
na przejazdach kolejowych, jak wy-
glada ruch tranzytowy i zewnetrzny
w miescie, jaki jest stan oznakowa-
nia drogowego.

Okreslenie przyczyn, skali i czestotli-
wosci wypadkow drogowych w konkret-
nych czesciach miasta pomaga w pod-
jeciu decyzji, co nalezy zmienic.

Cho¢ transport publiczny, szcze-
goélnie w mniejszych miastach, przy-
nosi wiecej strat niz zyskow, mozna go
tak zorganizowac, by jego efektywnos¢
wzrosta, a doplaty do niego zmalaty.

— Dopiero po dokonaniu analiz nalezy
przystapi¢ do dziatania. Wprowadzanie
nieprzemyslanych zmian powoduje bo-
wiem jeszcze wiekszy nieporzadek, niz
byt — ttumaczyt inz. Graczyk.

Krystyna Jagoda,
product manager w firmie
Geyer&Hosaja

Krystyna Jagoda zachecata do
stosowania sprawdzonych na
rynkach europejskich i tatwych
w montazu produktow firmy
Geyer&Hosaja

INFRASTRUKTURA: Ludzie Innowacje Technologie — 1-2/2011

Rozwiazania podstawowe

— Zacznijmy od prostych i sprawdzo-
nych rozwigzan. Nie dzialajmy chaotycz-
nie — przekonywal Eugeniusz Bayer, na-
czelnik wydziatu zarzadzania ruchem
w Zarzadzie Drog Miejskich w Poznaniu.
— Najlepiej stopniowo przechodzi¢ do
bardziej skomplikowanych rozwigzan,
ktore wymagajg wiekszych naktadow
finansowych.

Poprawie bezpieczenstwa
na drogach samorzadowych
poswiecone byly warsztaty,

ktére zorganizowato
wydawnictwo Inframedia

Podstawowa sprawag jest rozdziele-
nie réznych rodzajow ruchu: samocho-
dowego, rowerowego, pieszego. Mozna
to uczyni¢, budujac chodniki, $ciezki ro-
werowe czy pieszo-rowerowe. Jesli dro-
ga jest tak waska, ze nie da sie z niej
wydzieli¢ miejsca na chodnik, powin-
no sie stworzy¢ wzdluz niej pas pieszo-
-rowerowy, oddzielony od jezdni kra-
weznikiem.
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W niektorych miejscach, na poje-
dynczych ulicach lub w sieci ulic, warto
wprowadzi¢ ruch jednokierunkowy, wy-
eliminowac niepotrzebne skrety, wjaz-
dy na posesje, ograniczyc¢ ruch niekto-
rych pojazdow (np. autobuséw, maszyn
rolniczych, samochodéw ciezarowych)
poprzez poprowadzenie go inng trasa,
wyznaczy¢ miejsca do parkowania i za-
trzymywania sie pojazddéw.

Rozwigzania zaawansowane

Miejscami parkingowymi mozna
zarzadzaé. Istniejg systemy napro-
wadzania kierowcow na wolne miej-
sca postojowe, funkcjonuja takze par-
kingi zewnetrzne czy parkingi park
and road.

Wjazd do centréw czesci europej-
skich miast jest ograniczony dla nie-
ktoérych rodzajow pojazdéw lub wigze
sie z dodatkowymi optatami.

Zaréwno kierowcy, jak i piesi powin-
ni méc tatwo sie odnalez¢ w systemie
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komunikacji miejskiej. Informacje do-
tyczace transportu publicznego znaj-
duja sie na ogét w wielu miejscach: na
przystankach, w internecie, na druko-
wanych rozktadach jazdy. Powinno sie
dazy¢ do tego, zeby mieszkancy w jed-
nym miejscu mogli znalez¢ wszystkie
potrzebne im informacje.

Prég segmentowy z podwyzszonym przejsciem dla pieszych
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Marek Wierzchowski,
krajowy konsultant ds.
bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Krajowej
Radzie Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego

W latach 2005-2009 samorzady
otrzymaty wsparcie finansowe

w wysokosci ponad 167 min zt.
Naktady inwestycyjne na poprawe
brd wyniosty tacznie ponad

417 min zt

Jednoczes$nie nalezatoby opracowac
system oznakowania ulic i przystan-
kow. Techniczne mozliwosci sg roz-
legte. Coraz bardziej popularne sta-
ja sie znaki zmiennej tresci — tablice,
na ktorych wyswietlane sg biezgce
informacje, od podstawowych doty-
czacych np. dozwolonej predkosci na
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Piotr Jan Graczyk,
inzynier ruchu drogowego
z Pracowni Inzynierii
Komunikacyjnej

Dopiero po dokonaniu analiz
nalezy przystapic¢ do dziatania.
Wprowadzanie nieprzemyslanych

zmian powoduje bowiem jeszcze
wiekszy nieporzadek, niz byt

drodze, po powiadomienia o niebez-
piecznych zdarzeniach, trasach alter-
natywnych, warunkach pogodowych,
stanie srodowiska.

Coraz wiecej miast wprowadza sys-
tem zarzadzania ruchem z wykorzysta-
niem sygnalizacji $wietlne;j.

— Przykiadem moze by¢ poznanskie
centrum — moéwit Tomasz Borowski,
prezes Zarzadu Stowarzyszenia Klub
Inzynierii Ruchu. — Zarzadzanie ru-

Zaréwno kierowcy, jak i piesi
powinni moc tatwo sie odnalezé
w systemie komunikacji
miejskiej

chem odbywa sie z jednego miejsca,
do ktorego docierajg wszystkie infor-
macje o sytuacji na drogach w mie-
$cie. W zaleznosci od natezenia ruchu
zmienia sie czas palenia sie swiatel.
Zbiera sie informacje o awariach, nie-
bezpiecznych zdarzeniach, ptynnosci
ruchu w réznych czesciach miasta, sy-
tuacji na skrzyzowaniach.
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System sterowania ruchem nie
musi powsta¢ w jednym momencie,
mozna montowac kolejne urzadzenia
i dopiero po jakim$ czasie wszystkie
je polaczyc.

System usprawnia ruch w mie-
$cie, lecz nie rozwigzuje wszystkich
problemoéw. Ma réwniez swoje wady,
poprawiajac ptynnosc¢ ruchu na giéw-
nych arteriach miasta, powoduje jej
pogorszenie na drogach podporzad-
kowanych.

Minirondo w Piotrkowie Trybunalskim
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Przyczyna najwiegkszej liczby wy-
padkow jest zbyt duza predkos¢. Mozna
wymusic jej ograniczanie przez montaz
fotoradaréw. W ztych warunkach po-
godowych dozwolona predko$¢ moze
ulega¢ zmianie — informacje na ten te-
mat powinny znalez¢ sie na znakach
zmiennej tresci.

W latach 2005-2009 samorza-
dy otrzymatly wsparcie finansowe
w wysokosci ponad 167 mln zi. Nakiady
inwestycyjne na poprawe brd wyniosty
tacznie ponad 417 mln z1. Zrealizowano
blisko 400 inwestycji, z tego kilkana-
$cie w roku 2010. Niestety w najbliz-
szych latach Program nie bedzie kon-

Niebezpieczne zdarzenia na drogach eliminuja m.in. te inwestycje,
ktore wymuszaja na kierowcy ograniczenie predkosci jazdy

Sprawdzone inwestycje

— Pie¢ lat realizacji Programu Likwi-
dacji Miejsc Niebezpiecznych na Drogach
zaowocowalo m.in. wypracowaniem do-
brych wzorcéw: jak pozyskiwac srodki
finansowe, jak powinien przebiega¢ pro-
ces realizacji inwestycji, ktére rozwigza-
nia sg najlepsze i skutecznie poprawiaja
bezpieczenstwo na drogach samorza-
dowych — méwit Marek Wierzchowski,
krajowy konsultant ds. bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Krajowej Radzie
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Eugeniusz Bayer,
naczelnik wydziatu
zarzadzania ruchem

w Zarzadzie Drég
Miejskich w Poznaniu
Podstawowa sprawg jest
rozdzielenie réznych rodzajow

ruchu: samochodowego,
rowerowego, pieszego
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tynuowany. Mozemy jednak korzystac
Z jego owocoOw.

Niebezpieczne zdarzenia na drogach
eliminujg m.in. te inwestycje, ktére wy-
muszaja na kierowcy ograniczenie pred-
kosci jazdy. Naleza do nich np. przebudo-
wy skrzyzowan na ronda lub wyniesione
tarcze skrzyzowan, budowy azyli w osi
drogi wraz z odgieciem toréw jazdy, wy-
niesione przejscia dla pieszych z odpo-
wiednio uksztaltowana powierzchnig na-
jazdowa, ktéra jednoczesnie zapobiega
efektom podrzutu pojazdéw.

Montaz azylu segmentowego
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Tomasz Borowski, prezes
Zarzadu Stowarzyszenia
Klub Inzynierii Ruchu

Coraz wiecej miast wprowadza
system zarzadzania ruchem

z wykorzystaniem sygnalizaciji
Swietlnej. Przyktadem moze by¢
poznanskie centrum
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Sprawdzone produkty

Krystyna Jagoda zachecata do sto-
sowania sprawdzonych na rynkach eu-
ropejskich i tatwych w montazu pro-
duktow firmy Geyer&Hosaja. W ofercie
znajduja sie progi podrzutowe i zwalnia-
jace, podstawy pod znaki, pachoiki, se-
paratory, azyle, krawezniki, minironda,
granulaty gumowe oraz produkty na in-
dywidualne zamdéwienie. Wszystkie wy-
roby odpowiadaja normom i sg zgodne
z warunkami technicznymi, posiadajg
certyfikat jakosci ISO 9001, a granu-
laty dodatkowo atest higieniczny PZH.

Sa to artykuty wytworzone wytacz-
nie z gumy na bazie kauczuku. W pro-
cesie produkcji wykorzystuje sie recy-
kling materiatéw. Guma jest bardzo
wytrzymata i odporna na promieniowa-
nie UV, nie jest malowana, ma szorstkg
powierzchnie, przez co wykazuje wia-
$ciwosci antyposlizgowe.

Dobrym rozwigzaniem dla matego
skrzyzowania jest minirondo. Porzadkuje
ono ruch, ogranicza predkos¢, a zatem
zwigksza bezpieczenstwo.

—
Ficlr Jan Graceyy

Interesujaca propozycja jest modu-
fowy system progéw zwalniajacych,
ktory umozliwia budowanie w obrebie
pasa ruchu progow liniowych, ptyto-
wych i wyspowych, a takze (nowe roz-
wigzanie) podwyzszonych przejs¢ dla
pieszych.

Warto tez zwroci¢ uwage na gu-
mowe progi zwalniajace wyklejone od-
blaskowg tasmg 3M Scotch Lane czy

Hol-separator rozdzielajacy pasy ruchu

gumowe progi podrzutowe w kolorze
czarnym i zéitym.

Do separacji ruchu kolowego i pie-
szego, oddzielania torowisk tramwa-
jowych od jezdni, wyznaczania miejsc
parkingowych i zatok autobusowych
moze postuzyé hol-separator 70'-120".
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Podczas warsztatéw mozna bylo zasiggnaé¢ porady u ekspertow

Natomiast przy powierzchniach prostych
i okragtych mozna wykorzysta¢ bardzo
elastyczny kraweznik gumowy, np. do
opasania wysepek drogowych i rond,
w tunelach i glebokich garazach.

W trakcie zorganizowanych przez
nasze wydawnictwo warsztatéw zapre-
zentowano gotowe i sprawdzone rozwia-
zania stuzace poprawie bezpieczenstwa.
Warto skorzysta¢ z doswiadczenia eks-
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pertow przy planowaniu ruchu w mie-
$cie. Zapraszamy przedstawicieli sa-
morzadow, ktérzy chcieliby w swoim
urzedzie zorganizowaé warsztaty i sko-
rzystaé z rad autorytetéw w dziedzinie
inzynierii ruchu, do kontaktu z nasza
redakcja oraz do wspotpracy. ]
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