RAPORT: ZARZADZANIE RUCHEM

JANUSZ PIECHOCINSKI

Wreszcie
doczekamy sie
integracji transportu
zbiorowego. W dniu
1 marca br. weszta
w zycie ustawa

0 publicznym
transporcie
zbiorowym

(Dz.U. nr 5 poz. 13)
z 16 grudnia 2010 .
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Co w transporcie piszczy

rzez lata nie mieliSmy zorganizo-
P wanej samorzadnos$ci powiatowej

i regionalnej. Kolejni ministrowie
zdawali sobie sprawe, ze wprowadzenie
ustawy spowoduje problemy z rozdzia-
fem pieniedzy miedzy budzet panstwo-
wy a budzety samorzgdowe, a ponadto
obcigzy samorzady kolejnymi zadaniami.
W koncu jednak decyzja zapadia i nie
jest to tylko wdrozenie odpowiednich
regulacji unijnych.

Ustawa wchodzi w zycie, gdy bory-
kamy sie z brakiem $rodkéw finanso-
wych nie tylko w budzecie panstwa, lecz
takze w budzetach samorzadéw, gdy
wiele miast wcigz nie dysponuje plana-
mi zagospodarowania przestrzennego,
gdy coraz czes$ciej dochodzi do rozlewa-
nia sie miast, gdy do dyspozycji mamy
starg sie¢ drog, bo nowych szlakow
komunikacyjnych przybywa niewiele.
W tak trudnych warunkach rozpoczy-
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na sie proces budowy zintegrowanego
rynku transportowego. Aby zaspokoi¢
oczekiwania pasazeréw, potrzebuje on
dobrych przepiséw, sprawnie dziataja-
cych instytucji oraz pieniedzy.
Dotychczas organizujacy transport
dziatali w warunkach chaosu, na zasa-
dzie prob i btedow, na styku réznych

W trudnych warunkach
rozpoczyna sie proces
budowy zintegrowanego rynku
transportowego

racji: panstwowych, samorzgdowych,
spotecznych. Kazdy samorzad radzit
sobie, jak umial w obszarze transpor-
tu publicznego, starajac sie uwzglednic
rosngce wymagania swych obywateli.

W wyniku znacznego wzrostu licz-
by samochodéw prywatnych transport

publiczny (nie tylko kolejowy, lecz
takze drogowy) traci klientéw, wiec
do przewozoéw trzeba sporo doptacac.
Nie bez znaczenia bytlo, ze 3—4 lata
temu wzrosta liczba ustug $wiadczo-
nych przez prywatne przedsiebiorstwa
transportowe. Uderzylo to w zasie-
dziate na rynku firmy. Nie wszystkie
sie do dzis$ utrzymaty.

Rywalizacja o rynek rosnie w ob-
szarach aglomeracyjnych. Miejsca od-
dalone od centréw staja sie niedostepne
— narasta ich komunikacyjna niewydol-
nosc¢. Ponadto ceny paliw i energii sta-
bilizujg sie na wysokim poziomie, co
podraza koszty w przedsiebiorstwach
transportowych.

Ograniczanie oferty przewozowej
wytacznie do rentownych linii nie jest
jednak dobrym wyjsciem. Nalezy wy-
korzystac potencjat istniejgcy na lokal-
nym rynku. Samorzady powinny roz-
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wija¢ wspoiprace miedzy soba, a takze
z firmami przewozowymi.

Nie mozna zaniecha¢ troski o jakos¢
$wiadczonych ustug. Nie jest tajemnicg,
ze wiek i stan techniczny czesci taboru
pozostawia wiele do zyczenia. Jak dowo-
dzg badania, w ostatnim czasie udziat
transportu w emisji szkodliwych gazow
do atmosfery wzrést. Tymczasem pakiet
energetyczno-klimatyczny naktada na
nas pewne zobowigzania.

Poniewaz o srodki na modernizacje
trudno, powinni$my szukaé rozwigzan
zmniejszajacych zuzycie energii, popra-
wiajacych jakos¢ i stabilnos¢ ustug trans-
portowych.

Przyktadem trafnego pomystu jest sys-
tem parkingow ,,parkuyj i jedz". Jako ze par-
kingi tworzone sg na gruntach nalezgcych
badz do samorzadéw, badz do Polskich
Linii Kolejowych, koszty ich utrzymania
sa mniejsze. Niestety takiego przyszloscio-
wego myslenia najczesciej nam brakuje.

REKLAMA

Od 1 lipca br. zacznie obowigzywac
ustawa o elektronicznym poborze optat,
co posrednio wymusi odpowiednig orga-
nizacje transportu. Niektorzy przewoz-
nicy zapewne beda wybiera¢ bezptatne
drogi. Zmienig sie koszty przewozéw
i trasy przejazdéw. W tej sytuacji war-

miasta w ruchu miedzy aglomeracjami
jest rzeczywiscie konieczne.

Ustawa na pewno bedzie wymagata
nowelizacji po pierwszym okresie sto-
sowania w praktyce. Musimy wiec juz
na starcie zbiera¢ konkretne doswiad-
czenia — dotyczy to zaréwno zamawia-

Ustawa na pewno bedzie wymagata nowelizacji po pierwszym
okresie stosowania w praktyce

to pomyslec¢ o lepszej organizacji trans-
portu w oparciu o wtasng infrastruktu-
re — mam na mysli np. budowe nowych
toréw dla ruchu kolejowego. W niekto-
rych wojewddztwach wydaje sie to nie-
uniknione. Trzeba wreszcie zaja¢ sie
problemami zwigzanymi z finansowa-
niem kolei (wysokie optaty za dostep
do infrastruktury, optaty dworcowe).
Trzeba by sie tez zastanowié, czy loka-
lizowanie stacji docelowej w centrum

jacego ustuge publiczng, jak i wykonu-
jacego jg — i dzieli¢ sie nimi na réznych
etapach dziatan. Do tego jednak, za-
miast rywalizacji rozumianej jako wal-
ka, potrzeba rywalizacji rozumianej jako
zdolnos¢ do wspéipracy. u

Janusz Piechocinski, poset na Sejm
RP, zastepca przewodniczacego
Sejmowej Komisji Infrastruktury
Notowata Beata Kope¢
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RAPORT: ZARZADZANIE RUCHEM

URszuLA NELKEN

Zaczynamy od Powisla

W latach 2005-2008 w Warszawie wdrozono system zarzgdzania ruchem. WartosS¢ projektu
wyniosta 37,6 min zt, przy czym czes¢ srodkow na jego realizacje pochodzita z Programu
Operacyjnego Rozwoju Regionalnego.

ykonawcg projektu i budo-
wy Zintegrowanego Systemu
Zarzadzania Ruchem bylo

konsorcjum, w sktad ktérego weszty
Siemens sp. z 0.0. Warszawa i Siemens
Aktiengesellschaft Monachium.

System objat obszar dzielnicy Powisle,
ograniczony ulicami: Grodzka, Browarna,
Kruczkowskiego, Ludng, Czerniakowska,
Wistostradg od mostu Grota-Roweckiego
do Trasy Siekierkowskiej, Alejami
Jerozolimskimi na odcinku od ronda
Waszyngtona do placu Zawiszy.

Stolica od dawna boryka sie z trud-
nosciami zwigzanymi z transportem. Juz
w 2002 r. po miescie jezdzily 786 122 za-
rejestrowane pojazdy. Wzrost liczby po-
jazdéw oznacza wzrost natezenia ruchu
drogowego, tymczasem sie¢ ulic miej-
skich nie jest do tego przystosowana.

Jednym ze skutkéw tego stanu rze-
czy jest trudny do zahamowania proces
degradacji komunikacji miejskiej. Potoki
samochodéw powodujg utrudnienia w ru-
chu komunikacji zbiorowej, wptywaja na
predkos¢ i regularnosé kursowania, co
z kolei podnosi koszty eksploatacji po-
jazdéw. Koniecznos$¢ przeciwdziatania
tym zjawiskom przyczynita sie do pod-
jecia decyzji o realizacji projektu.

Zintegrowany System Zarzadzania
Ruchem porzadkuje ruch na 37 skrzy-
zowaniach — skraca czas przejazdu, ob-
niza koszty eksploatacji taboru. Pozwala
utrzymac ptynnosc¢ ruchu i zredukowac
emisje zanieczyszczen komunikacyjnych.
Poprawia réwniez bezpieczenstwo uzyt-
kownikéw drogi.

Praca systemu polega na automatycz-
nym sterowaniu sygnalizacjg $wietlng na
wytypowanych obszarach przy wykorzy-
staniu najnowszych osiagnie¢ technolo-
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Centrum Zarzadzania Ruchem

gicznych: urzadzen sterowania ruchem,
systemow sygnalizacji $wietlnych, ukta-
déw obszarowego sterowania i nadzoru
ruchu, urzadzen stuzacych informowaniu
podréznych. W ramach systemu funkcjo-
nujg podsystemy informacji: o sytuacji
ruchowej — znaki zmiennej tresci, stro-
na internetowa o sytuacji na drogach;
o srodowisku — tablice zmiennej tresci
(przy wykorzystaniu informacji ze stacji
pogodowych); powiadamiania o niebez-
pieczenstwie — tablice zmiennej tresci,
strona internetowa.

Uruchomiono system monitoringu
i sterowania ruchem w tunelach oraz
wdrozono rozwigzania priorytetowe dla
komunikacji zbiorowej (szynowej i ko-
towej) — w pojazdach poruszajgcych sie
wzdtuz Al. Jerozolimskich na odcinku
rondo Waszyngtona—plac Zawiszy za-
montowano nadajniki.

W siedzibie gtéwnej Zarzadu Drog
Miejskich uruchomione zostalo Centrum
Zarzadzania Ruchem wyposazone

w sprzet komputerowy i teleinforma-
tyczny. Majac do dyspozycji $ciane gra-
ficzng oraz pulpity sterownicze, operator
systemu kontroluje dziatanie wszystkich
funkcji systemu, otrzymuje réwniez in-
formacje o wszystkich zdarzeniach oraz
alarmach. Wykorzystywane oprogramo-
wanie umozliwia monitorowanie pracy
urzadzen systemowych zainstalowanych
w terenie, zarzadzanie informacja o sta-
nie ruchu, prognozowanie ruchu, wpro-
wadzanie zmian w parametrach sterowa-
nia ruchem, zarzadzanie priorytetami dla
pojazdéw komunikacji zbiorowej.
Wtadze Warszawy planujg rozbu-
dowe systemu, tak by objat on dziel-
nice: Srodmiescie, Praga Péinoc, Praga
Potudnie, Targéwek, Mokotow, Ochota,
Wola i Zoliborz, oraz trasy wylotowe
z miasta. u

Urszula Nelken, rzecznik prasowy
Zarzadu Drog Miejskich
w Warszawie
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Zaktad Urzadzen Radiolokacyjnych

ul. Stacyjna 14, 07-300 Ostrow Mazowiecka
Tel. 29 644 26 10
e-mail: marketing@zurad.com.pl




RAPORT: ZARZADZANIE RUCHEM

Infrastruktura: — Jakie tendencje

w zarzgdzaniu ruchem drogowym

dominuja na $wiecie?

Tomasz Borowski: — Najciekawsze
mozna zaobserwowac¢ w Polsce, gdzie
wtiadze lokalne wydaja sie wierzy¢, ze
uruchomienie centralnego systemu za-
rzadzania ruchem drogowym rozwia-
ze wszystkie problemy komunikacyjne
w miescie. Tymczasem to nie jest re-
medium na wszystkie bolaczki.

Czemu tak si¢ dzieje?

Przede wszystkim nalezy zdac¢ so-
bie sprawe, ze nawet najnowocze-
$niejsze systemy sterowania ruchem
drogowym nie zmienig dwukrotnie

Nawet najnowoczesniejsze
systemy sterowania ruchem
drogowym nie zmienig
dwukrotnie przepustowosci drég,
a takie sg obecnie potrzeby

przepustowosci drog, a takie sg obec-
nie potrzeby. Rozwigzania sg dwa. Po
pierwsze mozna rozbudowywac ist-
niejace uktady komunikacyjne, acz-
kolwiek w miastach nie zawsze jest
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to mozliwe ze wzgledu na istniejaca
zabudowe. Po drugie mozna siegna¢
po metody bardziej radykalne (i je-
dyne realne), tzn. ograniczy¢ dostep
niektorym uzytkownikom drog. Gdy
dodamy do tego rozwigzania inzynie-
ryjne, na niektérych odcinkach uzy-
skamy krotszy czas oczekiwania i po-
prawe przepustowosci.

Tramwaj
7:54

Z Tomaszem Borowskim, prezesem zarzgdow
Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu oraz MSR
TRAFFIC sp. z 0.0. Zaktadu Sterowania Ruchem
Drogowym rozmawia Anna Krawczyk.

Czy mozliwe jest calkowite wyeli-

minowanie korkéw w miastach?

Nawet na Zachodzie, gdzie systemy
centralnego sterowania zaczely funkcjo-
nowac o wiele wczes$niej niz w Polsce,
korki udalo sie jedynie ograniczyc¢. Nie
tudZmy sie, jesli maksymalna przepu-
stowos$¢ jezdni wynosi 1,2 tys. pojaz-
dow na godzineg, a w godzinach szczy-

2

FOT. JACEK BOJARSKI (3)
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Sterowniki sygnalizacji $wietinej produkcji MSR TRAFFIC
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tu chce przejechac¢ nig ponad 2,5 tys.
aut, korki musza sie tworzyc¢.

W jakich zatem warunkach oma-

wiane systemy sg efektywne?

Gdy na obszar ich funkcjonowania
wpuszcza sie ograniczong liczbe po-
jazdoéw oraz gdy przyznaje sie priory-
tet komunikacji miejskie;j.

Z takim rozwigzaniem spotkatem sie
we Francji. W pewnym momencie poli-
tycy musieli podja¢ bardzo niepopular-
na decyzje o rozwijaniu sieci komunika-
cji publicznej kosztem indywidualnych
kierowcow. Udato sie do niej przeko-
nac¢ samorzgdowcow, meréw miast.
Wprowadzono rozwigzania bardzo ra-
dykalne. Przykiadowo zielone $wiatto
dla tramwajéw wiacza sie o kilka sekund
wcze$niej niz dla kierowcow aut prywat-
nych, co ma przekonac tych ostatnich,
ze komunikacja zbiorowa jest szybsza.

A jak wyglada sytuacja w Polsce?

Na razie pomyst ograniczenia dostepu
do niektorych stref uzytkownikom pojaz-
déw prywatnych nie cieszy sie popular-
noscia. Z czasem jednak takie rozwia-
zania beda musiaty by¢ wprowadzone.
Popatrzmy, co sie stato w Londynie czy
Sztokholmie. Jako Ze za pomoca techniki
nie udalo sie ograniczy¢ korkéw, zdecy-
dowano sie rozwigzaé problem fiskalnie.
Teraz za wjazd do centréw tych miast

System informacji przystankowej

Rondo im. G. Herlinga-Grudzinskiego

Bronistaw Wawrzynkiewicz, giowny specjalista ds. inzynierii
ruchu w Miejskim Zarzadzie Drég w Kielcach

Obecnie w Kielcach prowadzonych
jest wiele inwestycji drogowych. Do
najwazniejszych naleza:

* rewitalizacja srédmiescia Kielc
i zwigzana z nig przebudowa ryn-
ku i przylegtych ulic

* budowa wezta drogowego u zbiegu
ulic Zelaznej, 1 Maja i Zagnanskiej
wraz z przebudowg ronda im.
G. Herlinga-Grudzinskiego

* budowa wezta drogowego u zbie-
gu ulic Armii Krajowej, Zelaznej,
Grunwaldzkiej, Zytniej

* budowa wezta drogowego na skrzy-
zowaniu drogi krajowej nr 74 z al.
Solidarnosci i dwujezdniowe]j dro-
gi wylotowej z miasta w kierunku
wschodnim

* budowa ulic w rejonie Targow Kielce

* roboty prowadzone s3 takze na uli-
cy Krakowskiej — drodze wylotowej
w kierunku Krakowa.

Wszystkie prace znacznie utrud-
niajg ruch samochodowy i pieszy, jak
rowniez organizacje komunikacji miej-
skiej. Bywa, ze miasto paralizujg korki.
W tej sytuacji gléwnym zadaniem za-
rzadzajacego ruchem jest znalezienie
najlepszego rozwigzania umozliwia-
jacego ruch i minimalizujgcego straty
czasu pojazdow. Wymaga to znalezie-
nia kompromisu miedzy oczekiwania-
mi wykonawcéw inwestycji — ktorzy
chca szybko i bez utrudnien zakonczy¢
realizacje kontraktow, a oczekiwania-
mi mieszkancow — ktérzy pragna po-
ruszac sie po miescie bez wiekszych
komplikacji. Niestety racji wykonaw-
cow i mieszkancow niekiedy nie uda-
je sie pogodzi¢ w sposob zadowalajg-
cy obie strony.
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Obecnie giéwnym utrudnieniem
w centrum jest budowa wezia drogo-
wego u zbiegu ulic Zelaznej, 1 Maja
i Zagnanskiej wraz z przebudowg ronda
im. G. Herlinga-Grudzinskiego na rondo
turbinowe. Jest to duza inwestycja, wy-
magajaca budowy przejs¢ podziemnych
dla pieszych, przektadania wielu mediow.

Na czas rob6t zaproponowano niety-
powa organizacje ruchu z matym tym-
czasowym rondem oraz priorytetem dla
komunikacji zbiorowe;j.

W ulice Paderewskiego moga wjezdzac
i wyjezdzac tylko autobusy. Natomiast
w gléwnym ciggu, od ulicy Czarnowskiej
do drogi wylotowej z Kielc, kierowcy majg
do dyspozycji dwa pasy, co utatwia wszel-
kie manewry.

Duzym utrudnieniem dla kierowcow
jest rowniez remont ulicy Krakowskiej
— trasy wylotowej z miasta w kierun-
ku Krakowa. Realizowana przez kon-
sorcjum firm inwestycja nie nalezy do
najlatwiejszych — trzeba frezowac sta-
rg nawierzchnie i utozy¢ nowa, przebu-
dowac catg infrastrukture techniczna.
W tej chwili ruch w obu kierunkach od-
bywa sie jedna jezdnig, a druga jezdnia
jest remontowana.

Poniewaz cale miasto jest przebudo-
wywane, a prace wykonywane sg jed-
noczes$nie i wiele objazdéw naktada sie
na siebie — sprawne zarzadzanie ruchem
oraz wprowadzanie zmian na biezgco
jest niezwykle wazne.

Duzy nacisk kiadziemy na biezace
wielokrotnie powtarzane informacje
w mediach, a nawet ptatne spoty infor-
macyjne, tak aby mieszkancy nie byli
codziennie zaskakiwani nowymi utrud-
nieniami w ruchu. [
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FOT. KRZYSZTOF PAWLAK, MIEJSKI

ZARZAD DROG W KIELCACH




RAPORT: ZARZADZANIE RUCHEM

Oznaczenie strefy C w Londynie

trzeba zaptaci¢. Poczatkowo wywolywato
to oburzenie mieszkancéw, ale z czasem
okazalo sie, ze dzieki temu w ogole moga
sie porusza¢ w miescie. W Polsce mamy
na tym polu jeszcze duzo do zrobienia.

Co mozna wprowadzi¢ najlatwiej

i najszybciej?

Bardzo duzo miejsca w pasie drogo-
wym zajmuja parkujace pojazdy. W cen-
trach duzych miast znacznie ograni-
czaja przepustowos¢ drog. Nie po to
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budowane sg nowe drogi, aby potowa
ich powierzchni byta zajmowana przez
parkujgce samochody. Musza wigc po-
wstawac parkingi, ale w miejscach do-
godnych, w poblizu skupisk ludzkich.
Odzyskane w ten sposéb miejsce moz-
na przeznaczy¢ np. na oddzielny pas ru-
chu dla autobuséw.

Czy to wystarczy, aby podrézni za-

czeli korzysta¢ z komunikacji zbio-

rowej?
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Aby komunikacja zbiorowa byta po-
strzegana jako atrakcyjna, musi spelnia¢
kilka warunkéw. Pojazdy powinny by¢
nowoczesne i wygodne. Muszg kurso-
wac czesto i punktualnie. Pasazerowie
nie moga sie martwic¢, ze gdy przeoczg
tramwaj 7:54, na kolejny przyjdzie im
czekac pét godziny. Komunikacja miejska
ma by¢ stale do dyspozycji podréznych.

Jesli maksymalna
przepustowos¢ jezdni wynosi
1,2 tys. pojazdéw na godzine,

a w godzinach szczytu chce
przejechac nig ponad 2,5 tys.
aut, korki muszg sie tworzy¢

Systemy sterowania ruchem moga
by¢ bardzo pomocne w budowaniu ta-
kiego wizerunku, pod warunkiem ze
ograniczy sie dostep autom osobowym.
Tramwaj przewozi nawet do 200 pasa-
zerow. A ile aut musi przejecha¢, aby
przewiez¢ takg sama liczbe osob? Nie
ma watpliwosci, ze tramwaj trzeba prze-
pusci¢ w pierwszej kolejnosci.

Juz teraz w wiekszosci srodkéw
transportu znajduja sie informacje
z przebiegiem trasy. Réwnoczesnie
w wiekszosci polskich miast brakuje
informacji przystankowej, ktéra bar-
dzo podnosi komfort podrézowania.
Gdy przekazywane sg one na biezaco,
podrézny wie, kiedy przyjedzie tram-
waj, czy sig spdzni itd. Rowniez kierow-
cy moga otrzymywac szereg informa-
cji za posrednictwem zainstalowanych
w radiach systemoéw RDS czy GPS.
Dysponujemy technologiami, ktére sg
w stanie to zapewnic.

Bardzo licze na pomoc mediow
w budowaniu $wiadomosci wszyst-
kich uczestnikéw ruchu. Byé moze wte-
dy rzadzacy miastami fatwiej bedg po-
dejmowali decyzje, ktére niekiedy moga
pozbawic ich gloséw czesci wyborcéw.

Same systemy zarzadzania ruchem
przy tak duzym jego natezeniu zbyt wie-
le nie zmienig. One doskonale spraw-
dzajg sie tam, gdzie ograniczamy do-
stepnosc.

Dzigkuje za rozmowe. ]
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Miasto Gliwice przystgpito do realizacji projektu
unijnego ,Rozbudowa systemu detekcji na terenie
miasta Gliwice wraz z modernizacjg wybranych
sygnalizacji Swietlnych”. System sterowania
sygnalizacjg Swietlng zalezny od natezenia

ruchu obejmie 60 skrzyzowan. O projekcie §

mowi Mariusz Kopec kierownik dziatu marketingu
i promocji spotki Slgska Sie¢ Metropolitalna.

System inteligentnego sterowania
sygnalizacjg swietlng w Gliwicach

chwili obecnej sygnalizacja
Swietlna pracuje jak w kazdym
miescie. Wylaczy¢ z tego na-

lezy 4 skrzyzowania, ktére wyposazone
zostaly w system inteligentnego stero-
wania. Prawdopodobnie do konca lipca
br. zakonczy si¢ modernizacja kolejnych
15 skrzyzowan.

Po podpisaniu umowy na dofinanso-
wanie projektu w Ministerstwie Infra-
struktury, a moze to nastgpic juz w czerw-
cu, zostanie rozpisany przetarg i wyto-
niony wykonawca. Realizacja projektu
powinna potrwac ok. 9 miesiecy.

Catkowity koszt inwestycji wynosi
29 mln zt; 85% tej sumy stanowia $rodki

pochodzace z Unii Europejskiej, a 15% —
z Urzedu Miejskiego w Gliwicach. Obok
Slaskiej Sieci Metropolitalnej beneficjen-
tami projektu sg Biuro Rozwoju Miasta
i Zarzad Drog Miejskich.

zmiana jednego tylko parametru (np.
$wiatel na jednym ze skrzyzowan), by
wszystkie inne parametry przekonfigu-
rowaly sie automatycznie. Zmiane moze
wprowadzi¢ sam system albo tez — recz-

Realizacja projektu powinna rozwigzac¢ czes$¢ probleméw miasta,
wsrod ktorych halas i zanieczyszczone powietrze zaliczajg sie
do najbardziej uciazliwych

System inteligentnego sterowania sy-
gnalizacjg $wietlng bedzie funkcjonowat
samodzielnie, przy niewielkim udziale
pracownikéw zatrudnionych w centrum
zarzadzania ruchem ulicznym. Wystarczy

™ W

_' gwanle nawezle autostrad A1i A4 w Gliwicach
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nie — jego operator. Czgstotliwo$¢ zmian
sygnalizacji i dlugos¢ palenia sie $wia-
tet zaleze¢ bedzie od natezenia ruchu.
Realizacja projektu powinna rozwig-
zac czes¢ problemow miasta, wsrod kto-
rych hatas i zanieczyszczone powietrze
zaliczaja sie do najbardziej ucigzliwych.
Gliwice leza pomiedzy dwoma autostra-
dami A1l i A4, w poblizu znajduje sie
duzy wezet A1-A4, a przez miasto bedzie
przebiega¢ Drogowa Trasa Srednicowa.
Chcemy, aby ruch samochodowy odbywat
sie plynnie. Na pewno bedzie tworzy¢ sie
mniej korkéw, skroci sie czas przejazdu
przez skrzyzowania. Wdrozenie systemu
przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa
na drogach. Zakiadamy, ze natgzenie ru-
chu w mie$cie zmniejszy sie o 80%.
Rozbudowa systemu detekcji uspraw-
ni organizacje ruchu w miescie, ale to do-
piero pierwszy etap. Planujemy juz kolej-
ne dzialania. n

Notowata Beata Kope¢
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RAPORT: ZARZADZANIE RUCHEM

JANUSZ GALAS

O zarzadzaniu

ruchem

w Warszawie

Zarzgdzaniem ruchu w Warszawie zajmuje sie
Prezydent m.st. Warszawy. Upowaznit on do realizacji
tego zadania zastepce dyrektora Biura Drogownictwa
i Komunikacji — Inzyniera Ruchu m.st. Warszawy.

Do zadan Inzyniera Ruchu nalezy
m.in. wykonywanie zadan organu za-
rzadzajgcego ruchem na drogach pu-
blicznych znajdujacych sie na obszarze
miasta. Kazda organizacja ruchu — stata
i czasowa, wraz z sygnalizacjg Swietlng —
zatwierdzana jest przez Inzyniera Ruchu.
Ponadto wydaje on zezwolenia na prze-
jazdy pojazdow nienormatywnych, wy-
korzystanie drég w sposo6b szczegolny,
np. na rajdy, biegi, marsze, zgromadze-
nia itd., a takze przeprowadza kontro-
le organizacji ruchu (dwa razy w ciggu
roku). W pionie Inzyniera Ruchu zajmuje
sie tymi wszystkimi zadaniami 38 oséb.

Zarzadzaniem miejskimi ulicami,
ktore maja kategorie drég powiatowych,
wojewodzkich i krajowych zajmuje sig
Zarzad Drog Miejskich. Przeprowadza on
tez remonty i modernizacje skrzyzowan
i ulic oraz odpowiada za ich utrzymanie.

Natomiast drogami gminnymi zaj-
muja sie burmistrzowie dzielnic. W celu
rozwazenia mozliwo$ci wprowadzenia
réznorodnych zmian i usprawnien w in-
frastrukturze i ruchu w miescie, Biuro
Drogownictwa i Komunikacji zleca wyko-
nanie opracowan i analiz. Usprawnienie
ruchu w miescie odbywa sie m.in. przez
wprowadzenie priorytetéow dla komuni-
kacji zbiorowe;j.
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Priorytety dla komunikacji

zbiorowej

Gdy przez skrzyzowanie z sygnaliza-
cja swietlng przebiega ruch tramwajowy,
wymagane jest wprowadzenie prioryte-
tow dla tramwajow. Oczywiscie nie by-
toby wykonalne wprowadzanie zmian na
wszystkich skrzyzowaniach z tramwaja-
mi w miescie. Priorytety wprowadzane sg

T

autobuséw w Alejach Jerozolimskich,
pomiedzy ul. Zelazna a pl. Zawiszy.
Wynika to z faktu, iz na wysokosci uli-
cy Miedzianej znajduje sie $luza auto-
busowa, utatwiajaca pojazdom komu-
nikacji zbiorowej zmiane pasa przed pl.
Zawiszy. Wczesniejszy sygnat zezwala-
jacy wyswietlany jest na sygnalizato-
rze dla autobuséw. Stojaca na buspasie

Do zadan Inzyniera Ruchu nalezy m.in. wykonywanie zadan
organu zarzadzajgcego ruchem na drogach publicznych
znajdujacych sie na obszarze miasta

sukcesywnie, w przypadku przebudowy
oraz na nowo budowanych skrzyzowa-
niach. Jest to element realizacji Polityki
Transportowej m.st. Warszawy.

Kolejnym elementem wprowadzajg-
cym pierwszenstwo dla transportu zbio-
rowego jest prowadzenie ruchu autobu-
sow po wydzielonych pasach. Laczna
dtugos¢ pasow wydzielonych dla komu-
nikacji zbiorowej w miescie liczy obecnie
38 km. Planowane jest wytyczenie ko-
lejnych 6 km — na ulicach Gérczewskiej
i Radzyminskie;.

Po wiekszosci odcinkéw buspasow
moga poruszac sie rowniez takséwki.
Wyjatkiem jest np. fragment pasa dla

taksowka musiataby czekac na sygnat
zielony dla pojazdow i tym samym ni-
weczylaby dziatanie priorytetu dla au-
tobusow w tym miejscu.

Inne usprawnienia

W ramach zwiekszania ptynnosci
ruchu, na skrzyzowaniach polozonych
w niewielkiej odleglosci od siebie, stosuje
sie synchronizacje. Polega ona na zgra-
niu chwil otwierania wlotéow lezgcych
na jednym kierunku w taki sposob, aby
pojazdy poruszajace sie po danym ciggu
ponosily jak najmniejsze straty czasu.

Ponadto na wielu skrzyzowaniach
w Warszawie stosowane jest sterowanie
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adaptacyjne. Dostosowuje ono diugosci
wyswietlanych sygnatéw do zapotrzebo-
wania. Aby dostarczy¢ informacje o za-
potrzebowaniu do sterownika, na skrzy-
zowaniach takich znajduja sie elementy
detekcji pojazdéw (petle indukcyjne, wi-
deodetektory) oraz przyciski dla pieszych.

W Miescie funkcjonuje Zintegrowany
System Zarzadzania Ruchem (ZSZR).
Obejmuje on Aleje Jerozolimskie na odcin-
ku od pl. Zawiszy do ronda Waszyngtona.
Tam pierwszenstwo ma ruch tramwajo-
wy. Na $luzie miedzy ul. Zelazna a pl.
Zawiszy wprowadzono priorytet dla au-
tobuséw. Ponadto system zarzadza ru-
chem na Wistostradzie, na odcinku po-
miedzy ul. Wenedéw (mostem Gdanskim)
a al. Witosa (trasa Siekierkowska) oraz
w rejonie Powisla. W sumie systemem
objetych jest 37 skrzyzowan z sygnali-
zacja $wietlna.

Nadzoér wizualny nad ulicami obje-
tymi ZSZR prowadzony jest za pomoca
22 szybkoobrotowych kamer, z ktérych
obraz jest rejestrowany i przechowywa-
ny przez 30 dni.

Aby przekazywac¢ kierowcom jada-
cym Wisltostradg awaryjne informacje,
na jej ciggu oraz na dojazdach zainstalo-
wano b5 tablic zmiennej tresci, tzw. VMS
(Variable Message Sign). Przekazuja one

informacje o sytuacjach szczegoélnych,
np. o zamknieciu tunelu czy utrudnie-
niach w ruchu.

Nowe inwestycje

Nowe inwestycje realizowane sa przez
szereg jednostek:

* Zarzad Miejskich Inwestycji Dro-
gowych — w zakresie drég publicz-
nych powiatowych, wojewo6dzkich
oraz krajowych;

® Przez burmistrzéw dzielnic — w zakre-
sie drég gminnych i wewnetrznych;

* Zarzad Transportu Miejskiego — w za-
kresie parkingéw przesiadkowych
oraz metra,

¢ Tramwaje Warszawskie — w zakre-
sie nowych linii tramwajowych wraz
z rozbudowga uktadu komunikacyjne-
go oraz usprawnien, np. w postaci
wdrazania priorytetéw tramwajowych
na skrzyzowaniach z sygnalizacjg
Swietlna.

Planowang inwestycjg jest rozbudo-
wa Zintegrowanego Systemu Zarzadzania
Ruchem. Obejmie ona dwa nowe ob-
szary: obszar Srédmiescia ograniczo-
ny ulicami: Nowy Swiat, Krakowskie
Przedmiescie, Miodowa, Stominskiego,
Andersa, Marszatkowska, Warynskiego,
al. Armii Ludowej, Al. Ujazdowskie oraz
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ulice Grochowskg od ul. Podolskiej do
ronda Wiatraczna, al. Waszyngtona
oraz ul. Grojecka od pl. Zawiszy do
ul. Banacha oraz obszar Pragi Péinoc,
Pragi Potudnie i Targéwka ograniczo-
ny ulicami: Ostrobramska, Atenska,
Grochowska, Zabkowska, 11 Listopada,
Odrowaza, Kondratowicza, Wysockiego,
wybrzezem Helskim i Szczecinskim,
wal Miedzeszynski oraz al. Stanéw
Zjednoczonych.

Realizacja tej inwestycji jest uzalez-
niona od $rodkéw finansowych, jakimi
dysponuje miasto stoleczne Warszawa.

Bezpieczenstwo ruchu

W 2010 roku zanotowano w War-
szawie znaczny spadek liczby ofiar $mier-
telnych wypadkéw drogowych w poréw-
naniu do roku 2009 (w 2009 r. — 96 ofiar
$miertelnych, w 2010 r. — 43). Jest to za-
sluga m.in. zmian w organizacji ruchu na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng —
wydzielone fazy do skretu w lewo — oraz
dziatan policji i strazy miejskiej w zakre-
sie egzekwowania przestrzegania prawa
przez kierowcow (przestrzeganie ograni-
czen predkosci, parkowanie tylko w wy-
znaczonych miejscach).

Problemy

Czynnikiem znacznie wplywajacym na
zatloczenie centralnych arterii Warszawy
jest brak tras obwodowych, ktére po-
zwolilyby przenies$¢ ruch tranzytowy na
obrzeza miasta i tym samym w znacz-
nym stopniu uprzywilejowac¢ w centrum
transport zbiorowy oraz ruch pieszy i ro-
werowy (przejscia dla pieszych w pozio-
mie jezdni, $ciezki i pasy dla ruchu ro-
werowego). Petna obwodnica ekspresowa
wokot miasta to niestety jeszcze kwestia
kilkunastu lat.

Utrudnieniem w realizacji nowych in-
westycji sg réwniez ograniczone srodki fi-
nansowe oraz wzrost kosztéw utrzymania
ulic (zrealizowane odcinki i skrzyzowania
oraz urzadzenia trzeba utrzymywac, do-
tyczy to takze ekranow akustycznych).m

Janusz Galas
Inzynier Ruchu m.st. Warszawy
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PioTrR JaN GRACZYK

Studium
przypadku

Obserwacja stanowi jedng

z wazniejszych metod badawczych
nie tylko w psychologii, ale takze

w inzynierii ruchu. Nie uda sie
wprowadzi¢ nowych rozwigzan
bez rozeznania w istniejgcym
stanie rzeczy. Tymczasem

zgodnie z zasadg zawartg

w balladzie ,Romantycznos¢”
Adama Mickiewicza ,czucie

| wiara silniej mowi do mnie niz
medrca szkietko i oko” wiekszos¢
decyzji dotyczacych planowania
komunikacyjnego podejmowana jest
w urzedach miast i gmin intuicyjnie,
bez korzystania z wynikéw badan
jakosciowych czy ilosciowych.

Urzednicy odpowiedzialni za drogi
majg tyle na glowie, ze na opracowa-
nie koncepcji uktadu komunikacyjnego
nie starcza im juz czasu. Nie pamieta-
ja chyba, ze zarys tej koncepcji zawie-
ra studium uwarunkowan i kierunkéw
rozwoju miasta czy gminy. Pierwsze
problemy pojawiajg sie juz przy probie
ustalenia kolejnosci zadan do wykona-
nia — przewaznie jest ona wypadkowa
mozliwosci finansowych, politycznych
i realizacyjnych.

Nie jest to jednak regula. Kilka lat
temu mialem przyjemnos¢ uczestni-
czy¢ w opracowaniu koncepcji uktadu
komunikacyjnego matej gminy miej-
skiej. Praca wymagatla determinacji ze
strony tamtejszych urzednikow, jed-
nak efekty byly bardzo zadowalajace.
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Od czego zaczaé?

Na wstepie okresliliSmy badania,
jakie bedziemy wykonywac i co dzigki
nim chcemy uzyskac. Operacje przepro-
wadzalismy na 35-tysiecznym miescie,
z 70-kilometrows siecig drog.

Mierzac wahania natezenia ruchu po-
jazdéw, jego strukture kierunkowa i ro-
dzajowa, okresliliSmy godziny szczytu

miejscu znalazly sie lekkie cigzarowki
(9,7%). Autobusy stanowily 2,5 % pojaz-
déw. Zdarzaly sie tez przejazdy ciagnikow
rolniczych (0,2%). Juz pierwsze wyniki
pokazaly, ze w mie$cie dominuje ruch
samochodéw osobowych. Mozna przy-
puszczaé, ze to one determinowaty $red-
nig predkos¢ chwilowg dla pasa ruchu,
ktora wahata sie od 36,5 do 50,7 km/h.

Urzadzenia sterowania ruchem, takie jak petle indukcyjne
czy wideodetektory, pozwalajg okresli¢ natezenie ruchu
i predkosci pojazdéow

komunikacyjnego oraz rodzaje pojazdéow
dominujacych na drogach. Samochody
osobowe stanowity ponad 80% wszyst-
kich $rodkéw transportu, na drugim

Dodatkowo przeprowadziliSmy ba-
dania natezenia ruchu pieszych. W nie-
ktorych miejscach ich liczba przekra-
czata 500 oséb na godzine. Natezenie
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ruchu nie jest jednak jedyna przestan-
ka przemawiajaca za podjeciem decyzji,
jak przejscie dla pieszych powinno by¢
wyposazone. Pod uwage nalezy wzig¢
takze liczbe pojazdéw przejezdzajacych
przez przejscie w ciagu godziny. Tam,
gdzie natezenie ruchu pojazdéw wynosi
1000 aut na godzine, sygnalizacja jest
koniecznoscig. Tam, gdzie ruch pieszych
jest wzmozony, ale pojazdy pojawiaja sie
sporadycznie — wystarczy zebra.

Gdy w obszarze miasta znajduja
sie przejazdy kolejowe, warto okresli¢
ich ucigzliwos¢ dla uczestnikéw ruchu
drogowedo, tj. liczbe zamkniec i cza-
Sy przestoju.

Az 2/3 podrozy w sieci
komunikacyjnej zwigzane sa
Zz miejscem pracy

Zanim zostanie podjeta decyzja o bu-
dowie nowych miejsc parkingowych,
nalezy sprawdzi¢ stopien wykorzysta-
nia juz istniejacych miejsc.

Na natezenie ruchu w miescie ma
wplyw jego otoczenie. Zbadanie ruchu
zewnetrznego pozwoli zebra¢ informa-
cje na temat przejazdéw tranzytowych,
ruchu z i do naszego miasta.

Jedna z gtéwnych analiz, ktoérej wy-
niki powinny zosta¢ uwzglednione pod-
czas opracowywania koncepcji, jest ana-
liza zdarzen drogowych. Nalezy przy
tym rozgraniczy¢ kolizje od wypadkoéw
oraz ustali¢, jak silne obrazenia odnie-
$li ich uczestnicy.

Przed przystapieniem do budowy
modelu ruchu drogowego trzeba przyj-
rzec sie takze strukturze potaczen. Nie
mozna nie uwzglednic stref zamknie-
tych i drog jednokierunkowych.

Narzedzia pomiaru

Dzisiaj same elementy infrastruktu-
ry drogowej wspomagajg pozyskiwanie
danych o zachowaniach uzytkownikéw
ukiadu komunikacyjnego. Urzadzenia
sterowania ruchem, takie jak petle in-
dukcyjne czy wideodetektory, pozwalajg
okresli¢ natezenie ruchu i predkosci po-
jazdéw. Stosowna obrobka pozyskanych

Krzysztof Wysocki, naczelnik Wydzialu Drog
w Swietokrzyskim Zarzadzie Drég Wojewédzkich

w Kielcach

Zarzadzanie ruchem na dro-
gach wojewddzkich w wojewddztwie
Swietokrzyskim lezy w gestii Mar-
szatka Wojewddztwa. Zarzad Drég
Wojewodzkich przede wszystkim
utrzymuje w nalezytym standardzie
istniejacg organizacje ruchu oraz wy-
konuje polecenia ww. instytucji.

Kilka drég wojewodzkich przebie-
ga przez Ostrowiec i Starachowice —
w miescie dobre zarzadzanie ruchem
jest szczegolnie wazne. Problemy po-
jawiajag sie zwlaszcza na skrzyzowa-
niach, gdzie zbiegajg sie rézne ka-
tegorie drog — krajowa, wojewodzka
i powiatowa. Kazda z nich podlega
przeciez innemu zarzadcy. Istnieja
jednak instytucje nadzorujace i to

4 =

one zajmujg sie rozstrzyganiem kwe-
stii spornych.

Czesto za trudnosciami stojg pro-
zaiczne z reguly interesy ludzkie.
Mieszkancy chcieliby mie¢ przystanek
autobusowy niedaleko domu, ale jesli
ma sie on znalez¢ tuz przy ich pose-
sji, zgtaszajg protesty. W takiej sytu-
acji trzeba poszukiwaé¢ kompromisu,
rozwiagzania, ktére wszyscy zaakcep-
tuja. Czasem wybiera sie najmniej-
sze zlo, tj. rozwigzanie z punktu wi-
dzenia inzynierskiego nie najlepsze.

Wazna jest dobra wspotpraca po-
miedzy zarzadzajagcym ruchem, za-
rzadca drogi i policjg. Jesli istnieje
chec¢ porozumienia, kazdy problem
da sie rozwigzac. [

Kamery do wideodetekcji na skrzyzowaniu w Myslenicach w ciagi DK nr 7
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Elementarne badania, jakie
nalezy przeprowadzié:

* pomiary wahan natezenia
ruchu pojazdéw, jego struktury
kierunkowej i rodzajowej na
wybranych skrzyzowaniach,

pomiary predkosci ruchu pojazdéw
na wybranych odcinkach ulic,
pomiary ruchu pieszych na
wybranych ciggach i przejsciach,

* pomiary czaséw zamknigcia
przejazdow kolejowych - gdy sa,
badania stopnia wykorzystania
miejsc do parkowania,

badania zrédet i celéw ruchu
zewnetrznego i wewnetrznego,

ustalenie podstawowych
charakterystyk funkcjonalnych

i technicznych najwazniejszych
ulic w miescie — Operacyjna Mapa
Utrzymania,

rozpoznanie istniejgcej struktury
oznakowania pionowego

i poziomego — Operacyjna Mapa
Oznakowania,

analizy zagrozen bezpieczenstwa
ruchu drogowego (BRD),

analizy komunikacji zbiorowe;.

z tych urzadzen danych pozwala doko-
nac oceny struktury rodzajowej, waha-
nia i natezenia ruchu.

Programy komputerowe umozliwiajg
modelowanie ruchu poprzez przygotowa-
nie wiezb ruchu, ich podziat na $rodki
transportowe oraz ze wzgledu na obcig-
zenie poszczegolnych elementéw ukla-
du komunikacyjnego. Wiedza na temat
potokdéw ruchu, zaréwno w istniejacym,
jak i w projektowanym uktadzie komuni-
kacyjnym, pozwala oceni¢ efektywnosc
dziatan w odniesieniu do szacowanych
naktadéw inwestycyjnych.

Uzytkownicy a model ruchu

Az 2/3 podroézy w sieci komunika-
cyjnej zwigzane sg z miejscem pracy.
Warto okresli¢ dla poszczegolnych stref
komunikacyjnych (np. dzielnic) liczbe
mieszkancoéw i zarejestrowanych aut,
Przenosny zestaw do pomiaru natezenia ruchu a takze dominujace branze. Wiadomo,

{
1
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System wideodetekcji, monitoringu ze zdalnym zarzadzaniem w Gtadyszowie w ciggu DW nr 977

ze inny ruch beda generowac przedsie-
biorstwa ustugowe czy handlowe, inny
firmy budowlane i magazyny, a jeszcze
inny osrodki kultury i edukacji.

W zalezno$ci od grupy wiekowej i sta-
tusu mieszkancy wybierajg inne srodki
lokomocji. Posiadacze aut, bez wzgledu
na to, czy pracuja, czy nie, znajduja sie
w najliczniejszej grupie z nich korzysta-
jacych. Tylko 10% (przewaznie ucznio-
wie szkot srednich i studenci) decydu-
je sie na podréz komunikacjg zbiorowsa.
Uczniowie szko6t podstawowych najcze-
$ciej przemieszczajg sie pieszo.

Co z komunikacja zbiorowg?

Przystanki komunikacji miejskiej po-
winny by¢ tak rozmieszczone, aby mak-
symalna liczba podréznych znajdowata
sie od nich w promieniu 300 m. W mie-
$cie, gdzie prowadzone byly badania, za-
ledwie 17% mieszkancéw musiato po-

konac¢ wiekszg odlegios¢. Tylko jedna
z linii komunikacyjnych byta przepetnio-
na. W 98% przypadkéw podréz mozna
byto odbywac na siedzaco; 90% pojaz-
dow przybywato punktualnie.
Ciekawie wyglada struktura obcig-
zenia przystankow. Okazuje sie, ze na
niektérych zdecydowang wiekszos¢ sta-

Piotr Jan Graczyk

W 1981 r. ukonczyt Wydziat Budownictwa Ladowego na Politechnice
Poznanskiej, specjalnosc¢: drogi, ulice i lotniska. Od 1980 r. zajmu-

nowia pasazerowie wsiadajacy, z nie-
ktorych natomiast korzystajg wylacz-
nie pasazerowie wysiadajacy.

Co dalej?

Dopiero po przetworzeniu wszelkich
dostepnych danych mozna stworzy¢ mo-
del obcigzenia ruchem drogowym dane-
go miasta. Dzieki niemu jeszcze przed

Przystanki komunikacji miejskiej
powinny by¢ tak rozmieszczone,
aby maksymalna liczba
podréznych znajdowata sie
od nich w promieniu 300 m

wprowadzeniem zmiany organizacji ru-
chu mozna stwierdzi¢, czy przyniesie
ona zamierzony efekt. Mozna oszaco-
wac takze, jakie zmiany zajda w skali
calego miasta, gdy jedna z drég stanie
sie ekspresowg lub gdy zostanie wybu-
dowana obwodnica.

Dzieki opracowanemu modelowi moz-
na podjac¢ prébe wprowadzenia zmian
w sposobie funkcjonowania komunikacji
publicznej. Przy planowaniu wiekszych
inwestycji mozna sprawdzi¢, jak wpty-
na one na uktad komunikacyjny. W kon-
cu mozna zaczac¢ przygotowywac sie do
obszarowego sterowania ruchem. u

Od redakcji: artykut nalezy trak-
towac jako rodzaj wskazowki dla oséb
niezajmujacych sie na co dzien inzy-
nierig ruchu. Zawiera informacje ele-
mentarne i szereg uproszczen.
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je sie wykonywaniem opracowan studialnych drog i uktadéw dro-

gowych w miastach. Poczatkowo w Centralnym Biurze Projektowo-Badawczym
Drog i Mostow TRANSPROJEKT w Warszawie, w Pracowni Badan i Studiow
Sieci Drogowej Zespot Terenowy w Poznaniu, nastepnie w Poznanskim Biurze
Projektow Drog i Mostow TRANSPROJEKT, w Pracowni Drogowej w Zespole
Inzynierii Komunikacyjnej. Tam przez 4 lata peinit funkcje kierownika zespotu
projektowego. Od 1990 r. jest wtascicielem Pracowni Inzynierii Komunikacyjnej
w Poznaniu. Czionek zalozyciel Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu. ]
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RAPORT: ZARZADZANIE RUCHEM

O organizacji ruchu
we Wroctawiu

mowi Katarzyna Kasprzak, specjalista ds. PR
z Wydziatu Inzynierii Miejskiej

Urzedu Miasta Wroctaw

d kilku lat wiadze Wroctawia

zabiegajg o wdrozenie Inteli-

gentnego Systemu Transportu.
Juz teraz, na obszarze calego miasta
obowigzuje priorytet dla komunikacji
miejskiej. Wkrotce Tramwaj Plus po-
taczy centrum z odlegtymi, stabo sko-
munikowanymi dzielnicami.

Istniejg dwie strefy, w ktérych
ruch samochodowy jest mocno ogra-
niczony. W strefie rynku poruszac sie
moga pojazdy o dopuszczalnej ma-
sie catkowitej do 9 t. Stare Miasto
zostalo niemal catkowicie zamknie-
te dla samochodow, w ciggu najbliz-
szych kilku lat bedzie mozna sie po
nim poruszac¢ wytacznie pieszo lub
rowerem. Zmniejszono liczbe miejsc
postojowych, ale jednoczes$nie w tym

40

rejonie powstaja dwa ogromne pod-
ziemne parkingi.

W drugiej strefie, obejmujacej obec-
nie niemal cale miasto, obowiazuje
zakaz wjazdu dla samochodéw cig-
zarowych o masie catkowitej powy-
zej 18 t, poza samochodami posiada-
jacymi specjalne zezwolenie.

Organizacjg ruchu zajmuje sie
Wydziatl Inzynierii Miejskiej scisle
wspolpracujacy z Zarzadem Drog
i Utrzymania Miasta oraz z Policja,
Inspekcjg Drogows i Strazg Miejska.
Co tydzien odbywa sie wspoélne spo-
tkanie, tzw. komisja bezpieczenstwa.
Nie liczac tradycyjnego oznakowania
ulic, w miescie funkcjonujg systemy
sygnalizacji $wietlnej oraz urzadze-
nia BRD.

INFRASTRUKTURA:
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Aby zarzadzanie ruchem uspraw-
ni¢, trzeba by przebudowac¢ lub rozbu-
dowac sie¢ miejskich drég i mostéw.
Mozliwosci sa jednak ograniczone, po-
niewaz Wroctaw jest miastem zabyt-
kowym o gestej zabudowie i licznych
waskich mostach. Nic dziwnego, ze
jedna z najbardziej wyczekiwanych
przez mieszkancow inwestycji jest most
Wschodni, ktéry powstanie w ramach
partnerstwa publiczno-prywatnego.

Rozwigzanie czesci problemoéow
ruchu samochodowego ma przynies¢
system obwodnic — sr6dmiejska i au-
tostradowa. W nastepnej kolejnosci
powinien powsta¢ nowoczesny Sys-
tem komunikacji miejskiej. Trzeba tez
przekonac¢ mieszkancéw, by zamiast
z prywatnych samochodéw zaczeli
korzystac z komunikacji publicznej.

Do dyspozycji kibicéw chcieliby-
Smy oddac¢ sprawnie funkcjonujaca,
nowoczesng komunikacje zbiorowa,
do ktdérej sterowania wykorzystywa-
ne sg najnowsze technologie. Z pew-
noscig wptynie to na wzrost bezpie-
czenstwa wszystkich uzytkownikéw
drag. ]
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TECHNOLOGIE PRZYSZLOSCI

Nr rejestracyjny — KR 597PJ

Czas przejazdu A-B 15 min

Predkos¢ — 68 km/h

Czas postoju na parkingu nr 7 — 60 min
Optata za parking — 7zt

ALARM 1 - Przejazd na czerwonym sSwietle
ALARM 2 - Brak ubezpieczenia OC

ALARM 3 - Pojazd poszukiwany

= ‘ALARM 4 —Zdarzenie — wypadek
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