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Swieto inzynierii ruchu drogowego

Biezacy rok obfituje w rocznice. Dwadziescia lat temu powotano do zycia Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu.

Aby uczcic¢ jubileusz, w dniach 17-20 czerwca w Kiekrzu pod Poznaniem zorganizowano spotkanie, w ktérym
udziat wzieli zarobwno cztonkowie, jak i sympatycy Klubu.

W ciagu 20 lat nastgpil olbrzymi
rozwdj systemOw organizacji ruchu
drogowego.

— Pierwsze innowacje w tym zakre-
sie wdrazaliSmy w latach 70. ubiegte-
go wieku — mowi doc. dr inz. Andrzej
Wachowski, emerytowany pracownik
Politechniki Poznanskie;j.

W tych czasach decydentom wyda-
walo sig, ze postawienie sygnalizacji
$wietlnej na skrzyzowaniu rozwigze
problem przebudowy arterii komunika-
cyjnych w miastach.

Naukowcéw Politechniki Poznan-
skiej juz wtedy zafascynowata mozli-
wos¢ zastosowania dopiero rozwijajg-
cej sie techniki cyfrowej w sygnalizacji
Swietlnej i sterowania ruchem.

— Szybko zorientowaliSmy sie, ze
zbudowanie urzadzenia do sterowania
sygnalizacjg i postawienie go na jednym
skrzyzowaniu to zbyt mato. Kiedy jed-
nak podiaczaliSmy wiecej sterownikow,
pojawiat sie problem z ich synchroni-
zacjg. A przeciez chodzito o to, by one
rzeczywiscie usprawnialy poruszanie
sie, a nie wadzily i byly lekcewazone
— wspomina Andrzej Wachowski.

Zaproponowane woéwczas w Pozna-
niu rozwigzania byly nowatorskie na
skale kraju. Niestety mimo ze prototyp
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byt opracowany, wdrazanie urzadze-
nia do seryjnej produkcji zamienilo sie
w droge przez meke. Udalo sie to, kiedy
sprawa trafita do Osrodka Badawczo-
—Rozwojowego Systeméw Automatyki.

— Wtedy poznatem mtodego wowczas
adepta Tomasza Borowskiego, z ktérym
zaangazowaliSmy sie w prace nad samym
sercem urzadzenia, czyli cyfrowym ste-
rownikiem mikroprocesorowym. Byly to
pierwsze aplikagje, ktére miaty by¢ uni-
wersalne, czyli nadajace sie do innych za-
stosowan — dodaje Andrzej Wachowski.

Obecnie do zagadnien inzynierii ruchu
drogowego podchodzi sie kompleksowo.
To juz nie tylko sterujgce ruchem pojaz-
déw systemy integracyjne, ale bardzo za-
awansowane technologie usprawniajgce
zycie. Méwit o tym podczas jubileuszu dr
Mikotaj Sobczak, ktdry poza podsumowa-
niem prac wskazat takze kierunki rozwoju
systemoOw sterowania ruchem.

— Prawdziwa organizacja ruchu wyste-
puje w miastach, trzeba bowiem bra¢ pod
uwage bardzo wiele zagadnien, rozstrzyga¢
wiele konfliktéw — méwi Zygmunt Uzdale-
wicz, jeden z trzech zatozycieli KLIR-u.

Idea powotania klubu zrodzita sie
jak wiele rzeczy przypadkowo.

— Byl rok 1989, nastepowaly zmiany
w kraju. Dla inzynieréw ruchu lata 70.
byly tluste, jednak po transformacji sytu-
acja sie zmienita na niekorzy$¢ i zawdd
ten przestat by¢ tak ceniony. Pojawily sie
jednak nowe problemy, zwiekszala sie
liczba wypadkéw, a fachowcow zwalnia-
no z pracy. Trzeba byto cos na to zaradzi¢
— wspomina Zygmunt Uzdalewicz.

Problem wywotal Marek Wierzchow-
ski, byty Miejski Inzynier Ruchu w Lubli-
nie, podczas Zjazdu Drogowcéw Miejskich
w todzi jesienig 1989 r. Temat podchwy-
cit Jacek Dobiecki — wspdttworca stuzb za-
rzadzania ruchem, pierwszy wojewodzki
inzynier ruchu, a w latach 70. zastepca
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Walne zebranie KLIR na 20-lecie

dyrektora Wydziatu Komunikacji w urze-
dzie stotecznym Warszawy i zapropono-
wal utworzenie Klubu. Juz w 1991 r. na
Zjezdzie Drogowcéw Miejskich w Plocku
KLIR miat swoje pierwsze oficjalne wystg-
pienie na forum zewnetrznym.

Pierwotnie gléwnym celem byla
ochrona branzy. Na poczatku Klub dziatat
jako grupa nieformalna, ale gdy zgroma-
dzit prawie 100 cztonkéw, zdecydowano
zmieni¢ ja na bardziej zinstytucjonali-
zowang. Jako stowarzyszenie dziala od
1994 r. Klub skupia osoby o réznych za-
wodach, ktére tgczy nie tylko to, ze zaj-
muja sie na co dzien inzynierig ruchu, ale
jest w nim miejsce dla oséb wspbtpracu-
jacych z inzynierami ruchu, a nawet tylko
sympatyzujacych z tg dziedzing techniki.
Bycie klubowiczem kazdemu daje co in-
nego, w zaleznosci od indywidualnych
potrzeb, generalnie jednak chodzi o to,
aby sie wspierac i dzieli¢ wiedza. Jest to
tym cenniejsze, ze obecnie projekt orga-
nizacji ruchu moze zrobi¢ kazdy, mimo ze
nie kazdy ma o tym pojecie. Sytuacja taka
nastrecza wiele probleméw.

— Bedzie tak, dopdki osoba przygoto-
wujgca taki projekt nie wezmie odpowie-
dzialnosci za to, co robi. To, co sige w tej
chwili dzieje, nazwalbym niedpowie-
dzialnym bawieniem si¢ ludzkim zyciem
— podsumowuje Zygmunt Uzdalewicz. =
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