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Mate rondo dwupasowe
RONDO KIERUNKOWE

mgr inz. Jan Sontowski

Prezentacja przedstawiona na konferencji w 2010 r. Niniejszg redakcje uzupetniono o wazniejsze uwagi
I informacje podane w trakcie prezentacji. Sg niezbedne dla przekazania tresci bez udziat autora.

Pokazane przyktadowe ronda proj. Jan Sontowski, rysunki i schematy autora.
kolor czarny — oryginalny tekst prezentacji, kolor zielony — uwagi i opisy uzupetniajgce - Jan Sontowski 12-2021
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RONDO KIERUNKOWE



Ko’robrzeg — rondo na skrzyzowaniu drég Nr 11 i Nr 163

ul. Koszalinska - Bolestawa Krzywoustego — Mysliwska. ( J.Sontowski 2005 r.)
RONDO KIERUNKOWE 2z dodatkowymi pasami dla skretéw w prawo
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Kotobrzeg - rondo na skrzyzowaniu drég DK11 i DW163

Rondo powstato w wyniku przebudowy skrzyzowania z wyspg centralng o rozsunietych wlotach. Jest obcigzone
bardzo zmiennym ruchem. Na tym przyktadzie wida¢, jak mozna stosunkowo matym naktadem kosztéw i mieszczac
sie w obrysie istniejgcych nawierzchni przebudowac skrzyzowanie o rozszerzonych wlotach na
RONDO KIERUNKOWE aby uzyska¢ poprawe bezpieczenstwa i przepustowosci.

Trzeba przebudowac wloty kierujgc je kontratukiem na rondo , mozna wykonaé pasy dla skretéw w prawo
korzystajgc z nawierzchni istniejgcych wlotdéw. Przejscia dla pieszych w odlegtosci 15,0 — 25,0 m od ronda, aby byty

bezpieczniejsze i nie ograniczaty przepustowosci. Proste wyloty pozostawi¢ bez zmian.



Mate rondo dwupasowe - RONDO KIERUNKOWE
I

RONDO KIERUNKOWE to bezpieczne rozwigzanie o duzej przepustowosci. Ma jednoznacznie okreslong
geometrie i organizacje ruchu, ktére sg zdecydowanie inne jak na rondach tradycyjnych i turbinowych.
Nazwe RONDO KIERUNKOWE wprowadzono, aby odrézni¢ je od innych rozwigzan rond.

Podobna, kierunkowa organizacja ruchu jest tez stosowana na rondach o dowolnej, przypadkowej geometrii.
Poprawia to najczesciej ich funkcjonowanie, jednak oznakowanie jest czesto mato czytelne i nie spetnia wymagan
dla ruchu ciezarowego, nie mozna wiec uzyska¢ w petni dobrego i bezpiecznego rozwigzania.

W niniejszej prezentacji przedstawitem podstawowe zasady projektowania. Okreslenie ich wymagato
zrewidowania dotychczasowego sposobu projektowania rond i sprawdzenia nowych rozwigzan w rzeczywistych
warunkach drogowych. Generalne sprawdzenie nastgpito w Stupsku na rondzie na skrzyzowaniu ul. 3-go Maja —
Sobieskiego w 2002r., ktére zaprojektowatem korzystajgc z przepisdw szwedzkich z 1995r. Uzyskano bezpieczne
rozwigzanie o duzej przepustowosci ( 4,5 — 6,0 tys. P/h). (patrz Drogownictwo 1/2007 )



»1radycyjne” rondo dwupasowe

Rozwigzanie nie nadajgce sie dla rond dwupasowych poniewaz preferuje jazde wokot ronda.
Na skrzyzowaniach najczesciej przewaza ruch na wprost, kiory przy wiekszym natezeniu wymaga
dwdch pasow aby przejechac przez skrzyzowanie natomiast rondo tradycyjne zapewnia tylko jeden

pas, poniewaz zgodnie z przepisami rondo tradycyjne mozna opuscic tylko z pasa skrajnego.



Przejazd przez rondo tradycyjne:

- przejazd dwoma pasami na wlocie i na rondzie;

- opuszczanie ronda dozwolone tylko z pasa zewnetrznego

- bezposredni zjazd z pasa wewnetrznego zabroniony, jednak wystepuje.

Przy wiekszym ruchu jest mata mozliwos¢ zmiany pasa na pas zewnetrzny aby zjechac¢ z ronda.
Na rondzie tradycyjnym wystepuje tez objezdzanie ronda pasem zewnetrznym aby skreci¢ w lewo.
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Przejazd przez proponowane rondo

- pasem lewym — na wprost i w lewo
- pasem prawym — na wprost i w prawo
Wzajemnie bezkolizyjny przejazd dwoma pasami zapewnia duze bezpieczenstwo i przepustowosc.

Bardzo dobre dostosowanie ronda do zmian struktury kierunkowej
Gdy wzrosnie skret w lewo lub w prawo, ruch na wprost moze zajg¢ mniej obcigzony pas na wlocie. Wystepuje
podporzgdkowanie na wlocie, przejazd bez zmiany pasa ruchu, pierwszenstwo ruchu opuszczajgcego rondo.

Bezpieczenstwo ruchu - na RONDZIE KIERUNKOWYM nie wystepuia kolizje typowe dla rond
tradycyjnych przy opuszczaniu ronda z pasa wewnetrznego.



Przejazd przez turborondo zaprojektowane

dla najwiekszej relacji skrecajgce;
dla najwiekszych relacji dwa pasy dla pozostatych jeden pas
I

W rozwigzaniu sytuacyjnym zastosowano elementy charakterystyczne dla ronda kierunkowego i ronda turbinowego.
Jak widac jest to mozliwe i moze (powinno) by¢ stosowane dla uzyskania lepszej przepustowosci ronda.

Ale UWAGA: na rysunku jest btgd - na dwupasowym wylocie (w lewg strone na rysunku) nalezy wytgczy¢ z ruchu pas
wewnetrzny (znakami poziomymi i elementami pionowymi ustawionymi na jezdni lub przebudowac) aby podkreslic,
ze zabroniony jest zjazd z ronda z pasa wewnetrznego, ktéry jest on przeznaczony tyko dla skretu w lewo, co
pokazuje oznakowanie poziome strzatkami na jezdni ronda.

Poprowadzenie ruchu w lewo (i w prawo) dwoma pasami jest konieczne, gdy relacja skrecajgca jest wieksza od 50 %



Mate rondo dwupasowe RONDO KIERUNKOWE

— gtdbwne zasady projektowania
- 0S lub lewa krawedz jezdni wlotu skierowane na srodek wyspy ronda;
- kat miedzy osiami wlotu i wylotu okoto 45 stopni;

- dojazd do ronda trasg esowg (kontratukiem)
Aktualnie opracowane sg podstawowe rozwigzania dla srednic zewn. 30,0 , 40,0, 50,0, 60,0 m



Jezdnia wylotowa — styczna do ronda
- utatwienie opuszczenia ronda — lepsza przepustowos¢ wylotu;

- wczesniej widoczny zamiar zjazdu — wieksza przepustowosci kolejnego wlotu.
Przejazd pokazany linig przerywang wystepuje na rondach wg ,Wytycznych...” z 2001 r. i na rondach
turbinowych, na ktérych obowigzuje wykonanie wylotow o matym promieniu celem wymuszenie mate;
predkosci jazdy rowniez na wylotach z ronda. Prosty wylot jest korzystniejszy dla czytelnosci rozwigzania
| bezpieczenstwa ruchu, zapewnia lepszg przepustowosc i lepsze warunki dla duzych pojazddw.



Zalecana srednica zewnetrzna ronda 36,0 — 45,0m
- szerokosc¢ pasa wewnetrznego jak na rondzie jednopasowym;

- szerokosc pasa zewnetrznego ok. 4,0m (sprawdzi¢ szablonem);
- szerokosc¢ pasa wybrukowanego 2,0 — 3,0 m.

Realizacje w latach 2010 — 2020 pokazaty, ze srednica zewnetrzna moze byc¢ 30,0 = 60,0 m .
Potwierdzity to tez wykonane analizy.



Usytuowanie przejsc dla pieszych 15 — 20 m od ronda
- rozwigzanie korzystne réwniez dla rond jednopasowych



Przejscie w odlegtosci 5,0 m od ro

niezalecane - przy wiekszym ruchu pieszych
- przy wiekszym ruchu pojazdow ciezarowych

Niestety w Wytycznych z 2001 ustalono odlegtos¢ przejs¢ od ronda réwng 5,0 m, czyli w strefie zachodzenia

tylnych kot dtugich pojazddw na tuku wjazdowym i zjazdowym, co stwarza smiertelne zagrozenie dla pieszych
oczekujgcych i zblizajgcych sie do przejscia. Prosty wylot znacznie zmniejsza to zagrozenie.



Oddalenie przejs¢ przez jezdnie wylotu jest korzystne
5,0 m —czas dojazdu do przejscia krotszy od czasu reakcji;
20,0 m - dtuzszy czas dojazdu i dtuzsza droga hamowania.



VAGMARKERING
Korsningstyp D

tva korfalt cirkulationsplats
turbinmarkering

1995-02

Oznakowanie ronda wedtug przepisow szwedzkich 1995r

Przy prébie zastosowania w warunkach polskich sprawdzito sie tylko oznakowanie wlotow
- przesuniete linie zatrzymania warunkowego dajgce dobrg
widocznosc¢ z obu pasdéw ruchu na wlotach
Sprawdzenie w warunkach polskich oznakowania wykonanego w oparciu 0 powyzszy przepis miato miejsce
na rondzie w Stupsku w 2002 r. Niebezpieczne zachowania kierujgcych spowodowaty, ze wprowadzono zmiane
i okreslono oznakowanie optymalne dla rond kierunkowych w warunkach polskich. (patrz kolejne rysunki)



VAGMARKERING
Korsningstyp D
tva karfalt cirkulationsplats
; ‘turbinmarkering

Oznakowanie ronda wedtug p zeptsdbw szwedzkich 1995r
Przy probie zastosowania w w ‘run ach polskich nie sprawdzito sie
oznakowanie dwupasowych wylotow - linia krawedziowa na wylocie nie
moze by¢ malowana bo sugeruje, ze mozna jezdzi¢ wokét ronda pasem
zewnetrznym - kolizje w ,B” - podobne jak na rondzie “tradycyjnym”




VAGMARKERING

Korsningstyp D
tva korfalt cirkulationsplats
‘turbinmarkering

rzepiséw szwedzkich z 1995r

Przy probie zastosowania w wiarunkach polskich nie sprawdzito sie
wyprowadzenie ruchu na pas zewnetrzny - 80 % kierowcow skrecato przy
wyspie - kolizje w “C” podobne jak na rondzie “tradycyjnym”



Wykorzystac site |

. uwzgledni¢ i wykorzysta¢ zachowania kierowcow. v;
Oznakowanie wedtug przepiséw szwedzkich z 1995 r. dostosowatem do warunkow polskich.
Umozliwitem przejazd najczesciej wybierang trasg skretu w lewo na rondzie (pasem wewnetrznym przy wyspie ronda) i usungtem
oznakowanie, ktore byto btednie odczytywane:
- nie wykonatem oznakowania spiralnego, ktére miato wyprowadzac¢ ruch na pas zewnetrzny ale umozliwitem jazde pasem
wewnetrznym, ktory wybierato 80% kierujacych - rozwigzanie jest korzystne réwniez dla przepustowosci - uwalnia skret w prawo;
- nie wykonatem linii krawedziowej obrysu ronda na wylocie bo sugeruje, ze rondo mozna objechac¢ po zewnetrznej, - linie
prowadzgce wykonatem tylko w ciggach paséw z pierwszenstwem ( zgodnie z gtéwng zasadg oznakowania poziomego ).
Natomiast Swietnie sprawdzity sie proste wyloty z ronda i dojazdy kontratukiem z wlotami o promieniu 15,0 — 18,0m i duzym
kacie zwrotu dajgce dobre podporzadkowanie optyczne wlotu i dobrg widocznos¢ z obu pasow.

Jak widac¢ te zasady r6znig sie od przyjetych dla ronda turbinowego, na ktérym konieczne sg separatory aby wymusic¢ specyficzny
i bardziej krety tor przejazdu, co zresztg nie zapewnia lepszych warunkow bezpieczenstwa ani przepustowosci w poréwnaniu
z rondem kierunkowym i powoduje, ze rondo turbinowe wymaga wiekszego terenu dla jego wykonania.



Organizacja ruchu na rondzie po korekcie oznakowania
z przepisdbw szwedzkich z 1995r.
Rozwigzanie mocno wykorzystuje nawyki kierowcow
ale wyklucza zmiane pasa na rondzie

RONDO KIERUNKOWE



RONDO KIERUNKOWE W StUPSKU na skrzyzowaniu ul. Sobieskiego — 3-go Maja

Widoczne slady po probach innego oznakowania
- zmazana linia krawedziowa na wylotach

- zlikwidowane oznakowanie ronda “tradycyjnego”

W ciggu pierwszego roku (2002 r.) funkcjonowania, na rondzie dwukrotnie zmieniano oznakowanie poziome:
- po zbudowaniu ronda wprowadzono oznakowanie wg przepisdéw szwedzkich z 1995 r, zgodnie z projektem;
- na skutek interwencji MORD wprowadzono oznakowanie ronda tradycyjnego aby byto takie , jak wszedzie ”;
- na skutek interwencji policji (z powodu licznych wypadkdw) powrécono do pierwotnej organizacji ruchu ale
w wyniku obserwacji ruchu na rondzie, zaproponowatem oznakowanie poprawione - patrz fot.



W przypadku jednopasowych wlotow lub wylotow
obowigzuje znana zasada
- tyle samo pasow przed na i za skrzyzowaniem

zaleznie od warukéw mozna przyjac¢ jedno z dwoch rozwigzan



Dodatkow pas w prawo

jest kilka mozliwych rozwigzan
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Przyktad oznakowania “nowych” rond wg przepisow USA

- tak czytelna informacja jest niemozliwa przy grafice wg polskich przepisow
- konieczne zapozyczenie -



Ozna
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Kowanie dojazdu do matego ronda dwupasowego

- Kierowca ma otrzymac informacje, ktoéry pas ma zajgc¢ na wlocie;
- tablica E-1 daje btedng informacje kierowcy nie znajgcemu terenu;
Taki kierowca zajmie najczesciej pas zewnetrzny,

Ktorym

pojedzie w lewo jak na rondzie "tradycyjnym”

Nie nalezy tez ustawia¢ znakdéw C-12 ., poniewaz podobnie jak na skrzyzowaniach o rozsunietych

wlotach na rondzie kierunkowym nie obowigzujg zasady ustalone dla ruchu okrezneqo.




Kolobrze — ul. Wolnosci — Mazowiecka - Jednosci Narodowej (2008)

Na podsumowanie prezentacji - przyktad ronda kierunkowego o trzech wlotach w trudnych warunkach lokalizaciji.

Ze wzgledu na b. duzy ruch letni wykonano wloty dwupasowe. Skrety w prawo poprowadzono przez rondo (a nie poza
rondem jak w Wytycznych 2001). Dzieki temu rondo ma srednice zewnetrzngj 28,0 m i zmiescito sie w obrysie jezdni
dotychczasowego skrzyzowania. Uzyskano tez miejsce dla ciggu pieszo - jezdnego, ktéry zapewnia dojazdy do
zabudowy. Zachowano drzewa. Wybrukowania zewnetrzne umozliwiajg zawracanie pojazdéw dopuszczonych do ruchu.
Przez rondo przechodzit prawie caty ruch do zachodnich czesci miasta i portu, natezenie na wlotach dochodzito do ok.
1100 P/h i rondo przenosito ten ruch, nie byto korkédw. Po wykonaniu obwodnicy Kotobrzegu ruch zmniejszyt sie ale
dwupasowe wloty sg nadal konieczne, zwtaszcza w sezonie letnim.

Rozwigzanie wlotéw kontratukiem i azyle na przejsciach wymuszajg zmniejszenie predkosci. Zapewniona jest bardzo
dobra widocznosc¢ z obu paséw na kazdym wlocie. Na rondzie nie byto i nie ma wypadkow ani kolizji.



Kotobrzeg — ul. Wolnosci, Mazowiecka, Jednosci Narodowej (proj.J. Sontowski 2008)

Jak wida¢ na na zdjeciu i na planie sytuacyjnym, rondo wyglgda niepozornie ale bardzo dobrze funkcjonuje. Wykorzystuje
przepustowosci dochodzgcych ulic, ktére sg dwukierunkowe i dwupasowe. Ich rozbudowa jest zbedna. Na etapie koncepcji
rozwazano tu rondo wg Wytycznych...z 2001 z prawoskretami poza rondem ale nie zmiescito sie w pasie drogowym. Réwniez nie
zmiescito by sie rondo turbinowe, a zastosowanie sygnalizacji $wietinej datoby mniejszg przepustowos$¢ i konieczne by byto
poszerzenie do czterech pasdéw ruchu na znacznym odcinku ulic dochodzgcych, na co nie ma miejsca.

* * *

W niniejszej prezentacji przedstawitem RONDO KIERUNKOWE, ktére jest rozwigzaniem bezpiecznym i ma duzg
przepustowos¢. Zostato sprawdzone w bardzo wielu realizacjach i cieszy sie dobrg opinig inwestoréw, zarzadzajgcych ruchem,
policji i kierowcow. Jak wida¢ na przyktadach mozna je wykonaé w sposoéb reprezentacyjny aby podkresli¢ walory krajobrazu
miejskiego, waznos¢ placu itp. Mozna tez, zachowujgc oczywiscie przedstawione wymagania geometryczne, wykonaé rondo nie
zajmujgce nadmiernie miejsca.

Dziekuje za uwage. Mgr inz. Jan Sontowski ( Koszalin 12-2021 )
Polecam "Jakie rondo dwupasowe” - ,IB” 10/2019 dostepne w komérce.



