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W odpowiedzi na Parnstwa pismo znak TD-8-020-1a/07 z dnia 16 listopada 2007r. Zarzad
Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu, przekazuje w zalgczeniu opinig $rodowiska inzynieréw ruchu
do projekiu rozporzadzenia Ministra Transportu (Infrastruktury) zmieniajacego rozporzadzenia w
sprawie szczegélowych warunkéw technicznych dia znakéw i sygnaléw drogowych oraz
urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.
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Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu
do projektu

ROZPORZADZENIE
MINISTRA TRANSPORTU (INFRASTRUKTURY)
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zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych
dia znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzeri bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach

Ad. pkt 4.2.1.
Proponuje sie przeniesienie zapisu otrzymujgcego obecnie brzmienie:

Dopuszcza sie zastosowanie na jednym wlocie sygnaiu ogdinego
i kierunkowego wylgcznie w przypadku, gdy sygnal kierunkowy nie wskazuje kierunku tylko na
wprost. Nie dopuszcza sie siosowania na jednym wiocie sygnafow ogéinych nalezacych do
réznych grup sygnafowych.

do pkt. 6.2.1.2. zmienianego Rozporzadzenia, w ktdrym to punkcie podane sg warunki stosowania
sygnaitu ogolnego i sygnatu kierunkowego. Umiejscowienie w/w zapisu w tym punkcie daje wiekszg
spdjnos¢ tresci, zwlaszcza po wprowadzeniu jego rozszerzenia o drugie zdanie. W punkcie 6.2.1.2.
dopuszcza sig bowiem stosowanie sygnatéw ogdlnych dla pojazdéw skrecajgcych w lewo m.in. na
wielopasowych wlotach skrzyzowari z ruchem wokdt wyspy. Jest to zapis uzasadniony, gdyz czesto z
uwagi na niewystarczajacg powierzchnig akumulacji wewnatrz skrzyzowania wystepuje koniecznosé
zastosowania réznych czasow otwarcia wlotu dla poszczegolnych relacji (w konsekwencji - réznych
grup sygnatowych).

Ad. pkt 4.2.2.

Nowy zapis, dotyczacy szerszego zastosowania sygnalizatora S-2 na skrzyzowaniach, wychodzi
naprzeciw oczekiwaniom zdecydowanej wiekszosci inzynieréw ruchu, aczkolwiek jest on naszym
zdaniem zbyt daleko idacy. Sygnat dopuszczajgcy skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg nie
powinien by¢ nadawany w czasie, gdy moze wystapi¢ kolizia z innym uczestnikiem ruchu, w tym
przypadku z pojazdem, wjezdzajgcym na skrzyzowanie z pasa ruchu, na ktérym zastosowano
sygnalizator kierunkowy. Sygnat kierunkowy, w przeciwienstwie do sygnatu ogodinego, informuje o
catkowicie bezkolizyjnym przejezdzie przez skrzyzowanie. (vide: pkt 8.3.2.a)

Ad. pkt 6.2.1.2.

W akapicie drugim moéwi sie, ze na wiotach o trzech lub wiecej pasach ruchu nalezy, w przypadiki
ruchu z kierunku przeciwnego, wydzieli¢ dla pojazdéw skrecajacych w lewo co najmnief jeden
pas ruchu | obowigzkowo stosowaé sygnalizator kierunkowy dla tego pasa ruchu.

Z kolei akapit trzeci otrzymat brzmienie:

Nie zaleca sie, w przypadku ruchu z kierunku przeciwnego, stosowania sygnaiu cgdinego dia
skrecajgcych w lewo, jezeli dla pojazdéw skrecajgcych przeznaczone sg dwa pasy ruchu oraz
Jjezeli strumien pojazdéw skrecajacych bylby strumieniem kolizyjnym z dwoma pasami dia
pojazdéw jadacych na wprost z wlotu przeciwleglego.

Miedzy oboma akapitami jest wyrazna sprzecznosé — jak jeden pas w lewo to obowigzek, a jak dwa w
lewo to zalecenie.

Uzasadnione byloby dopuszczenie stosowania sygnatu ogéinego dia skrecajacych w lewo z pasa, z
ktorego mozliwa jest rowniez jazda na wprost nawet w przypadku kolizji z dwoma strumieniami
pojazdow jadacych na wprost z kierunku przeciwnego. Czesto pojazdy skrecajgce w lewo stanowig
znikomy procent (bywa, ze sg to pojedyncze pojazdy, mieszczgce sie w dodatku w cieniu pasa
rozdziatu), a wyeliminowanie tej relacji na skrzyzowaniu jest niemozliwe.



W ostatnim akapicie, gdzie mowa jest o mozliwosSci niestosowania sygnatu kierunkowego na wlocie
trzy lub wiecej pasowym z wyznaczonym pasem do skrecania w lewo w przypadku braku ruchu
pojazdéw z kierunku przeciwnego nalezafoby dopisa¢, ze dotyczy to rowniez sytuacji, gdy wystapi
sterowanie wlotami.

Ad. pkt 6.2.1.3.

Propozycja stosowania sygnatu dopuszczajgcego skrecanie w lewo lub prawo wg sygnalizatora S2
pod warunkiem zapewnienia bezpieczeristwa pieszym i pojazdom, dla ktérych wyswietlany jest sygnaft
zielony jest nieprecyzyjna. Moze by¢ ona réznie interpretowana przez zarzadzajacych ruchem. W
efekcie kazda sygnalizacja bedzie sterowana inaczej. Jednym z krokéw idacych w kierunku
zapewnienia wigkszego bezpieczenstwa jest podana przez nas wczesniej propozycja zakazu
wyswietlania strzatki w przypadku kolizji ze strumieniem majgcym sygnat kierunkowy.

Z proponowanymi w projekcie rozporzadzenia zmianami winny byé¢ skoordynowane zapisy w punkcie
8.3.2.
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