B Bezpieczenstwo i inzynieria ruchu drogowego

Jubileuszowe seminarium KLIR

Czy mamy dobre prawo do wdrozenia ITS? To jedno z pytan, na ktore
szukano odpowiedzi podczas seminarium KLIR, zorganizowanego w dniach
17-19 czerwca br. w Kiekrzu koto Poznania. Seminarium towarzyszyto
obchodom XX rocznicy powstania Klubu Inzynierii Ruchu.

dpowiedzi na to pytanie naj-
O prosciej udzieli¢ obserwujac

rzeczywisto§¢. — Na calym
przebiegu autostrady A4 nie doszuka-
lem si¢ spdjnego poboru optat — mowit
Marek Wierzchowski, krajowy kon-
sultant ds. inzynierii ruchu w Mini-
sterstwie Infrastruktury. Jak wyjasnit,
to skutek etapowania inwestycji i re-
alizowania ich przez r6zne podmioty,
z ktorych kazdy mySli wyltacznie
o swoim odcinku. Ale to nie jedyny
przyktad. — Kuriozalnym rozwigza-
niem jest np. projektowanie znakow
i tablic o zmiennej tresci na tgcznicach
dojazdowych do autostrady, z pominig-
ciem lokalizacji jakichkolwiek infor-
macji na dojazdach do nich. To z ko-
lei, jak mowit, wynika z faktu, ze pro-
jekty budowlane obejmuja odcinki
autostrad wraz z weztami i ich wypo-
sazeniem, nie obejmuja natomiast
dojazddéw i to nawet w zakresie ozna-
kowania. Skutek tego jest taki, ze np.
pierwsza informacje o zablokowane;j
autostradzie kierowca otrzyma dopie-
ro na tacznicy, czyli wowczas, gdy be-
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dzie stal w korku. Zatem taka infor-
macja bedzie mu nieprzydatna.

W przetamywaniu tego rodzaju
absurdow nie pomaga niestety prawo.
Co ono zawiera jesli chodzi o ITS?

Rozporzadzenie z 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatow drogo-
wych obowiazujacych w ruchu drogo-
wym nie okresla wzoréw symboli zna-
kéw o zmiennej tredci, mowi jedynie
ogolnie, ze na drogach stosuje si¢ zna-
ki pionowe w postaci tarcz, tablic z na-
pisami lub symbolami, ktore wystepu-
ja rowniez w postaci znakow swietl-
nych. Nie ma wiec mowy ani o tym, ze
na drodze moga wystapi€ znaki zmien-
nej tresci, ani o tym, jak je ewentualnie
odczytywac, ani w konicu jakie jest ich
znaczenie, czyli czy sa one nadrzedne
w stosunku do tradycyjnych, réwno-
rzedne czy tylko zalecane.

Z kolei, rozporzadzenie z 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegdtowych wa-
runkéw technicznych dla znakow i sy-
gnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenistwa ruchu drogowego
i warunkOw ich umieszczania na dro-

gach mowi o znakach pionowych
Swietlnych, ktore powinny by¢ uszcze-
gbtowione w rozporzadzeniu o wa-
runkach technicznych. W zalaczniku
do tegoz rozporzadzenia moéwi sie
natomiast o znakach zmiennej tresci,
ktore sa uzupelnieniem znakéw sta-
tych o niezmiennej treSci i formie.
Wprowadza si¢ tam przy tym wiele
poje¢ niejasnych lub nieprecyzyjnych.
Na przyktad wspomniane znaki moga
wystepowal w postaci nieciagle;j,
w ktorym to przypadku ich barwy sq
odwrotnoscig barw znakow statych.
Zeby skutecznie zarzadzaé¢ ruchem
na polskich drogach niezbedne sa
zmiany prawne, ktére wprowadza m.in.
definicje znakéw zmiennej tresci, moz-
liwe ich barwy oraz konfiguracje —
stwierdzil Marek Wierzchowski. Po-
trzebne sa tez przepisy, ktore umozli-
wig stosowanie zaawansowanych roz-
wigzan ITS. Obecnie, nie jest to zabro-
nione, zatem tego rodzaju rozwigzania
sa stosowane. Problem polega na tym,
ze z powodu braku odpowiednich prze-
pisow, ich wdrazaniu towarzyszy duza
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dowolno$¢. Tymczasem niedopuszcze-
nie do dowolnoSci systemow I'TS to jed-
no z wazniejszych wyzwat, przed ktory-
mi stoimy. Wszystko, co tworzymy
w tym obszarze powinno umozliwia¢
scalanie systemow w przysztosci.

Na takie tez cechy nowoczesnych
rozwigzan wspomagajacych zarzadza-
nie ruchem zwracali uwage prelegen-
ci podczas seminarium KLIR.

Nieroztacznym elementem infra-
struktury drogowej sa urzadzenia de-
tekcji, w tym wideodetekceji. — Zasto-
sowan jej poszczegolnych elementow
moze byc¢ bardzo duzo — czy to bedzie
dostarczanie danych do sterownikow
sygnalizacji swietlnych, czy dostarcza-
nie danych do znakow zmiennej tresci
— moOwit Maciej Stronski z ISS Po-
land. Obraz z kamer moze by¢ wyko-
rzystywany do obserwowania ptynno-
Sci ruchu na drodze, analizowania
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Podczas towarzyszacych seminarium warsztatéw inzynierowie ruchu rozwigzuja praktyczny
problem zgtoszony przez jednego z uczestnikow

zdarzenn na drodze, kontrolowania
czy odpowiednie stuzby wykonaly np.
zadania zwigzane z od$niezaniem. —
Wiszystko przechodzi na ogdlnodostep-
ne protokoly komputerowe, z ktorymi

latwo si¢ komunikowac. Nie ma pro-
blemu, by obraz kamer udostgpniac
np. przez strong www. Jestesmy ograni-
czeni tylko pomystem — moéwil Maciej
Stronski. EP

Od 20 lat taczy ich pasja

Rok 1989, Zjazd Drogowcéw Miejskich w todzi, autobus,
w ktérym powstata pierwsza lista chetnych do Klubu Inzy-
nierii Ruchu — taka jest najkrétsza historia powstania obec-
nego Stowarzyszenia KLIR.

Historie te przywotat podczas jubileuszowego spotkania
KLIR-u, obecny prezes stowarzyszenia, Tomasz Borowski.
—Ja w tym autobusie nie jechatem, mafo tego, nawet bedac
na zjeZdzie w todzi, do klubu sie nie zapisatem, bo nie mia-
fem sie za cztowieka, ktéry moze sie do takiego elitarnego
klubu zapisa¢ — mowit.

Pomyst powotania klubu zrodzit sie w gfowie Jacka
Dobieckiego. Podzielili go Marek Wierzchowski oraz
Zygmunt Uzdalewicz, ktorzy stali sie w ten sposéb nieformal-
na grupy zatozycielskg klubu zrzeszajacego inzynieréw ruchu.
Chodzito wtasnie o klub. Klub ,,ludzi, ktérzy sie lubig i maja so-
bie cos do powiedzenia”. Przeciwstawiano go sformalizowa-
nym strukturom organizacji technicznych. Owszem, miaty by¢
wspolne zainteresowania zawodowe, wzajemna wymiana do-
Swiadczen, wspolne rozwigzywanie problemdw, ale bez sztyw-
nej formuty, bez referatow, bez moéwienia z trybuny. Tak tez sie
stato. Pierwsze spotkania klubu odbywaty sie spontanicznie,
a finansowane byty na zasadzie ,,zrzutki do kapelusza”.

Czas jednak mijat, a KLIR rozrastat sie. W 1993 r. opraco-
wano wiec statut i rozpoczeto starania o rejestracje stowa-
rzyszenia. Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu zostato zare-
jestrowane w 1994 r. W maju tego samego roku, na zjezdzie
w Rynii pod Warszawg wybrano zarzad stowarzyszenia.
Pierwszym prezesem zostat Zygmunt Uzdalewicz. W 1998 r.
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zastapit go Tadeusz Cudzito, a od 2006 r. funkcje te petni
Tomasz Borowski.

Obecny prezes, przy okazji jubileuszu 20-lecia KLIR, z nu-
tg zalu stwierdza, ze mimo wielokrotnie formutowanych
opinii i stanowisk stowarzyszeniu nie udaje sie wptywac na
ksztatt przepiséw. Jednak tematyke, ktéra jest doskonale
znana inzynierom ruchu, KLIR promuje podczas wtasnych se-
minariow, z ktérych materiaty udostepnia przez swojq stro-
ne internetowq. Aktywnie tez uczestniczy, dzielac sie wie-
dza, w spotkaniach zarzadcéw drog.

Po 20 latach klub raczej wydoroslat niz spowazniat — je-
sli to drugie miatoby oznacza¢ nadmierng formalizacje lub
sztywnos¢ struktur. Choc¢ jest stowarzyszeniem, pozostat
przede wszystkim klubem. Pozostat tez elitg, ktérg to byc
moze zauwazyt Tomasz Borowski nie zapisujac sie do klubu
na zjezdzie w todzi. Ale tak jak i on, tak samo kazdy szybko
moze dostrzec, ze to elita w sensie zawodowym i spofecz-
nym, otwarta na kazdego, kto zechce podzieli¢ z nig zawo-
dowa pasje. Bo — jak stwierdzit podczas jubileuszu Zygmunt
Uzdalewicz — zawdd inzynier ruchu to pasja.

Za jeden z sukcesow Tomasz Borowski stusznie uznat to
— cytujac — ze udato nam sie zebrac grupe ludzi, pasjonatow
tego, co robig, zaangazowanych nie tylko z racji wykonywa-
nej pracy, ale z wielkiej pasji. A przy tym, ze udato nam sie
ze sobg zaprzyjaznic, ze tworzymy, oprdcz formalnego sto-
warzyszenia, klub ludzi, ktérzy potrafig ze sobg wspdfpraco-
wac, bawic sie, razem sie posmiac i takze poptakac w niekto-
rych sytuacjach. | wiasnie tym KLIR wyroznia sie sposrod in-
nych branzowych stowarzyszen. To grupa przyjaciot, ktéra
wspiera sie w pracy zawodowe;j. EP
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