Szanowni koledzy!

Odpowiadajc na dylemat, czy wykoanowe przejcie w poziomie w Poznaniu na drodze do Dworc
Gtownego.Odpowiem tak racjonalnie dla bezpieczenstwa pieszych, nie nalezy, ale od urzdnikow
magistrackich w dzisiejszej dobie tego byra sie spodziewat. Spetnienie "oszotomskich" postiat
jest dzisiaj w modzie, bo nic to Prezydenta niezkge, przeciwnie dobre Panisko z nie§mierci
pieszego nie dulzie obarczony, nie mioa t& mu wytoczy sprawy o spowodowanie wypadku cz
katastrofy !

[definicja - Wypadek - jako zdarzenie o zgsi ograniczonym i dotykgym indywidualnie oznaczone
osoby - nalgy odr&nia¢ od katastrofy komunikacyjnej, ktora nosi wszetléehy niebezpieczstwa o
charakterze powszechnym, w nagty i dotkliwy spegditkami swoimi dotyka wiele os6b powadugh
smieré¢ lub ciezkie uszkodzenia ciata oraz prowadzi do zniszczemenia w znacznych rozmiarack
(katastrofa to jest nagte zdarzenie w komunikadjgre zagraa 6 osobom albo mieniu w wielkict
rozmiarach a zici¢ sic mae ono bez dalszych bezprawnych zachosteony sprawcy atr.174 8 1 i 2
k.k). Wypadek drogowy to przgsttwo nieumgine, nie mena przypiséd odpowiedzialnéci za umyine
spowodowanie wypadku drogowego. Sprawcaen@dynie umsinie naruszy zasady bezpieczgtwa w
ruchu gdowym O ile naruszenie zasad bezpiésizea moe mie charakter umgliny, o tyle
spowodowanie wypadku wraz oRomymi skutkami musi Byobjete nieumyinoscig sprawcy. Jeeli
bowiem obejmowat on swoim zamiarem skutki w posaowodowania obeai, np. chgc rozjecha
pieszego, wéwczas nie odpowiada on za spowodowempiadku, ale za unfipe przestpstwo przeciwko
Zyciu i zdrowiu}

Ponizej 3 artykuty w ktorymsmieré osoby pieszej jest skwitowana — przegmeezebiegta na czerwonym
Swietle ale ja si pytam, czy to wykroczenie, zwykle karane mandatera,by karanesmiercig??? Na
wezle borowska 2 zaznaczylem miejsgmiertelnego poticenia pieszej. We Wroctawiu, ZAenastata
moda na likwidowanie prz&j podziemnych, a mamy ich tylko 9 (2 w likwidacjppd hastem Prezydenta
oddajmy ulice pieszym [obywatelom]. Jaddge jest to nasfpstwo wizyty w Polsce, we Wroctawiu i w
Poznaniu te byt, obcokrajowca... cyt. W czwartek do Poznanayjezdza swiatowej stawy urbanista i
architekt Jan Gehl. Jego wigyvykorzystuy przeciwnicy budowy przégia podziemnego przy nowym
dworcu PKP. Wystosowali do niego list, w ktorym tyiuja polityke transportow miasta. Profesor Gehl
pojawi st w Poznaniu, by wygtoéi wprowadzenie do debaty na temat ksztaltowania jazng
mieszkacom przestrzeni publicznej we wspoétczesnymsgie Duski urbanista jest uznanym na catyn
swiecie ekspertem w dziedzinie projektowania przestr publicznych i ich araowania w taki sposoéb,
by w miastach "wani byli ludzie, a nie samochody i budynki"... koyt.cTen cztowiek jest ogargty,
wg. mnie niestety pewsrmang, a co za dio to nie zdrowo.

Ogladatem ostatnio film z Chin, gdzie w pewnej dzieynzanghaju zaproponowat kilometrowy piesz
priorytet, wladze TO POCXTKOWO WYKONALY, jednak potem zmienity na korz§ pojazdéw, bo
zamieratazycie gospodarcze-handel a nie gpstvato podniesienia bezpiedstwa ruchu.

1. Takie rozwazania dosipu do wysepki przystankowej, ale z p&oggm na druga stre@nest wdraone
w na pl. JP I, przedstawionej Borowskiej a osttmia Swidnickiej przy wiadukcie kolejowym
réwnolegle go ulicy Bogustawskiego.

2. Zmiany geometryczne w przypadku JP Il i Borowgkioprowadzity démierci pieszych [po jednym]
ale bezzadnych konsekwencji dla decydentow.

3. Przypadek ostatni, na razie jest bez wypadkszpgo, ale wysgpito, inne niekorzystne zjawisko.
Potok samochoddéw zatrzymywany jest na tym nowynejfeiti, caty odcinek porgdzy przejciami do
Pitsudskiego jest pusty, natomiast ogon zostajeskrayzowaniu Powstacow Slaskich [przedigenie
Swidnickiej] Swobodna, blokap kierunek wzdta Swobodnej, bowiem jest za mato miejsca r
akumulacje pojazdéw dajdzajacych do centrum.

4. Przesytam tez interpelacje jednego z Radnychkk.ullrongcego min. przégia podziemnego na
Mtodych Technikéw na ulicy klasy Geak byta zaprojektowana i wykonana]

5.Przesytam fragment analizy wypadkow za lat 200142w Polsce z ktorej dobitnie wynika, ze kolizje
pieszymi § drugim, najwaniejszym, czynnikiemdmierci na drogach w Polsce!

5a. Przyjmujc rok 2012 za bazto: 82,0 % wypadkow miato miejsce na drogach jgelraniowych
dwukierunkowych na ktérych zgito 87,8 % oséb !



5b. Najwiksza grup stanowity tzw. wypadki w ruchu, ktérych byto 49,2%mier¢ poniosto 40,4 %
0s0b.

5c. Drug grupe stanowito najechanie na pieszego 27,1 % wypadldémieré poniosto 32,3 % 0s0b,
oczywicie pieszych.

Rok Wypadki Zabici Ranni Kolizje

2014 34970 3202 42545 348028

2013 35847 3357 44059 355943

2012 37046 3571 45792 339581

2011 40065 4189 49501 366520

Pozdrawiam Rys

p.s. Prosg o odpowied i komentarz.

jeszcze link do Gazety Wroctawskiej opigigj ten cymes ndwidnickiej z

poprzedniego mail'a. Pozdrawiam Rys
http://www.gazetawroclawska.pl/artykul/3609879,maemickiej-powstaje-nowe-przejscie-dla-pieszych-
bedzie-tez-pas-rowerowy-zdjecia,id,t.html

Waglewski zawsze migpodobat jako projektant bo nigdy nie wychyli siawet o milimetr......
Pozdrowienia
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Dlatego tez zamiast tego nalezaloby rekomendowad remont i modernizacje
istniejgcych juz przej$¢ podziemnych w taki sposdb, aby lepiej dostosowad je do
potrzeb rowerzystow, 0s6b niepetnosprawnych oraz rodzicéw z wdzkami, a takze
poprawiajac ich bezpieczenstwo i estetyke. Wzorem innych miast w Polsce i za
granica, ktére poradzily sobie z problemem ciemnych, nieprzyjaznych i
niebezpiecznych przej$¢ podziemnych i uczynity je korzystnym rozwigzaniem dla
pieszych - takze tych z utrudniong mozliwoscig poruszania sie - nalezy
kompetentnie i solidnie przeanalizowaé rzeczywiste mozliwoéci zmiany w
szczegblnosci kata nachylenia schodéw, zamontowania wind i/lub schoddéw
ruchomych, pochylni dla wozkdw i rowerdw.

W obecnej, trudnej sytuacji komunikacyjnej Wroctawia, prosimy Pana Prezydenta
o spowodowanie odstapienia od ogloszonego przetargu na przebudowe ul
Legnickiej na omawianym odcinku w oparciu o co najmniej bardzo watpliwe
zatozenia oraz ponownego, rzetelnego przeanalizowanie alternatywnych
3ri poprawy bezpieczenstwa i komfortu ruchu w tym rejonie. /M

Tomasz|Hanczarek zysztof Bramorski

Radni Ridy Miejskiej Wroctawia

Tomasz Hanczarek, Krzysztof Bramorski
Radni Rady Miejskiej Wroclawia
ul. Sukiennice 9, 50-107 Wroctaw
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Szanowny Pan
dr Rafat Dutkiewicz
Prezydent Wroctawia

Wroctaw, 03.pazdziernika 2014 r.

Interpelacja

w sprawie odstapienia od planow przebudowy ulicy Legnickiej na odcinku
od ul. Rybackiej do ul. Poznanskiej.

Szanowny Panie Prezydencie,

w toku tworzenia we Wroclawiu infrastruktury drogowej przeznaczonej dla
rowerzystow czesdciowo przyjmowane sg niestety rozwigzania, ktére w znacznym
stopniu, czesto nieproporcjonalnym do uzyskiwanych korzysci, utrudniajg
funkcjonowanie innym uzytkownikom drég oraz mogg przyczynic sie do
zwiekszenia ilosci wypadkdw.

Taka sytuacja dotyczy w szczegdlnosci planéw przebudowy ulicy Legnickiej na
odcinku od pl. Jana Pawia II w kierunku zachodnim. Zgodnie z planami
opublikowanymi przez Urzad Miejski Wroctawia ma tam nastapi¢ zwezenie jezdni
trzypasmowej w kierunku zachodnim o jeden pas ruchu na odcinku Rybacka -
Srodkowa na rzecz stworzenia w tym miejscu nowej drogi rowerowej. Ponadto, w
ramach tego samego zamierzenia, nastgpic ma budowa nowych naziemnych
przejs¢ dla pieszych przez ulice Legnicka w okolicy Placu Strzegomskiego oraz na
skrzyzowaniu z ul. Miodych Technikéw nad istniejgcymi tam podziemnymi
przejéciami, ktére w obecnej formie skutecznie - to znaczy bezpiecznie i
bezwypadkowo - rozdzielajg ruch pieszy od ruchu pojazdéw. Dodatkowo budowa
przejscia dla pieszych na wysokosci przystanku przy ul. Miodych Technikéw
spowoduje likwidacje zatoki autobusowej, wskutek czego autobusy bedg sie w tym
miejscu zatrzymywaty bezposrednio na jednym/z dwéch pozostatych pdsdw ruchu,
powodujgc kolejne zwezenia jezdni.

Tomasz Hanczarek, Krzysztof Bramarski
Radni Rady Miejskiej Wroclawia
ul. Sukiennice 8, 50-107 Wroctaw
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Obydwa rozwigzania budza zasadnicze i uzasadnione zastrzezenia z punktu
widzenia organizacji ruchu réznych grup uzytkownikéw infrastruktury
komunikacyjnej Wroclawia.

Po pierwsze wskazal nalezy, iz zwezenie podtnocnej jezdni ul. Legnickiej na
wskazanym odcinku jest niedopuszczalne w sytuacji, gdy juz w chwili obecnej jej
przepustowos¢ w godzinach szczytdw jest niewystarczajaca, co zostato
stwierdzone poprzez dokonywane pomiary i potwierdzone danymi z systemu
monitorowania ruchu.

Przepustowos$¢ teoretyczna pasa ruchu wynosi okoto 1000 pojazdéw na godzine.
Srednie natezenie szczytowe na odcinku ul.Legnicka — Nabycifiska wynosi okoto
1443 pojazddw rzeczywistych w ciggu godziny na kazdym pasie, przy trzech
pasach ruchu. Dla godziny 7 natezenie pojazdéw wynosi 1368 pojazddw na
godzing, a dla godziny 15 natezenie pojazdéw wynosi 1518 pojazddw w ciggu
godziny na pas. Nalezy przy tym podkresli¢, ze w obu przypadkach iloé¢ pojazdow
jednodladowych (a wiec nie tylko rowerzystéw, lecz takze motoroweréw itd.) to
mniej niz 1% wszystkich uczestnikéw ruchu (Pomiary z dnia 14 maja 2014).

Przytoczone dane dowodzg, ze:

1. juz w chwili obecnej przepustowos¢ omawianego odcinka ul. Legnickiej — w
jej obecnej konfiguracji — jest niewystarczajgca,

2. Budowa dodatkowej drogi rowerowej jest catkowicie nieuzasadniona i
zbedna co najmniej z trzech powoddw;

a. Przestanki okreslonej wyzej w punkcie 1 i zwigzanego z ty braku
mozliwosci zmniejszenia przepustowosci ulicy bez powodowania
skrajnie negatywnych skutkéw komunikacyjnych w centrum miasta,

b. Braku potrzeby budowania dodatkowej drogi rowerowej w sytuacii
znikomego natezenia ruchu rowerdw oraz istnienia juz wygodne;j,
dwukierunkowej i bezkolizyjnej drogi rowerowej po potudniowej
stronie ul. Legnickiej,

c. Braku uzasadnienia ponoszenia przez Gmine kosztéw zwigzanych z
zaplanowang przebudowa wobec istnienia wystarczajacej pod
wzgledem bezpieczeristwa i przepustowosci drogi dla rowerdw.

Gdyby przyja¢ zalozenie realizacji planu przebudowy podtnocnego pasa ruchu
samochodowego na droge dla rowerdw oraz zaplanowana likwidacje zatoki
przystankowej dla autobuséw nalezy podkresli¢, ze takie rozwigzanie spowoduje
koniecznos¢ zatrzymywania sie autobuséw na jdzdni na jednym z dwdch
pozostatych paséw ruchu w kierunku zachodnim. Tyn] samym przepustowosé ulicy,
juz dzisiaj — jak wykazano powyzej - niewystarczajaca, zostanie jesz ejardziej

Tomasz Hanczarek, Krz z!:of Bramarski
Radni Rady Miejskiej Wroclawia
ul. Sukiennice 9, 50-107 Wroctaw
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zmniejszona - okresowo do jednego pasa! Bedzie to oznaczato catkowity paraliz
ruchu z kierunkéw poétnocnego i wschodniego, a takze tego generowanego z ulic
Podwale i Nabycinskiej w kierunku zachodnim. Wydaje sie nieprawdopodobne, by
odpowiedzialni za organizacje ruchu PT Urzednicy Miejscy chcieli $wiadomie
zafundowaé Wroctawianom taka watpliwg ,atrakcje”. Jedli zas robig to
nieSwiadomie, bo np. nie poprzedzili propozycji i przetargu stosownymi
obliczeniami, to tym gorzej...

Powstawanie nowych tras rowerowych tam, gdzie to tylko mozliwe, nie powinno
odbywa¢ sie kosztem zmotoryzowanych czy pieszych uzytkownikéw ruchu
drogowego oraz przyczyniac sie do zmniejszenia przepustowosci istniejacych ulic.
Projektujac nowe rozwigzania i likwidujac deficyty w tej materii nie nalezy
budowac czegokolwiek ,na site”, wykazujac sie ,zrozumieniem” potrzeb cyklistow,
lecz trzeba poszukiwaé rozwigzan kompleksowych i integrujacych wszystkich
uzytkownikéw ruchu. Wymagan tych nie spetnia proponowane rozwigzanie dla ul.
Legnickiej, nie tylko niedopuszczalne ze wzgledu na negatywne skutki
komunikacyjne dla duzej grupy mieszkancow Wroctawia, jakie wywota jego
realizacja, lecz przede wszystkim ze wzgledu na fakt, iz zaburzy ono logiczng
strukture drég (ulic) okreslonej kategorii, systematycznie tworzong dla utatwiania
dostepu Mieszkancéw do centrum Wroctawia, a takze zdubluje ono istniejaca,
wystarczajacg droge dla roweréw. Wydaje sig, ze w pierwszej kolejnosci drogi dla
roweréw powinny by¢ budowane od nowa tam, gdzie ich nie ma w ogédle.

Powazne zastrzezenia budzi takze pomyst budowy naziemnych przej$é dla
pieszych przewidzianych planem omawianego zamierzenia. Przejscia te beda
dublowaty znajdujace sie w tych samych miejscach bezkolizyjne, podziemne
przejscia dla pieszych, bezpiecznie i bezwypadkowo rozdzielajace poprzeczny ruch
pieszy od ruchu pojazddw. Nie stwarzajg one zagrozen dla pieszych ani nie
powoduja utrudnien w ruchu pojazdéw. Budowa naziemnych przejsé dla pieszych
na ulicy Legnickiej, wigze sie - jak wykazano wyzej - nie tylko ze zwiekszeniem
ryzyka wypadkéw z udzialem pieszych w tych miejscach, lecz takze ze
spowolnieniem ruchu i spotegowaniem korkdw, ktére juz i tak w godzinach szczytu
s3 Znaczne.

Analiza wynikéw badan Europejskiej Komisji do Spraw Transportu oraz danych
Komendy Gtéwnej Policji wykazuje m.in., Ze na obszarach udostepnionych dla
ruchu pieszego najczesciej do wypadkéw dochodzi z winy pieszego, poprzez np.
nieuwazne wejscie na pasy przy czerwonym $wietle. Warto zwrécié uwage takze
na fakt, iz najwieksza grupe wsrdd niechronionych sprawcow wypadkéw stanowig
dzieci w wieku 7-14 lat. Nalezy takze wskaza¢, Zze to wiasnie planowana budowa
przejs¢ dla pieszych ma spowodowac likwidacje zdtoki autobusowej przy ul.
Mtodych Technikdw, co z kolei spowoduje, ze autobusy bedg musiaty zatrzymywaé
sig na jednym z 2 pasdw jezdni, utrudniajac ruch pozgstatych pojazdd

k

Tomasz Hanczarek, Krzysztof Bramorski
Radni Rady Miejskiej Wroctawia
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ciekawsza jest polemika, czyli ponowne zapytanidriRgo na bzdury ktére
dostat od Pani Dyr. Urbanek z Departamentu. Pozdravirys
(ponowne zapytanie w oddzielnym pliku — sekretadRK



