Szanowni koledzy!

Odpowiadajc na dylemat, czy wykonanowe przejcie w poziomie w Poznaniu na drodze do Dworc
G ownego.Odpowiem tak racjonalnie dla bezpieczestwa pieszych, nie naley, ale od urzdnikow
magistrackich w dzisiejszej dobie tego bym sie spodziewa . Spe nienie "0szo omskich" postulat
jest dzisiaj w modzie, bo nic to Prezydenta niezkgg, przeciwnie dobre Panisko z niegmierci
pieszego nie lbzie obarczony, nie moa te mu wytoczy sprawy o spowodowanie wypadku cz
katastrofy !

[definicja - Wypadek - jako zdarzenie o zgsi ograniczonym i dotykagym indywidualnie oznaczone
osoby - naley odronia od katastrofy komunikacyjnej, ktora nosi wszetléehy niebezpieczstwa o
charakterze powszechnym, w nag y i dotkliwy spegaktkami swoimi dotyka wiele os6b powodugh
mier lub ci kie uszkodzenia ciaa oraz prowadzi do zniszczemenia w znacznych rozmiaract
(katastrofa to jest nag e zdarzenie w komunikddjpre zagraa 6 osobom albo mieniu w wielkict
rozmiarach a zici si moe ono bez dalszych bezprawnych zachosteony sprawcy atr.174 8 1 i 2
k.k). Wypadek drogowy to przgsttwo nieumyne, nie mona przypisa odpowiedzialnaci za umylne
spowodowanie wypadku drogowego. Sprawcaen@dynie umynie naruszy zasady bezpieczetwa w
ruchu | dowym O ile naruszenie zasad bezpiesizea moe mie charakter umyny, o tyle
spowodowanie wypadku wraz oKomymi skutkami musi byobj te nieumyino ci sprawcy. Jeeli
bowiem obejmowa on swoim zamiarem skutki w posiaawodowania obr& , np. chcc rozjecha
pieszego, wéwczas nie odpowiada on za spowodowamiadku, ale za umipe przestpstwo przeciwko
yciu i zdrowiu]

Poni ej s artyku y w ktérym mier osoby pieszej jest skwitowana — przeqgmeezebieg a ha czerwonym
wietle ale ja si pytam, czy to wykroczenie, zwykle karane mandatera,by karane mierci ??? Na
w le borowska 2 zaznaczy em miejsauiertelnego potrcenia pieszej. We Wroc awiu, teasta a
moda na likwidowanie przej podziemnych, a mamy ich tylko 9 (2 w likwidacjppd has em Prezydents
oddajmy ulice pieszym [obywatelom]. Jakdg jest to nasipstwo wizyty w Polsce, we Wroc awiu i w
Poznaniu te by, obcokrajowca... cyt. W czwartek do Poznaniayje d a wiatowej s awy urbanista i
architekt Jan Gehl. Jego wizyvykorzystuj przeciwnicy budowy przegia podziemnego przy nowym
dworcu PKP. Wystosowali do niego list, w ktorym tyluj polityk transportow miasta. Profesor Gehl
pojawi si w Poznaniu, by wyg osi wprowadzenie do debaty na temat ksztatowania jgEng
mieszkacom przestrzeni publicznej we wspo6 czesnym pie& Du ski urbanista jest uznanym na ca yn
wiecie ekspertem w dziedzinie projektowania przestr publicznych i ich aramwania w taki sposob,
by w miastach "wani byli ludzie, a nie samochody i budynki"... koyt.cTen cz owiek jest ogarrty,
wg. mnie niestety pewmmani, a co za dw to nie zdrowo.
Ogl da em ostatnio film z Chin, gdzie w pewnej dzieyngzanghaju zaproponowa kilometrowy piesz
priorytet, w adze TO POCZTKOWO WYKONA'Y, jednak potem zmieniy na korzy pojazdéw, bo
zamiera o ycie gospodarcze-handel a nie npstva 0 podniesienia bezpiecatwa ruchu.
1. Takie rozwizania dostpu do wysepki przystankowej, ale z proggm na druga stronjest wdroone
w na pl. JP Il, przedstawionej Borowskie] a osttmia widnickiej przy wiadukcie kolejowym
rownolegle go ulicy Bogus awskiego.
2. Zmiany geometryczne w przypadku JP Il i Borowgkioprowadzi y domierci pieszych [po jednym]
ale bez adnych konsekwencji dla decydentow.
3. Przypadek ostatni, na razie jest bez wypadkszpgo, ale wyspi o, inne niekorzystne zjawisko.
Potok samochoddéw zatrzymywany jest na tym nowynejpeiti, ca y odcinek pomdzy przejciami do
Pi sudskiego jest pusty, natomiast ogon zostajeskray owaniu Powstacow | skich [przed oenie
widnickiej] Swobodna, blokug kierunek wzd u Swobodnej, bowiem jest za mao miejsca r
akumulacje pojazdoéw dojd aj cych do centrum.
4. Przesy am tez interpelacje jednego z Radnyctk.ulivoni cego min. przefgia podziemnego na
M odych Technikow na ulicy klasy Geak by a zaprojektowana i wykonana]
5.Przesy am fragment analizy wypadkéw za lat 200142w Polsce z ktorej dobitnie wynika, ze kolizje
pieszymi s drugim, najwaniejszym, czynnikiemmierci na drogach w Polsce!
5a. Przyjmujc rok 2012 za bazto: 82,0 % wypadkow mia 0 miejsce na drogach jgelraniowych
dwukierunkowych na ktérych zgiro 87,8 % 0sob !



5b. Najwi ksza grup stanowi y tzw. wypadki w ruchu, ktérych by o 49,2%mier ponios o0 40,4 %
0s0b.

5c. Drug grup stanowi o najechanie na pieszego 27,1 % wypadldwnier ponios o 32,3 % o0s6b,
oczywi cie pieszych.

Rok Wypadki Zabici Ranni Kolizje

2014 34970 3202 42545 348028

2013 35847 3357 44059 355943

2012 37046 3571 45792 339581

2011 40065 4189 49501 366520

Pozdrawiam Rys

p.s. Prosz o odpowied i komentarz.

jeszcze link do Gazety Wroc awskiej opisigj ten cymes nawidnickiej z

poprzedniego mail'a. Pozdrawiam Rys
http://www.gazetawroclawska.pl/artykul/3609879,maemickiej-powstaje-nowe-przejscie-dla-pieszych-
bedzie-tez-pas-rowerowy-zdjecia,id,t.html

Waglewski zawsze mi spodoba jako projektant bo nigdy nie wychyli siawet o milimetr......
Pozdrowienia
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Tomasz Hanczarek
Krzvsztof Bramorski

Dlatego tez zamiast tego nalezaloby rekomendowad remont i modernizacje
istniejgcych juz przej$¢ podziemnych w taki sposdb, aby lepiej dostosowad je do
potrzeb rowerzystow, 0s6b niepetnosprawnych oraz rodzicéw z wdzkami, a takze
poprawiajac ich bezpieczenstwo i estetyke. Wzorem innych miast w Polsce i za
granica, ktére poradzily sobie z problemem ciemnych, nieprzyjaznych i
niebezpiecznych przej$¢ podziemnych i uczynity je korzystnym rozwigzaniem dla
pieszych - takze tych z utrudniong mozliwoscig poruszania sie - nalezy
kompetentnie i solidnie przeanalizowaé rzeczywiste mozliwoéci zmiany w
szczegblnosci kata nachylenia schodéw, zamontowania wind i/lub schoddéw
ruchomych, pochylni dla wozkdw i rowerdw.

W obecnej, trudnej sytuacji komunikacyjnej Wroctawia, prosimy Pana Prezydenta
o spowodowanie odstapienia od ogloszonego przetargu na przebudowe ul
Legnickiej na omawianym odcinku w oparciu o co najmniej bardzo watpliwe
zatozenia oraz ponownego, rzetelnego przeanalizowanie alternatywnych
3ri poprawy bezpieczenstwa i komfortu ruchu w tym rejonie. /M

Tomasz|Hanczarek zysztof Bramorski

Radni Ridy Miejskiej Wroctawia

Tomasz Hanczarek, Krzysztof Bramorski
Radni Rady Miejskiej Wroclawia
ul. Sukiennice 9, 50-107 Wroctaw
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Szanowny Pan
dr Rafat Dutkiewicz
Prezydent Wroctawia

Wroctaw, 03.pazdziernika 2014 r.

Interpelacja

w sprawie odstapienia od planow przebudowy ulicy Legnickiej na odcinku
od ul. Rybackiej do ul. Poznanskiej.

Szanowny Panie Prezydencie,

w toku tworzenia we Wroclawiu infrastruktury drogowej przeznaczonej dla
rowerzystow czesdciowo przyjmowane sg niestety rozwigzania, ktére w znacznym
stopniu, czesto nieproporcjonalnym do uzyskiwanych korzysci, utrudniajg
funkcjonowanie innym uzytkownikom drég oraz mogg przyczynic sie do
zwiekszenia ilosci wypadkdw.

Taka sytuacja dotyczy w szczegdlnosci planéw przebudowy ulicy Legnickiej na
odcinku od pl. Jana Pawia II w kierunku zachodnim. Zgodnie z planami
opublikowanymi przez Urzad Miejski Wroctawia ma tam nastapi¢ zwezenie jezdni
trzypasmowej w kierunku zachodnim o jeden pas ruchu na odcinku Rybacka -
Srodkowa na rzecz stworzenia w tym miejscu nowej drogi rowerowej. Ponadto, w
ramach tego samego zamierzenia, nastgpic ma budowa nowych naziemnych
przejs¢ dla pieszych przez ulice Legnicka w okolicy Placu Strzegomskiego oraz na
skrzyzowaniu z ul. Miodych Technikéw nad istniejgcymi tam podziemnymi
przejéciami, ktére w obecnej formie skutecznie - to znaczy bezpiecznie i
bezwypadkowo - rozdzielajg ruch pieszy od ruchu pojazdéw. Dodatkowo budowa
przejscia dla pieszych na wysokosci przystanku przy ul. Miodych Technikéw
spowoduje likwidacje zatoki autobusowej, wskutek czego autobusy bedg sie w tym
miejscu zatrzymywaty bezposrednio na jednym/z dwéch pozostatych pdsdw ruchu,
powodujgc kolejne zwezenia jezdni.

Tomasz Hanczarek, Krzysztof Bramarski
Radni Rady Miejskiej Wroclawia
ul. Sukiennice 8, 50-107 Wroctaw



pr<epuslowosc  w - godzinacn  SZCZYTtow  Jest niewystarczalgca, Co  Zostaro
stwierdzone poprzez dokonywane pomiary i potwierdzone danymi z systemu
monitorowania ruchu.

Przepustowos$¢ teoretyczna pasa ruchu wynosi okoto 1000 pojazdéw na godzine.
Srednie natezenie szczytowe na odcinku ul.Legnicka — Nabycifiska wynosi okoto
1443 pojazddw rzeczywistych w ciggu godziny na kazdym pasie, przy trzech
pasach ruchu. Dla godziny 7 natezenie pojazdéw wynosi 1368 pojazddw na
godzing, a dla godziny 15 natezenie pojazdéw wynosi 1518 pojazddw w ciggu
godziny na pas. Nalezy przy tym podkresli¢, ze w obu przypadkach iloé¢ pojazdow
jednodladowych (a wiec nie tylko rowerzystéw, lecz takze motoroweréw itd.) to
mniej niz 1% wszystkich uczestnikéw ruchu (Pomiary z dnia 14 maja 2014).

Przytoczone dane dowodzg, ze:

1. juz w chwili obecnej przepustowos¢ omawianego odcinka ul. Legnickiej — w
jej obecnej konfiguracji — jest niewystarczajgca,

2. Budowa dodatkowej drogi rowerowej jest catkowicie nieuzasadniona i
zbedna co najmniej z trzech powoddw;

a. Przestanki okreslonej wyzej w punkcie 1 i zwigzanego z ty braku
mozliwosci zmniejszenia przepustowosci ulicy bez powodowania
skrajnie negatywnych skutkéw komunikacyjnych w centrum miasta,

b. Braku potrzeby budowania dodatkowej drogi rowerowej w sytuacii
znikomego natezenia ruchu rowerdw oraz istnienia juz wygodne;j,
dwukierunkowej i bezkolizyjnej drogi rowerowej po potudniowej
stronie ul. Legnickiej,

c. Braku uzasadnienia ponoszenia przez Gmine kosztéw zwigzanych z
zaplanowang przebudowa wobec istnienia wystarczajacej pod
wzgledem bezpieczeristwa i przepustowosci drogi dla rowerdw.

Gdyby przyja¢ zalozenie realizacji planu przebudowy podtnocnego pasa ruchu
samochodowego na droge dla rowerdw oraz zaplanowana likwidacje zatoki
przystankowej dla autobuséw nalezy podkresli¢, ze takie rozwigzanie spowoduje
koniecznos¢ zatrzymywania sie autobuséw na jdzdni na jednym z dwdch
pozostatych paséw ruchu w kierunku zachodnim. Tyn] samym przepustowosé ulicy,
juz dzisiaj — jak wykazano powyzej - niewystarczajaca, zostanie jesz ejardziej

Tomasz Hanczarek, Krz z!:of Bramarski
Radni Rady Miejskiej Wroclawia
ul. Sukiennice 9, 50-107 Wroctaw




ciekawsza jest polemika, czyli ponowne zapytanidriRgo na bzdury ktére
dosta od Pani Dyr. Urbanek z Departamentu. PozdraiRys
(ponowne zapytanie w oddzielnym pliku — sekretddRK



