Projekt z dnia 11 wrze$nia 2020 r.

ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?D

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

i warunkow ich umieszczania na drogach

Na podstawie art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

(Dz. U. 22020 r. poz. 110, z pozn. zm.?) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury zdnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkoéw technicznych dla znakow isygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r.
poz. 2311122020 r. poz. 862) wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1) w zalgczniku nr 1:
a) wczesci 1 ,,Warunki techniczne umieszczania znakow drogowych’:

— w pkt 1.2.2 akapit ostatni otrzymuje brzmienie:

,Odwrotna strona tarczy znaku 1 tabliczki, jezeli nie jest wykorzystana do
umieszczenia znaku dla jadacych z przeciwnego kierunku, powinna mie¢ barwe
szara. Na odwrotnej stronie tarczy znaku nalezy umiesci¢ informacje zawierajace
dane identyfikujace producenta znaku, typ folii odblaskowej uzytej do wykonania
lica znaku, miesigc 1 rok produkcji znaku. Dopuszcza si¢ stosowanie folii
pryzmatycznej odblaskowo-fluorescencyjnej z6tto-zielonej lub pomaranczowej do
wykonania lic znakéw odblaskowych: A-10, A-14, A-17 1 A-30 oraz tabliczki T-27
zlokalizowanych w miejscach szczego6lnie niebezpiecznych badz o duzej

wypadkowosci. Dopuszcza si¢ wykonywanie lic znakdw:

D Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzagdowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 listopada 2019 r. w sprawie szczegdlowego zakresu
dziatania Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2257).

2 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogtoszone w Dz. U. z 2020 r. poz. 110, 284, 568, 695,
10871 1517.



b)

— D-6, D-6a 1 D-6b oraz tabliczki T-27 (okre§lonych w pkt 5.2.6.1) na tle folii
pryzmatycznej odblaskowo-fluorescencyjnej zotto-zielonej (lub pomaranczowej — w
czasowej organizacji ruchu),

— D-51 1 D-51a (okreslonych w pkt 5.2.56.1 1 5.2.56.2) na tle folii pryzmatycznej

odblaskowo-fluorescencyjnej zotto-zielonej.”,

— wpkt 1.5.3 w tabeli 1.11 przypis 2 otrzymuje brzmienie:
.2 Z wyjatkiem znakéw umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow
inzynierskich o obnizonej skrajni oraz azylach dla pieszych lub wysepkach

kanalizujacych ruch umieszczonych w obrgbie przej$¢ dla pieszych.”,

—w pkt 1.6.4 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Rozroznia si¢ cztery grupy wielkosci znakow §wietlnych:

— wielkie (A) — stosowane na autostradach i1 drogach ekspresowych,

— duze (B) — stosowane na drogach dwujezdniowych; dopuszcza si¢ stosowanie w
tunelach na autostradach i drogach ekspresowych,

— §rednie (C) — stosowane na drogach na obszarze zabudowanym; dopuszcza si¢
stosowanie poza obszarem zabudowanym w tunelach na autostradach i drogach
ekspresowych,

— mate (D) — stosowane na drogach jednojezdniowych dwukierunkowych poza
obszarem zabudowanym.”,

w czeg$ci 5 ,,Znaki informacyjne”:

—w pkt 5.1.1 skre$la si¢ tekst ponizej rysunku 5.1.1.6 i rysunek 5.1.1.7,

— po pkt 5.1.1 dodaje si¢ pkt 5.1.1a w brzmieniu:

»d.1.1a. Zbiorcza tablica informacyjna

Znak D-34b ,,Zbiorcza tablica informacyjna” stosuje si¢ w razie konieczno$ci
umieszczenia w tym samym miejscu kilku znakéw informacyjnych o obiektach. Na
tarczy znaku D-34b umieszcza si¢ te znaki informacyjne lub ich biate pola z
symbolami. Znak D-34b ma ksztalt prostokata lub kwadratu, jak pokazano na
rysunku 5.1.1a.1.

Na znaku D-34b informacj¢ o mozliwosci oprozniania toalet zainstalowanych w
autobusach lub przyczepach kempingowych podaje si¢ w postaci pokazanej na

rysunku 5.1.1a.1 lit. a.



W dolnej czg$ci znaku D-34b dopuszcza si¢ stosowanie strzatek 1 napisow
okreslajacych odlegtosci analogicznie jak na pojedynczych znakach informacyjnych.
Znaki lub ich symbole na bialym polu umieszcza si¢ na znaku D-34b w nastepujacy
sposob:

— dwa lub trzy — obok siebie w jednym rzedzie,

— cztery — w dwoch rzedach po dwa,

— wyjatkowo sze$¢ —w dwoch lub trzech rzedach poziomych.

Rys. 5.1.1a.1. Znak D-34b ,zbiorcza tablica informacyjna” z ukladem znakow

informacyjnych:

(1S P

a) jednorzgdowym

b) dwurzedowym

Dopuszcza si¢ umieszczanie pod znakiem D-34b tabliczki z symbolem stacji
paliwowej ze znaku D-23 i napisem okres$lajacym odleglos¢ do nastepnej stacji
paliwowej. Szerokos$¢ tabliczki umieszczanej pod znakiem D-34b powinna by¢
rowna szerokos$ci tego znaku. Wysoko§¢ symbolu 1 napisu na tabliczce powinna
odpowiada¢ wysoko$ci napisu umieszczanego na znaku D-34b w sposob okreslony

w konstrukcji na rysunku 9.4.2 i w tabeli 9.4.1.”,



— pkt 5.1.2 otrzymuje brzmienie:

»5.1.2. Tabliczka T-1a

Tabliczkg T-1a (rys. 5.1.2.1.) umieszcza si¢ pod znakiem informacyjnym w celu
wskazania odleglos¢ do poczatku (konca) drogi, odcinka drogi, pasa ruchu lub
obiektu.

Zasady umieszczania tabliczki T-1a okre§lone zostaly w opisach szczegdtowych

dotyczacych znakéw informacyjnych, dla ktorych przewidziane jest stosowanie tej

tabliczki.

Rys. 5.1.2.1. Tabliczka T-1a”,

—w pkt 5.2.1.3 rysunek 5.2.1.4 otrzymuje brzmienie:
»Rys. 5.2.1.4. Oznakowanie skrzyzowan, na ktorych droga z pierwszenstwem

zmienia kierunek:

-
o]
-\

a) wzdtuz trasy z pierwszenstwem



b) na samodzielnym skrzyzowaniu na obszarze zabudowanym”,

—w pkt 5.2.6.1 akapit dziewiaty otrzymuje brzmienie:

»labliczka T-27 (rys. 5.2.6.5) ma ksztalt kwadratu o boku dlugosci 450 mm.
Tabliczki te mozna stosowa¢ w celu dodatkowego poinformowania i ostrzezenia
kierujacych pojazdami o tym, Ze z przej$cia w znacznym stopniu korzystajg dzieci.
Znaki D-6 lub D-6b z tabliczkami T-27 umieszcza si¢ przy przejsciach w
bezposrednim sasiedztwie wyjs$¢ z obiektow, do ktorych uczeszczajg dzieci w wieku
od 7 do 15 lat. Tabliczka T-27 nie moze wystgpowac samodzielnie bez znaku D-6
lub D-6b. Dopuszcza si¢ wykonanie lica tabliczki T-27 z folii odblaskowo-
fluorescencyjnej zotto-zielonej lub pomaranczowej. W miejscach szczegolnie
niebezpiecznych dopuszcza si¢ wykonanie lica tabliczki T-27 wraz z licem znaku D-
6 lub D-6b na tle folii odblaskowo-fluorescencyjnej zotto-zielonej (lub
pomaranczowej — w czasowej organizacji ruchu). Lico tabliczki T-27 wykonane z
folii odblaskowo-fluorescencyjnej nie moze by¢ umieszczone na tle folii

odblaskowo-fluorescencyjne;.

— w pkt 5.2.43 akapit ostatni otrzymuje brzmienie:



»W przypadku potrzeby wskazania minimalnego odstgpu migdzy pojazdami po
zatrzymaniu w tunelu, wigkszego niz okre§lony ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym, pod znakiem D-37 umieszcza si¢ rowniez tabliczke
T-32 (rys. 5.2.43.3).”,

— pkt 5.2.50 otrzymuje brzmienie:

»3.2.50. Znaki informujace o strefie platnego parkowania i Srodmiejskiej strefie
platnego parkowania

5.2.50.1. Znak strefy platnego parkowania

Znak D-44 _ strefa ptatnego parkowania” (rys. 5.2.50.1) stosuje si¢ w celu oznaczenia
wjazdu 1 poczatku strefy platnego parkowania.

Znak D-44 ma wymiary ustalone dla grupy znakéw duzych. Na znaku obok napisu
,Postd] platny” wskazuje si¢ sposdb wnoszenia oplaty za postd] pojazdu
samochodowego przez umieszczenie symbolu parkometru lub napisu okreslajacego
ustalony sposdb wnoszenia optaty. Jezeli obowigzek wnoszenia optaty za postoj
pojazdu samochodowego dotyczy okreslonych dni roboczych lub godzin, pod
napisem ,,Postoj ptatny” umieszcza si¢ informacje okreslajaca zakres stosowania

znaku D-44. Symbole stosowane na znaku D-44 pokazano na rys. 5.2.50.2.”,
e \

Postoj ptatny
w godz. 7-18J
\

Rys. 5.2.50.1. Znak D-44

Rys. 5.2.50.2. Symbol parkometru



Znak D-44 umieszcza si¢ w przekroju drogi potozonym na granicy strefy ptatnego
parkowania ustanowionej na podstawie art. 13b ust. 3 ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (Dz. U. 22020 r. poz. 470, 471 1 1087), na wszystkich ulicach
doprowadzajacych ruch do obszaru, na ktorym zostala ustalona strefa platnego
parkowania.

W strefie oznakowanej znakiem D-44 miejsca dla postoju pojazdu samochodowego
wyznacza si¢ znakami pionowymi okreslonymi w pkt 5.2.18 oraz znakami
poziomymi okreslonymi w zalgczniku nr 2 do rozporzadzenia w: pkt 5.2.4, pkt 5.2.5,
pkt 5.2.6 1 pkt 5.2.9.2.

5.2.50.2. Znak srodmiejskiej strefy platnego parkowania

Znak D-44a | $rodmiejska strefa ptatnego parkowania” (rys. 5.2.50.3) stosuje si¢ w
celu oznaczenia wjazdu 1 poczatku §rédmiejskiej strefy ptatnego parkowania. Tablica
znaku D-44a posiada tto barwy zottej. Pozostale warunki techniczne i zasady

umieszczania znaku D-44a sg analogiczne jak dla znaku D-44 (pkt 5.2.50.1).

Postoj ptatny
w godz. 7-18

Rys. 5.2.50.3. Znak D-44a”,

—pkt 5.2.51 otrzymuje brzmienie:
»3.2.51. Koniec strefy platnego parkowania lub sSrodmiejskiej strefy platnego

parkowania

4

Rys. 5.2.51.1. Znak D-45



Znak D-45  koniec strefy ptatnego parkowania lub $rodmiejskiej strefy ptatnego
parkowania” (rys. 5.2.51.1) stosuje si¢ w celu wskazania konca strefy platnego
parkowania lub $rodmiejskiej strefy ptatnego parkowania”.

Na jezdniach dwukierunkowych znak D-45 umieszcza si¢ w tym samym przekroju
co znak D-44 albo D-44a.

Znaku D-45 nie umieszcza si¢ na polaczeniu strefy platnego parkowani i

srodmiejskiej strefy ptatnego parkowania.”,

—w pkt 5.2.55a akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

»Znak D-50 , .zatoka” (rys. 5.2.55a.1) umieszcza si¢ na drodze,

w miejscu, gdzie nie wystepuje pas awaryjny, w odlegtosci do 50 m przed zatoka
awaryjna.

Dopuszcza si¢ umieszczanie dodatkowego znaku D-50 z tabliczka T-1 podajaca
odleglto$¢ do zatoki, w odlegtosci od 200 do 500 m przed zatoka. W celu wskazania
dostepnosci telefonu alarmowego i gasnicy przeciwpozarowej w zatoce pod znakiem

D-50 umieszcza si¢ tabliczke T-33 (rys. 5.2.55a.2).”,

w czgscl 6 ,,Znaki kierunku i miejscowos$ci”:

— w pkt 6.3.6.3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,,Dobor nazw miejscowosci ustala si¢ po szczegdtowej analizie ich znaczenia
komunikacyjnego 1 gospodarczego. Na tablicach szlaku drogowego podaje si¢:

— w wierszu gornym — nazwe¢ najblizszej miejscowos$ci stanowigcej siedzibe gminy
lub powiatu, miejscowosci o0 znaczeniu turystycznym, miejscowosci na
skrzyzowaniu z droga krajowa lub wojewoddzka lub nazwe miejscowosci
kierunkowej,

—w wierszu dolnym —nazwe przej$cia granicznego, jezeli szlak prowadzi do granicy
UE, lub nazwe miasta sgsiedniego panstwa jezeli szlak prowadzi do sasiedniego
panstwa nalezacego do strefy Schengen albo nazwe miasta kierunkowego,

— w wierszach posrednich — nazwy miast o znaczeniu administracyjnym,
turystycznym lub komunikacyjnym, w tym nazwe¢ miasta kierunkowego, jezeli nie

jest podawane w wierszu dolnym lub gornym. ”,



—pkt 6.4.2.116.4.2.2 otrzymujg brzmienie:

»0.4.2.1. Oznakowanie jezdni glownej autostrady w obre¢bie wezla

Do oznakowania jezdni gtownej autostrady w obrebie wezla stosuje si¢ nastepujace
znaki oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu (rys. 6.4.2.1):

— E-20 umieszczany 3000 m przed poczatkiem pasa wylgczania; jezeli ze wzgledu
na niewielkie odcinki migdzyweztowe odlegto§¢ umieszczania znaku nie moze by¢
zachowana, umieszcza si¢ go w odlegtosci 50-100 m za tablicg szlaku drogowego
poprzedniego wezta; znaku mozna nie stosowac, jezeli odleglo$¢ jego umieszczenia
od poczatku pasa wylgczania bytaby mniejsza niz 2000 m,

— E-la I umieszczany w odlegtosci 1500 m przed poczatkiem pasa wylaczania,

— E-la Il umieszczany w odlegtosci 500 m przed poczatkiem pasa wylaczania,

— F-14a, F-14b, F-14c ,tablice wskaznikowe na autostradzie” umieszczane w
odlegtosci 300, 200 1 100 m przed poczatkiem pasa wylgczania,

— E-2d — jako zasada lub E-2c¢ umieszczane w tym miejscu wyjazdu, w ktérym
szeroko$¢ pasa wylaczania wynosi 1,0 m,

— U-4 umieszczana za wyjazdem na wysepce oddzielajacej jezdni¢ glowng od
tacznicy w miejscu, w ktorym wysepka ma szeroko$¢ co najmniej 1,6 m,

— E-5 lub E-6 umieszczane za wyjazdem na wysepce, gdy do jednego miasta
prowadzi kilka wyjazdow,

— A-6d ,,wlot drogi jednokierunkowej z prawej strony” umieszczany przed kazdym
wjazdem na autostrade w odlegtosci 150-300 m. Jezeli odleglos¢ ta jest mniejsza od
150 m — pod znakiem umieszcza si¢ tabliczke T-1,

— A-7 wraz ze znakiem C-5 umieszczany na tacznicy przed kazdym wjazdem na
autostrade przed potaczeniem tacznicy z jednig gtéwng autostrady,

— E-14a umieszczany za wjazdem na autostrade w odlegtosci 300 m od konca pasa
wlaczania.

Na autostradach o trzech lub wigcej pasach ruchu dopuszcza sig¢, zwlaszcza przy
blisko potozonych weztach, zastosowanie zamiast tablic przeddrogowskazowych
dodatkowego drogowskazu E-2¢ w odlegtosci 1000 m przed poczatkiem pasa
wylaczania.

6.4.2.2. Oznakowanie jezdni glownej drogi ekspresowej w obre¢bie wezla

Do oznakowania jezdni gtéwnej drogi ekspresowej w obrgbie wezla stosuje sie

nastepujace znaki 1 urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu (rys. 6.4.2.2):



~10-

— E-1 lub E-1b umieszczane w odlegtos$ci 500 m przed poczatkiem pasa wylgczania,
— F-14d, F-14e, F-14f ,tablice wskaznikowe na drodze ekspresowej” umieszczane
w odlegtosci 300, 200 i 100 m przed poczatkiem pasa wylaczania,

— E-2a (E-2e) lub E-2b (E-2f) umieszczane w miejscu, w ktorym pas wylgczania ma
szerokos$¢ 1 m,

— U-4 umieszczana za wyjazdem na wysepce oddzielajacej jezdni¢ gtowng od
tacznicy w miejscu, w ktorym wysepka ma szeroko$¢ co najmniej 1,6 m,

— E-5 lub E-6 umieszczane za wyjazdem na wysepce, gdy do jednego miasta
prowadzi kilka wyjazdow,

— A-7 wraz ze znakiem C-5 umieszczany na tacznicy przed kazdym wjazdem na
droge ekspresowa przed potaczeniem tacznicy z jednia gtéwna drogi ekspresowe;.
— A-6d umieszczany przed kazdym wjazdem na drogg ekspresowa w odleglosci
150-300 m. Jezeli odlegtos¢ ta jest mniejsza od 150 m, pod znakiem umieszcza si¢
tabliczke T-1,

— E-14 umieszczany za wjazdem na droge ekspresowa w odlegtosci 250 m od konca

pasa wlaczania.”,

—rysunki 6.4.2.1 1 6.4.2.2 otrzymujg brzmienie:
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Rys. 6.4.2.1. Oznakowanie jezdni gléwnej autostrady w obrebie wezta
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Rys. 6.4.2.2. Oznakowanie jezdni glownej drogi ekspresowej w obrebie wezta

d) wczesci 7 ,,Znaki uzupehniajace™:
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— pkt 7.2.14 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,»1.2.14. Tablice wskaznikowe na autostradzie i drodze ekspresowej

,, Tablice wskaznikowe na autostradzie ...” F-14a (rys. 7.2.14.1), F-14b (rys. 7.2.14.2)
i F-14c¢ (rys. 7.2.14.3) stosuje si¢ na autostradzie w celu poinformowania kierujacych
o zblizaniu si¢ do poczatku pasa wylaczania (wyjazdu z autostrady). Tablice F-14a-
c posiadaja tlo barwy niebieskie;.

,, Tablice wskaznikowe na drodze ekspresowej ...” F-14d (rys. 7.2.14.4), F-14e (rys.
7.2.14.5) 1 F-14f (rys. 7.2.14.6) stosuje si¢ na drodze ekspresowej w celu
poinformowania kierujacych o zblizaniu si¢ do poczatku pasa wytaczania (wyjazdu
z autostrady). Tablice F-14d-f posiadaja tto barwy zielone;.

Tablice wskaznikowe na autostradzie i drodze ekspresowej umieszcza si¢ W
odlegltosciach na nich podanych, liczac je do poczatku pasa wylaczania. Jezeli
warunki lokalne, np. blisko siebie polozone wyjazdy na wezle drogowym,
uniemozliwiajg zastosowanie wszystkich tablic wskaznikowych, to stosuje si¢ tylko

dwie lub jedna tablice.

Rys. 7.2.14.1. Znak F-14a




Rys. 7.2.14.2. Znak F-14b

Rys. 7.2.14.3. Znak F-14c

A&

Rys. 7.2.14.4. Znak F-14d

A\

Rys. 7.2.14.5. Znak F-14e

— 14—



—15-—

!)

Rys. 7.2.14.6. Znak F-14f>,

e) wczesci 9 ,,Konstrukcje znakéw drogowych pionowych”:
—w pkt 9.4 ,,Znaki informacyjne”:
— —podpis pod rysunkiem 9.4.1 otrzymuje brzmienie:
»Rys. 9.4.1. Konstrukcja znaku D-34b w formie jednorzedowej tablicy”,
— —podpis pod rysunkiem 9.4.2 otrzymuje brzmienie:
»Rys. 9.4.2. Konstrukcja znaku D-34b w formie dwurzgedowej tablicy”,
— — tytul tabeli 9.4.1 otrzymuje brzmienie:
»labela. 9.4.1. Wymiary konstrukcyjne znaku D-34b (n=0 lub 1) ”,
— —podpis pod rysunkiem 9.4.71 otrzymuje brzmienie:
»Rys. 9.4.71. Konstrukcja znaku D-44 1 D-44a. ”,
— —tabela do rysunku 9.4.71 otrzymuje brzmienie:

»labela do rys. 9.4.71

Grupy S b c X y z
wielko$ci
duze 660 | 120 | 570 | 72 | 48 | 66

——tabela 9.4.2 otrzymuje brzmienie:

,,Tabela 9.4.2. Wymiary konstrukcji znaku D-51%)

Grupy wielko$ci znakow L h a r g d
wielkie 1200 1500 120 30 12 132
duze 900 1125 90 30 9 102

$rednie 1 mate 600 750 60 30 6 72

*) Dopuszcza si¢ stosowanie znakdw z grupy wielko$ci wyzszej niz okre$lona w pkt 1.2.1.”,
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—w pkt 9.6 ,,Znaki uzupetniajace™:
— —podpis pod rysunkiem 9.6.18 otrzymuje brzmienie:
,»Rys. 9.6.18. Konstrukcja znaku F-14a 1 F-14d”,
— — podpis pod rysunkiem 9.6.19 otrzymuje brzmienie:
,»Rys. 9.6.18. Konstrukcja znaku F-14b i F-14¢”,
— —podpis pod rysunkiem 9.6.20 otrzymuje brzmienie:
,»Rys. 9.6.18. Konstrukcja znaku F-14c¢ 1 F-14f;

2) w zalagczniku nr 2 w czg$ci 5 ,,Znaki uzupetniajgce” w pkt 5.2.6 akapit ostatni otrzymuje
brzmienie:

»W przypadku przeznaczenia stanowisk postojowych dla 0séb niepelnosprawnych nalezy

wewnatrz ,.koperty” umiesci¢ symbol osoby niepetnosprawnej (rys. 5.2.9.2). Stanowiska

postojowe dla pojazdow o0sOb niepelnosprawnych wyznaczone znakiem P-20 ,koperta”

powinny mie¢ nawierzchni¢ barwy niebieskiej.”;

3) w zalagczniku nr 3 w czegsci 10 ,,Konstrukcje 1 wzory barwne” rysunek 10.3 otrzymuje

brzmienie:



4)
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Rys. 10.3. Strzalka kierunku jazdy na wprost wraz z symbolem roweru na sygnalizatorze kierunkowym
S-3a dla kierujacych rowerem; symbol strzatki moze wskazywaé rowniez kierunki jazdy w
prawo oraz w lewo (obrot 90°). Wymiary sylwetki roweru nalezy zmniejszy¢ do 75%
wymiardéw okreslonych na rysunku 10.1

w zataczniku nr 4:

a) w czesci 8 ,,Urzadzenia do ograniczania predkosci pojazdow” pkt 8.1 otrzymuje
brzmienie:

»3.1.1 Progi zwalniajace

Progi zwalniajace sg urzadzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonanymi w

formie wygarbienia.

Progi zwalniajagce mozna stosowa¢ w obszarze zabudowanym na drogach nastepujacych

klas technicznych: lokalna (L), dojazdowa (D), a takze w wyjatkowych przypadkach —

zbiorcza (Z).
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W celu niedopuszczenia do najechania na prog zwalniajacy z niebezpieczng predkoscia

dopuszcza si¢ stosowanie geometrycznych lub technicznych elementéw wymuszajacych

zmniejszenie predkosci pojazdu co najmniej do 120% granicznej predkosci przejazdu

przez prog. Elementami takimi moga by¢ poprzeczne przegrody na jezdni, m.in. w

strefach ruchu uspokojonego, tzw. szykany, poprzeczne wysepki, kwietniki itp.,

zmuszajace do zmiany kierunku lub toru ruchu. Niedopuszczalne jest stosowanie progow

zwalniajacych:

na ulicach 1 drogach wyjazdowych pojazdow strazy pozarnej, stacji pogotowia
ratunkowego itp.,

na ulicach i1 drogach, w przypadku kursowania autobusowej komunikacji
pasazerskiej, z wyjatkiem progéw wyspowych,

na jezdniach innych niz bitumiczne, jezeli nie mozna zastosowac¢ oznakowania
poziomego P-25,

na tukach droég i w innych przypadkach, gdy ich obecno$§¢ moze powodowaé

zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Progi zwalniajace nie moga by¢ umieszczane dalej niz:

40 m od koncowego punktu tuku poziomego drogi o promieniu wewngetrznym R,.x=
25 m i kacie zwrotu wigkszym od 70°,

60 m od miejsca lub obiektu wymuszajacego zmniejszenie predkosci pojazdow, np.
skrzyzowania ulic lub drég, wymagajacych zmiany kierunku ruchu co najmniej o

70°.

Progi zwalniajace nie moga by¢ umieszczane blizej niz:

20 m od koncowego punktu tuku poziomego drogi, gdy wewnetrzny promien tuku
jest mniejszy od 50 m,

20 m od punktu poczatkowego spadku drogi, gdy spadek ten przekracza 10%,

10 m od przejscia dla pieszych (nie dotyczy progdéw z przejsciami dla pieszych),

20 m przed i za przejazdem kolejowym oraz 15 m przed i za przejazdem
tramwajowym, liczac od skrajnej szyny toru na przejezdzie,

25 m od najblizszej czes$ci wiaduktu lub innej konstrukcji nosnej.

Ponadto nie umieszcza si¢ progéw zwalniajacych na obiektach mostowych 1 w tunelach,

nad konstrukcjami inzynierskimi, takimi jak przepusty, przejscia podziemne, komory

instalacji wodociggowych i c.o. itp., oraz w odleglo$ci mniejszej niz 25 m od nich ze
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wzgledu na niszczacy wplyw wstrzagsow powodowanych przejezdzaniem pojazdow

samochodowych.

Ze wzgledu na uksztattowanie w planie drogi stosuje si¢ nastepujace progi zwalniajace:

—  listwowe — wykonane na szerokosci calej drogi w formie elementu listwowego
jednolitego lub sktadanego z segmentow,

—  plytowe — wykonane w formie ptyty przez odpowiednie uksztaltowanie nawierzchni
jezdni lub ulozenie i zamocowanie na niej odpowiedniej konstrukcji,

—  wyspowe — wykonane w formie wydzielonej wyspy lub wysp umieszczonych na
jezdni.

Ksztatty i wymiary progow zwalniajacych U-16 oraz graniczne predkosci przejazdu

przedstawiono na rys. od 8.1.1 do 8.1.5.

Na progach zwalniajacych ptytowych o dtugosci ptyty L>4 m dopuszcza si¢ wyznaczanie

przejs¢ dla pieszych lub przejazdéw dla rowerzystow.

3,70
(=]
H1Z2\ =
e T ——
7 7 77 7

Rys. 8.1.1. Liniowy prég zwalniajacy listwowy U-16a o ograniczonej predkosci przejazdu 25-30 km/h
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Rys. 8.1.2. Liniowy prog zwalniajacy ptytowy U-16b o ograniczonej predkosci przejazdu 25-30 km/h
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Rys. 8.1.3. Liniowy prog zwalniajacy ptytowy U-16¢ o ograniczonej predkosci przejazdu 25-30 km/h
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Rys. 8.1.4. Liniowy prog zwalniajacy listwowy U-16d o ograniczonej predkosci przejazdu 18-20 km/h
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Rys. 8.1.5. Ksztalt i wymiary progu zwalniajacego o zmniejszonej szeroko$ci w poprzecznym przekroju
jezdni

Urzadzenia odwadniania jezdni muszg by¢ wykonane 1 utrzymane w sposob wykluczajacy
zbieranie si¢ wody lub powstawanie tafli lodu przed i za progiem zwalniajgcym.

W przypadku trudno$ci w zapewnieniu takiego odwodnienia dopuszcza si¢ stosowanie
progéw  skroconych. Odwodnienie jezdni odbywa si¢ wtedy ciekiem
przykraweznikowym.

Progi zwalniajgce powinien poprzedzac¢ znak A-11a. W zaleznos$ci od potrzeb progi
zwalniajgce moga by¢ stosowane pojedynczo lub w seriach liczacych co najmniej 3 progi.
W przypadku serii progow kazdy kolejny prog umieszcza si¢ w odlegtosci nie mniejsze;j
niz 20 m i nie wigkszej niz 150 m od progu poprzedzajacego. Odleglos¢ miedzy
poszczegblnymi progami w serii nalezy wyznacza¢é w oparciu o warunki lokalne,
nat¢zenie ruchu (predkosci pojazdow) itp.

Jezeli na danej ulicy lub obszarze obowigzuje ograniczenie predkosci do wartosci
umozliwiajacej tagodny przejazd przez prog, to przed progiem umieszcza si¢ tylko znak
A-11a z tabliczka T-1 okreslajaca odlegtos¢ do progu.

W uzasadnionych przypadkach zaleca si¢ stosowanie znaku A-1la z tabliczkg T-2.
Przyktad oznakowania pionowego progu zwalniajacego przedstawiono na rysunku 8.1.7.
Oznakowanie pionowe nie zwalnia z wymogu odpowiedniego oznakowania poziomego

kazdego progu znajdujacego si¢ na danym terenie.

Rys. 8.1.6. Przyktady progdéw zwalniajacych wyspowych:
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Rys. 8.1.7. Oznakowanie pionowe progu zwalniajacego:

Oznakowanie poziome progdw zwalniajacych okreslono w zataczniku nr 2 do

rozporzadzenia.”,

b) w czgéci 14 ,,Urzadzenia do kontroli ruchu drogowego” pkt 14.6 ,,Stacjonarne
urzadzenia rejestrujgce” otrzymuje brzmienie:

,14.6. Urzadzenia rejestrujace

14.6.1. Urzadzenia rejestrujace przenosne lub zainstalowane w pojezdzie

Urzadzenia rejestrujace przenosne lub zainstalowane w pojezdzie umieszcza si¢ w pasie

drogowym na czas wykonywania kontroli ruchu drogowego, w lokalizacjach

wyznaczonych, w sposob nieutrudniajacy ruchu i niezagrazajacy bezpieczenstwu ruchu

drogowego.

Miejsca lokalizacji wyznaczone w pasie drogowym dla urzadzen rejestrujacych powinny

zapewniac bezpieczny dojazd i obstuge tych urzadzen.

Urzadzen rejestrujacych przenos$nych lub zainstalowanych w pojezdzie nie umieszcza si¢

na czesci drogi wytaczonej z ruchu drogowego znakami drogowymi oraz w sposob

ograniczajacy widoczno$¢ znakéw 1 sygnatéw drogowych oraz innych urzadzen

bezpieczenstwa ruchu drogowego.



_23_

14.6.2. Stacjonarne urzadzenia rejestrujace

14.6.2.1. Warunki umieszczania w pasie drogowym stacjonarnych urzadzen
rejestrujacych

Stacjonarne urzadzenia rejestrujgce trwale umieszcza si¢ w pasie drogowym (rys. 14.6.1).
Obudowa stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego instalowana i uzywana jest wraz z tym
urzadzeniem.

Stacjonarne urzadzenia rejestrujagce umieszczone w pasie drogowym powinny umozliwiaé
rejestracje naruszen przepisow ruchu drogowego przez kierujacych pojazdami.

Obudowe stacjonarnego urzadzenia rejestrujagcego umieszcza si¢ w  przekroju
poprzecznym drogi, w odlegtosci nie mniejszej niz 1,0 m od krawedzi jezdni, opaski,
krawedzi utwardzonego pobocza albo zewnetrznej krawedzi pasa awaryjnego.

Obudowe stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego umieszcza si¢ w pasie dzielacym
jezdnie — nie mniej niz 1,0 m od krawedzi tego pasa.

W przypadku gdy stacjonarne urzadzenie rejestrujgce jest umieszczone na poboczu lub
chodniku, po ktorym odbywa si¢ ruch pieszych, wysokos¢, na ktorej umieszcza si¢
obudowe tego urzadzenia, od podloza nie powinna by¢ mniejsza niz 2,5 m.

W przypadku gdy obudowa stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego jest umieszczona nad
jezdnig, wysoko$¢, na ktorej umieszcza si¢ obudowe tego urzadzenia, powinna
odpowiada¢ wysokosci okreslonej w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia w tabeli 1.11 dla

znakow drogowych umieszczonych nad jezdnia.

Rys. 14.6.1. Przyktad umieszczenia stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego wraz z obudowa:

min. 1,0 m

min. 2,50 m

’f —

jezdnia pobocze

a) obudowa stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego na konstrukcji wsporczej
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min. 1,0 m

jezdnia pobocze

b) obudowa stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego typu wiezowego

Stacjonarne urzadzenia rejestrujagce moga by¢ lokalizowane:

— w obszarze zabudowanym w odleglo$ci nie mniejszej niz 500 m od innego
stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego umieszczonego na tej drodze,

—  poza obszarem zabudowanym w odlegto$ci nie mniejszej niz 2000 m od innego
stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego umieszczonego na tej drodze.

Odlegtosci tych nie stosuje sie¢ do umieszczenia urzadzenia rejestrujgcego, ktore:

— dokonuje pomiaru predkosci pojazdow nadjezdzajacych z innego kierunku ruchu,

—  rejestruje naruszenia inne niz przekroczenie dopuszczalnej predkosci.

Stacjonarne urzadzenia rejestrujace nie moga by¢ lokalizowane na odcinkach drog

objetych nadzorem dokonywanym przy uzyciu urzadzen rejestrujacych, ktore ujawniaja

naruszenia przepisOw ruchu drogowego na okreslonym odcinku drogi.

Stacjonarne urzadzenia rejestrujace, ktore ujawniaja naruszenia przepisOw ruchu

drogowego na okreslonym odcinku drogi, moga by¢ instalowane na odcinkach drég, na

ktorych obowigzuje stata predkos¢ dopuszcezalna i ich dlugosé nie przekracza:

— 10000 m w obszarze zabudowanym,

— 20 000 m poza obszarem zabudowany.

Stacjonarne urzadzenie rejestrujagce wraz z obudowa powinno by¢ umieszczone w miejscu

zapewniajacym mozliwos¢ dojazdu pojazdéw obstugi w poblize obudowy urzadzenia

rejestrujgcego oraz ich postd) w sposob niestwarzajacy utrudnienia i1 zagrozenia

bezpieczenstwa w ruchu drogowym innym jego uczestnikom.

Jezeli obudowa stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego jest zlokalizowana w miejscu

stwarzajacym realng mozliwo$¢ zderzenia pojazdu z ta obudowa, w szczeg6lnosci po

zewngtrznej stronie tuku drogi lub na pasie dzielacym jezdnie, nalezy zastosowacl

drogowe bariery ochronne lub ostony energochtonne.
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Dopuszcza si¢ usunigcie stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego lub obudowy na to

urzadzenie w przypadku:

—  prac zwigzanych utrzymaniem i ich obstuga,

—  prowadzenia rob6t na drodze lub przebudowy drogi, na ktorej si¢ znajduja,

—  zaistnienia okolicznosci wpltywajacych na prawidlowe dzialanie urzadzenia lub
wykluczajacych jego zastosowanie.

14.6.2.2. Warunki wyboru miejsca umieszczenia urzadzenia rejestrujacego

Miejsce umieszczenia stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego okresla si¢ po

przeprowadzeniu analizy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Analiza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wybranej lokalizacji powinna

obejmowac¢ informacje o:

—  liczbie 1 rodzaju zdarzen drogowych za okres ostatnich 3 lat lub okres krétszy, jezeli
dane takie nie sg dostgpne, w szczegolnosci zaistnialych z przyczyn
odpowiadajacych zakresowi prowadzonej rejestracji,

—  istniejacej organizacji ruchu w wybranej lokalizacji,

—  obowigzujacej dopuszczalnej predkosci na drodze w wybranej lokalizacji oraz na
odcinku 500 m przed i za lokalizacja, a w obszarze zabudowanym odpowiednio na
odcinku 200 m;

—  kategorii 1 klasie drogi oraz $rednim dobowym nat¢zeniu ruchu drogowego w
wybranej lokalizacji oraz warunkach widoczno$ci na drodze w odlegtosci do 100 m
od tej lokalizacji, w tym w szczegdlnosci zwigzanych z uksztaltowaniem terenu,
zabudowaniami oraz innymi elementami majacymi wplyw na jej ograniczenie;

—  obiektach uzytecznos$ci publicznej, w tym w szczegdlnosci: szkotach, boiskach,
obiektach kulturalnych, obiektach kultu religijnego oraz przystankach komunikacji
publicznej, znajdujacych sie w odlegtosci do 500 m od wybranej lokalizacji, oraz
innych obiektach potozonych w wigkszej odlegtosci, o ile ich specyfika moze mie¢
istotny wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego,

—  zainstalowanych na drodze w odlegtosci do 1000 m od wybranej lokalizacji
stacjonarnych urzadzeniach rejestrujgcych wraz z informacja o kierunku
wykonywanych pomiardw.

Analize stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego dla wybranej lokalizacji urzadzenia

rejestrujacego, ujawniajacego niestosowanie si¢ do:
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— ograniczen predkos$ci — sporzadza si¢ dla odcinka drogi obejmujacego 500 m w obu
kierunkach od wybranej lokalizacji,

—  sygnalow s$wietlnych — sporzadza si¢ dla obszaru oddziatywania skrzyzowania
wybranej lokalizacji.

14.6.2.3. Sposéb oznakowania stacjonarnych urzadzen rejestrujacych

Miejsce umieszczenia obudowy stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego dokonujacego

pomiaru predkosci jazdy wraz ze stacjonarnym urzadzeniem rejestrujagcym oznacza si¢

znakiem D-51, zgodnie z pkt 5.2.56.1 w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia. W przypadku

stacjonarnego urzadzenia rejestrujacego, ktore ujawnia naruszenia przepiséw ruchu

drogowego na okre$lonym odcinku drogi, poczatek tego odcinka drogi oznacza si¢

znakiem D-51a, zgodnie z pkt 5.2.56.2 w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia, natomiast

koniec tego odcinka drogi znakiem D-51b, zgodnie z pkt 5.2.56.3 w zataczniku nr 1 do

rozporzadzenia.

Barwa zo6tta obudowy stacjonarnego urzadzenia rejestrujgcego powinna spetniaé

wymagania okre§lone w pkt 1.3 zalacznika nr 1 do rozporzadzenia; dopuszcza si¢

stosowanie barwy zoltej dla konstrukcji wsporczej stacjonarnego urzadzenia

rejestrujacego.”.

§2. W przypadku funkcjonowania, w dniu wejscia w zycie rozporzadzenia,
srédmiejskiej strefy platnego parkowania ustanowionej na podstawie art. 13b ust. 2a ustawy o
drogach publicznych (Dz. U z 2020 r. poz. 470, 471, 1087 1 1517), znak D-44a ,,sr6dmiejska
strefa ptatnego parkowania” umieszcza si¢ na drogach w terminie nie dtuzszym niz 2 miesiace

od dnia wejscia w zycie § 1 pkt 1 lit. b tiret siddme i1 6sme rozporzadzenia.

§ 3. Znaki drogowe D-50 ,,zatoka” zostang umieszczone w organizacji ruchu na drogach
W sposob zgodny z warunkami okreslonymi w tresci § 1 pkt 1 lit. b tiret dziewiate niniejszego

rozporzadzenia w terminie do dnia 31 grudnia 2022 r.

§ 4. Znaki drogowe niespetniajagce warunkow okreslonych w § 1 pkt 1 lit. ¢ tiret pierwsze
niniejszego rozporzadzenia moga pozosta¢ w organizacji ruchu na drogach do czasu ich

eksploatacyjnego zuzycia.

§ 5. Tablice F-14d-f, zostang umieszczone w organizacji ruchu na drogach w sposob
zgodny z warunkami okre§lonymi w tresci § 1 pkt 1 lit. c tiret drugie i trzecie oraz lit. d

niniejszego rozporzadzenia w terminie do dnia 31 grudnia 2024 r.
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§ 6. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia,
z wyjatkiem § 1 pkt 1 lit. b tiret 7 i 8, ktore wchodza w zycie po uptywie 2 miesiecy od dnia

ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

W porozumieniu:

MINISTER SPRAW
WEWNETRZNYCH
I ADMINISTRACJI

Za zgodnos¢ pod wzgledem prawnym, legislacyjnym i redakcyjnym
Marcin Przychodzki
Dyrektor Departamentu Prawnego

w Ministerstwie Infrastruktury
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