Projekt 7 dnia 3 stycznia 2007 r.

Ustawa

z dnia
0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz o zmianie niektorych innych ustaw’

Art. 1. W ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r.
Nr 108, poz. 908 z pézn. zm.%) wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) wart. 2:
a) po pkt 24 dodaje si¢ pkt 24a-24c w brzmieniu:

,,24a) zarzadzanie ruchem — catoksztalt dzialan organizacyjno-technicznych
zwiazanych z kierowaniem i sterowaniem ruchem drogowym realizowanych
wcelu zorganizowania bezpiecznego, efektywnego, minimalizujacego
ucigzliwo$ci dla s$rodowiska naturalnego i spotecznosci lokalnych ruchu
wszystkich jego uczestnikéw;

24b) organizacja ruchu — sposéb kierowania i sterowania ruchem drogowym
poprzez:

a) dobor parametréw geometrycznych drogi i okreslenie ich wzajemnych
relacji,

b) uksztaltowanie elementéw drogi, elementdw wyposazenia drogi oraz
elementow otoczenia drogi znajdujacych si¢ w pasie drogowym, majacych
wplyw na widoczno$¢ i bezpieczenstwo ruchu drogowego,

c) umieszczenie  odpowiednich ~ znakéw  pionowych,  poziomych,
sygnalizatoréw, urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
okreslenie zasad i sposobu dziatania sygnalizacji, znakéw S$wietlnych,
znakéw o zmiennej tresci i innych zmiennych elementéw majacych wptyw
na ruch drogowy;

24c) projekt organizacji ruchu —dokumentacja techniczna, przedstawiajaca
graficznie droge wraz z opisem parametréow technicznych oraz opisem
zastosowanych §rodkéw organizacji ruchu okreslajacych sposéb kierowania i
sterowania ruchem;”;

b) po pkt 39 dodaje si¢ pkt 39a i pkt 39b w brzmieniu:

,»,39a) pojazd nienormatywny — pojazd lub zespo6t pojazdéw, ktérego naciski osi
wraz z tadunkiem lub bez tadunku sa wigksze od dopuszczalnych,
przewidzianych dla danej drogi w przepisach o drogach publicznych, albo
ktérego wymiary lub masa wraz ztadunkiem lub bez niego sa wigksze od
dopuszczalnych, przewidzianych w przepisach niniejszej ustawy;”,

Niniejsza ustawa wprowadza zmiany w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, w ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. —
Prawo Budowlane, w ustawie z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym, w ustawie z
dnia 31 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym, w ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym

? Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogloszone w Dz. U. Nr 175, poz. 1462, Nr 179, poz. 1486 i Nr 180, poz. 1494
11497 oraz z 2006 r. Nr 17, poz. 141 i Nr 104, poz. 708 1 711, Nr 190, poz. 1400, Nr 191, poz. 1410 oraz Nr 235, poz. 1701.



,39b) pojazd typu ,,SAM” — pojazd zbudowany przy wykorzystaniu nadwozia,
podwozia lub ramy konstrukcji wtasnej;

¢) po pkt 44 dodaje si¢ pkt 44a i pkt 44b w brzmieniu:

,44a) czterokolowiec — pojazd samochodowy przeznaczony do przewozu oséb lub
tadunkoéw, z wylaczeniem samochodu osobowego, cigzarowego i motocykla,
ktérego masa wiasna nie przekracza 550 kg;

,44b) czterokotowiec lekki — czterokotowiec, ktérego masa wiasna nie przekracza
350 kg, a maksymalna pr¢dko$¢ konstrukcyjna nie przekracza 45km/h;”,

d) pkt 45146 otrzymuja brzmienie:

,45) motocykl — pojazd samochodowy zaopatrzony w silnik spalinowy
o pojemnosci skokowej przekraczajacej 50 cm’ ,dwukotowy lub z bocznym
wozkiem — wielo$ladowy; okreslenie obejmuje réwniez pojazd tréjkotowy
0 symetrycznym rozmieszczeniu kot;

46) motorower — pojazd dwu lub tréjkotowy zaopatrzony w silnik spalinowy
o pojemnosci skokowej nieprzekraczajacej 50 cm’ lub silnik elektryczny
o mocy nie wigkszej niz 4 kW, ktérego konstrukcja ogranicza predkos¢ jazdy
do 45 km/h;”,

e) dodaje si¢ pkt 59 w brzmieniu:

,»09) panstwo trzecie — panstwo niebedace cztonkiem Unii Europejskiej,
Konfederacja Szwajcarska lub panstwem cztonkowskim Europejskiego
Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) — strona umowy o Europejskim
Obszarze Gospodarczym.”;

2) w art. 8 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

D). Kartg parkingowa osobie, o ktérej mowa w ust. 1, wydaje si¢ na podstawie,
wydanego przez zespdt do spraw orzekania o niepetnosprawno$ci, orzeczenia
o zaliczeniu do znacznego, umiarkowanego, lub lekkiego stopnia niepelnosprawnosci
0 przyczynie niepelnosprawnosci albo na podstawie orzeczenia wydanego przez
organy rentowe réwnowaznego na mocy przepiséw szczegélnych z orzeczeniami
o niepelnosprawnosci.”;

3) uchyla sig art. 10;
4) w dziale I po rozdziale 1 dodaje si¢ rozdziat 1a w brzmieniu:

,,Rozdzial 1a

Zarzadzanie ruchem na drogach publicznych
Art. 10a. 1. Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad zarzadza ruchem na
drogach krajowych.

2. Marszatek wojewddztwa zarzadza ruchem na pozostatych drogach publicznych, z
zastrzezeniem ust. 3.

3. Prezydent miasta zarzadza ruchem na drogach publicznych polozonych w miastach
na prawach powiatu, z wyjatkiem autostrad i drég ekspresowych.

4. Zarzadzanie ruchem na drogach w strefie zamieszkania, z wyjatkiem drég
publicznych, nalezy do podmiotéw zarzadzajacych tymi drogami.



Art. 10b. 1. Organ zarzadzajacy ruchem:

1) realizuje czynnosci organizacyjno-techniczne zwigzane z organizacja ruchu, a
w szczegolnosci rozpatruje i zatwierdza projekty organizacji ruchu;

2) kontroluje i analizuje istniejaca organizacj¢ ruchu w zakresie zgodno$ci
z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu oraz pod katem bezpieczenstwa
ruchu i jego efektywnosci;

3) opracowuje lub zleca opracowanie projektéw organizacji ruchu uwzgledniajac
w szczegblnosci wnioski z przeprowadzonych kontroli i analiz;

4) wprowadza tymczasowe zakazy lub ograniczenia w ruchu w przypadku
zdarzef, w wyniku ktérych moze nastapi¢ zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, zycia lub zdrowia oséb oraz wystapienie szkdd materialnych
W znacznym rozmiarze.

2. W przypadkach nie cierpiacych zwloki, dziatania, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4,
moga realizowac:

1) Policja, Zandarmeria Wojskowa lub wojskowe organy porzadkowe — w kazdej
sytuacji;

2) zarzadcy drég — w przypadku awarii urzadzenia lub obiektu w pasie
drogowym lub w jego poblizu.

3. Organ zarzadzajacy ruchem moze, wyznaczajac termin wykonania zada¢ od
zarzadcy drogi:

1) wymiany zniszczonych lub uszkodzonych znakéw drogowych, urzadzen
sygnalizacji $wietlnej, urzadzen sygnalizacji dzwigkowej oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu;

2) naprawy wadliwie dzialajacych wurzadzen sygnalizacji S$wietlnej lub
dzwigkowej;

3) umieszczenia znakéw drogowych, urzadzen sygnalizacji $wietlnej, urzadzen
sygnalizacji dzwigkowej oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu w miejscach
zgodnych z zatwierdzona organizacja ruchu.

4. W razie niewykonania przez zarzadce drogi dzialan, o ktérych mowa w ust. 3, organ
zarzadzajacy ruchem realizuje je na zasadach okreslonych dla wykonania zastepczego,
o ktérym mowa w przepisach o postgpowaniu egzekucyjnym w administracji.

5. Organ zarzadzajacy ruchem wspoéldziata w zakresie wynikajacym z realizowanych
zadanh z:

1) zarzadcami drég publicznych oraz niepublicznych drég potozonych w strefie
zamieszkania;

2) Policja, Inspekcja Transportu Drogowego, Zandarmeria Wojskowa lub
wojskowymi organami porzadkowymi;

3) podmiotami zarzadzajacymi infrastruktura techniczna, a w szczegdlnosci
infrastruktura kolejowa i tramwajowa;

4) innymi organami zarzadzajacymi ruchem.”;

Art. 10c. 1. Podstawa do wprowadzenia organizacji ruchu na nowo wybudowanej
drodze lub jej zmiany na drodze istniejacej jest zatwierdzony przez organ zarzadzajacy
ruchem projekt organizacji ruchu.



2. Projekt organizacji ruchu na skrzyzowaniu drég, dla ktérych wiasciwe sa rézne
organy zarzadzajace ruchem, zatwierdza organ zarzadzajacy ruchem wlasciwy dla
drogi wyzszej kategorii.

3. W przypadku zamknigcia drogi dla ruchu lub wprowadzenia na drodze ograniczenia
ruchu powodujacego konieczno$¢ prowadzenia objazdéw drogami rdéznej kategorii,
czasowa organizacj¢ ruchu zatwierdza organ zarzadzajacy ruchem witasciwy dla drogi,
na ktérej wprowadzono ograniczenia.

Art. 10d. 1. Projekt organizacji ruchu sporzadza inzynier ruchu.

2. Projekt organizacji ruchu przedstawia do zatwierdzenia:
1) zarzad drogi — bezptatnie;
2) organ zarzadzajacy ruchem — bezptatnie;
3) inny zainteresowany podmiot—za oplata stanowiaca przychdd organu
zarzadzajacego ruchem,
po uzyskaniu opinii audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego — dla projektow
organizacji ruchu na drodze krajowe;.

3. Uzyskania pozytywnej opinii audytora bezpieczefistwa ruchu drogowego nie
wymaga si¢ w przypadku projektu organizacji ruchu na drodze krajowej, dla ktérego
uzyskano pozytywna opinig, o ktérej mowa w ust. 8.

4. Projekt organizacji ruchu rozpatruje w imieniu organu zarzadzajacego ruchem

upowazniony przez ten organ inzynier ruchu.

5. Organ zarzadzajacy ruchem po rozpatrzeniu ztozonego projektu organizacji ruchu:
1) zatwierdza projekt organizacji ruchu w catosci lub w czgsci:

a) bez zmian,
b) po wprowadzeniu zmian lub wpisaniu uwag dotyczacych wdrozenia
organizacji ruchu,
2) odsyta projekt w celu wprowadzenia poprawek, albo
3) odrzuca projekt.

6. Organ zarzadzajacy ruchem odrzuca projekt organizacji ruchu w przypadku
stwierdzenia:

1) zagrozenia bezpieczenstwu ruchu drogowego przez projektowang organizacj¢
ruchu;

2) niezgodnosci projektu z przepisami dotyczacymi warunkOw umieszczania na
drogach znakéw i1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego, z zastrzezeniem ust. 8.

7. Organ zarzadzajacy ruchem moze odrzuci¢ projekt organizacji ruchu w przypadku
stwierdzenia:
1) niezgodnosci projektowanej organizacji ruchu =z zatozeniami polityki
transportowej lub potrzebami spotecznos$ci lokalnej;
2) nieefektywnosci projektowanej organizacji ruchu.

8. Organ zarzadzajacy ruchem moze zatwierdzi¢ projekt organizacji ruchu zawierajacy
nowe, niesprawdzone w krajowej praktyce, rozwigzania techniczne, nieznajdujace
podstaw w przepisach dotyczacych znakoéw i sygnatéw drogowych oraz dotyczacych
warunkOw umieszczania na drogach znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen



bezpieczenstwa ruchu drogowego, pod warunkiem uzyskania pozytywnej opinii
wydanej przez jednostki badawczo-rozwojowe, o ktérych mowa w art. 10i ust. 2 pkt 3.

9. Zatwierdzenie, odestanie lub odrzucenie projektu organizacji ruchu jest czynnos$cia
niestanowiaca decyzji administracyjnej w rozumieniu przepisow Kodeksu
postgpowania administracyjnego.

Art. 10e. 1. Inzynierem ruchu jest osoba:
1) posiadajaca wyzsze wyksztalcenie w zakresie:
a) inzynierii ruchu, albo
b) drogownictwa i ukonczone z wynikiem pozytywnym podyplomowe studia
w zakresie inzynierii ruchu;
2) wpisana na listg inzynieréw ruchu prowadzong przez wojewodg.
2. Wojewoda wpisuje na list¢ inzynieréw ruchu osobg, ktéra spetnia wymagania

okreslone w ust. 1 pkt 1, ipotwierdza wpis, wydajac za$wiadczenie. Wpis
dokonywany jest za optata.

3. Na liscie inzynieréw ruchu umieszcza si¢ imi¢ i nazwisko osoby oraz jej numer
identyfikacyjny.
4. Wojewoda skresla osobg z listy inzynieréw ruchu:

1) niespetniajaca wymagan, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1;

2) w razie jej $mierci.

5. Lista inzynieréw ruchu drogowego jest ogélnie dostgpna.

Art. 10f. 1. Audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego jest osoba, ktéra:
1) posiada wyzsze wyksztalcenie w dziedzinie drogownictwa;

2) posiada co najmniej 2-letnia praktyk¢ zawodowa w zakresie zarzadzania
ruchem drogowym;

3) posiada certyfikat w zakresie audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego
wydany przez jednostke akredytowana w polskim systemie akredytacji;

4) zostala wpisana na liste¢ audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego.
2. Wojewoda wpisuje na list¢ audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego osobg,
ktéra spelnia wymagania okreslone w ust. 1 pkt 1-3, i potwierdza wpis, wydajac
zaswiadczenie. Wpis dokonywany jest za oplata, na okres wynikajacy z terminu
waznosci certyfikatu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3.

3.Na liScie audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego umieszcza si¢ imig
1 nazwisko audytora oraz jego numer identyfikacyjny.
4. Wojewoda skresla audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego z listy audytoréw:

1) po uptywie terminu, o ktérym mowa w ust. 2;

2) niespelniajacego wymagan, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1-3;

3) w razie $mierci audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego.

5. Lista audytoréw bezpieczenstwa ruchu drogowego jest ogdlnie dostgpna.

Art. 10g. 1. Nadzor nad zarzadzaniem ruchem sprawuje:

1) minister wlasciwy do spraw transportu — na drogach krajowych, z wylaczeniem
drég krajowych w miastach na prawach powiatu;



2) wojewoda — na pozostalych drogach.

2. Organ sprawujacy nadzér nad zarzadzaniem ruchem na drogach:
1) dokonuje oceny organizacji ruchu w zakresie:
a) zgodnosci z obowiazujacymi przepisami,
b) bezpieczenstwa ruchu drogowego;
2) moze nakaza¢ organowi zarzadzajacemu ruchem w drodze zarzadzenia zmiang

organizacji ruchu ze wzgledu na wazny interes ogélnospoteczny lub
konieczno$¢ zapewnienia ruchu tranzytowego.

3. W razie niewykonania dziatan, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 2, organ sprawujacy
nadzor nad zarzadzaniem ruchem realizuje je na zasadach okreslonych dla wykonania
zastgpczego, o ktérym mowa w przepisach o postgpowaniu egzekucyjnym
w administracji.

Art. 10h. 1. Inspekcja Transportu Drogowego wykonuje w imieniu ministra
wlasciwego do spraw transportu czynnosci z zakresu nadzoru nad zarzadzaniem
ruchem, o ktérych mowa w art. 10g ust. 2 pkt 1 i ust. 3;

2. Gtéwny Inspektor Transportu Drogowego wystgpuje do ministra wlasciwego do
spraw transportu z wnioskiem o:

1) wydanie nakazu zmiany organizacji ruchu na drodze krajowej, w sytuacji, o
ktérej mowa w art. 10g ust. 2 pkt 2;

2) zgodg na realizacj¢ dziatan, o ktérych mowa w art. 10g ust. 3.

Art. 10i. 1. Minister wtasciwy do spraw transportu, moze wprowadzi¢, w drodze
rozporzadzenia:

1) okresowe ograniczenia ruchu pojazdéw na drogach lub zakaz ruchu niektérych
rodzajow pojazdéw - majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu w okresie zwigkszonego natgzenia ruchu pojazdéw
osobowych lub konieczno$¢ ochrony drég przed zniszczeniem;

2) lokalne ograniczenie ruchu pojazdéw na drogach lub zakaz ruchu pojazdéw —
majac na uwadze konieczno$§¢ zapewnienia porzadku, bezpieczenstwa
publicznego lub bezpieczenstwa ruchu drogowego.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu, w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw wewngtrznych i Ministrem Obrony Narodowej, okresli w drodze
rozporzadzenia:

1) warunki zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzaniem — majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia bezpieczenstwa
wszystkim uczestnikom ruchu drogowego oraz potrzebg efektywnego
wykorzystania drég publicznych;

2) wymogi dotyczace projektu organizacji ruchu — uwzgledniajac wszystkie
niezbedne informacje dla oceny warunkéw ruchu drogowego;

3) wykaz jednostek badawczo-rozwojowych wydajacych opini¢ w sprawie
nowych, niesprawdzonych w krajowej praktyce, rozwigzan technicznych
w projektowanej organizacji ruchu, nieznajdujacych podstaw w przepisach
dotyczacych znakéw isygnaléw drogowych oraz dotyczacych warunkow
umieszczania na drogach znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego — uwzgledniajac:



S)

a) posiadanie personelu o odpowiedniej wiedzy w zakresie zarzadzania
ruchem,

b) dysponowanie odpowiednim doswiadczeniem i dorobkiem naukowym w
zakresie zarzadzania ruchem.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli w drodze rozporzadzenia, wysoko$¢
oplaty za wpis na listy inzynieréw ruchu i audytoréw bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz wzory dokumentdw z tym zwiazanych, w szczegdlnosci
zaswiadczenia  potwierdzajacego  wpis, uwzgledniajac  koszty  zwiazane
z prowadzeniem ewidencji oraz wydaniem odpowiednich dokumentéw.”;

w art. 20 w ust. 6 dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:
,»4) czterokotowca lekkiego — 40 km/h.”;

6) po art. 39 dodaje si¢ art. 39a w brzmieniu:

»Art. 39a. W autobusie nie wyposazonym w pasy bezpieczenstwa podczas jazdy poza
obszarem zabudowanym dziecko w wieku do lat 12 przewozi si¢ wylacznie na
miejscu siedzacym.”;

7) art. 40 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 40 1. Kierujacy motocyklem lub motorowerem oraz osoba przewozona takimi
pojazdami sa obowiazani uzywaé¢ w czasie jazdy hetméw ochronnych i kamizelek
odblaskowych odpowiadajacych wtasciwym warunkom technicznym.

2. Kierujacy czterokolowcem oraz osoba przewozona takim pojazdem sg obowigzani
uzywa¢ w czasie jazdy hetmu ochronnego odpowiadajacego wilasciwym warunkom
technicznym.

3. Kierujacy rowerem oraz osoba przewozona takim pojazdem, o ile nie ukonczyli 18
lat, sa obowiazani uzywaé¢ w czasie jazdy helmu ochronnego odpowiadajacego
wlasciwym warunkom technicznym.

4. Przepisu ust. 1 nie stosuje sie w odniesieniu do motocykli fabrycznie wyposazonych w pasy
bezpieczenstwa.

5. Przepisu ust. 2 nie stosuje si¢ w odniesieniu do czterokotowcéw fabrycznie wyposazonych
w nadwozie zamknigte i pasy bezpieczenstwa.”;

8) w art. 45 w ust. 2 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,»3) przewozenia pasazera w sposob niezgodny z art. 39-40 lub 63 ust. 1;7;

9) w art. 51:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,»1. Kierujacy pojazdem jest obowiazany uzywaé $wiatel mijania podczas jazdy
w warunkach normalnej przejrzystosci powietrza.”,

b) uchyla sig ust. 4;

10) w art. 61 uchyla sig ust. 11;

11)w art.61 dodaje si¢ ust. 15 w brzmieniu:



,»,15. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli w drodze rozporzadzenia sposéb
przewozu tadunku, a w szczegdlnosci jego mocowanie na pojezdzie, majac na celu
zapewnienie bezpieczenstwa w ruchu drogowym.”;

12) art. 64 otrzymuje brzmienie:

,»Art. 64. 1. Ruch pojazdu nienormatywnego, jest dozwolony tylko pod warunkiem:

1)
2)

uzyskania zezwolenia przez uprawniong osobg, oraz
zachowania szczegdlnej ostroznosci przez kierujacego pojazdem.

2. Zezwolenia na ruch pojazdu nienormatywnego wydaje si¢, po uiszczeniu optaty, na
przejazd po:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

drogach gminnych — dla pojazdu, ktérego naciski osi wraz z tadunkiem lub bez
tadunku sa wigksze od wielkosci przewidzianych dla drég, po ktérych moga
porusza¢ si¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8t nie
wigcej jednak niz wielko$ci przewidziane dla drég o dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osido 11,5 t;

drogach powiatowych — dla pojazdu, ktérego naciski osi wraz z tadunkiem lub
bez tadunku sa wigksze od wielkos$ci przewidzianych dla drég, po ktérych
moga porusza¢ si¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8t
nie wigcej jednak niz wielkosci przewidziane dla drég o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi do 11,5 t;

drogach wojewddzkich — dla pojazdu, ktérego naciski osi wraz z tadunkiem
lub bez tadunku sa wigksze od wielkos$ci przewidzianych dla drég, po ktérych
moga poruszac si¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 lub
10 t nie wigcej jednak niz wielkosci przewidziane dla drég o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi do 11,5 t;

drogach krajowych — dla pojazdu, ktérego naciski osi wraz z tadunkiem lub
bez tadunku sa wigksze od wielkos$ci przewidzianych dla drég, po ktérych
moga porusza¢ si¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t
nie wigcej jednak niz wielko$ci przewidziane dla drég o dopuszczalnym
nacisku pojedynczej osi do 11,5 t;

drogach na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej — dla pojazdu, ktérego:

a) szerokosc¢ jest wigksza od normatywnej i nie przekracza szerokos$ci 3 m,

b) dlugos¢ jest wigksza od normatywnej 1 nie przekracza dlugosci
normatywnej o 2 m;

c) wysoko$¢ jest wigksza od normatywnej i nie przekracza wysokosci
normatywnej o 0,15 m — dotyczy pojazdéw nienormatywnych uzywanych
do przewozu innych pojazdow;

wyznaczonej trasie — dla pojazdéw nienormatywnych nie wymienionych

w pkt 1-5.

3. Zezwolenia na ruch pojazdu nienormatywnego wydaje si¢ na:

1)

2)

czas okreslony w zezwoleniu — dotyczy zezwolen, o ktérych mowa w ust. 2
pkt 1-5;

okreslona w zezwoleniu liczbe przejazdow — dotyczy zezwolenia, o ktérym
mowa w ust. 2 pkt 6.

4. Zezwolenia na ruch pojazdu nienormatywnego, z zastrzezeniem ust. 5, wydaja:



1) starosta wlasciwy ze wzgledu na siedzibe¢ podmiotu, dla ktérego zezwolenie
ma by¢ wydane — dotyczy zezwolenia, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 1-3 i pkt 5;

2) Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad — dotyczy zezwolenia,
o ktéorym mowa w ust. 2 pkt 41 6.

5. Dla pojazdu nienormatywnego, ktérego trasa przejazdu:

1) odbywa si¢ wylacznie po drogach polozonych na obszarze miasta na prawach
powiatu — zezwolenia, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 4 i 6 wydaje prezydent
tego miasta;

2) przekracza granicg panstwa — zezwolenia, o ktérych mowa w ust. 2 przy
wjezdzie na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej wydaje naczelnik urzedu
celnego.

6. Zezwolenia, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1-3 wydaje si¢ na przejazd pojazdu
nienormatywnego po drogach polozonych na obszarze jednostek samorzadu
terytorialnego wskazanych we wniosku o wydanie zezwolenia.

7. Zezwolenie, o ktorym mowa w ust. 2 pkt 6, wydaje si¢ po uzgodnieniu
z wlasciwymi dla trasy przejazdu zarzadcami drég, jezeli istnieje mozliwosé
wyznaczenia trasy przejazdu, w szczegdlnosci ze wzgledu na stan techniczny drogi
i innych obiektéw budowlanych potozonych w jej poblizu.

8. W zezwoleniu, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 6, okresla si¢ warunki przejazdu
pojazdu nienormatywnego, ktére moga zawiera¢ w szczegdlnosci wymadg pilotowania
przez odpowiednio wyposazony i oznakowany inny pojazd.

9. Zezwolenie wydaje si¢:

1) niezwlocznie po ztozeniu wniosku o wydanie zezwolenia — dotyczy zezwolen,
o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1-5;

2) bez zbednej zwloki, nie pézniej jednak niz w terminie 14 dni od zlozenia
wniosku o wydanie zezwolenia — dotyczy zezwolenia, o ktérym mowa w ust. 2
pkt 6.

10. Przepis ust. 1 nie dotyczy:

1) autobuséw — w zakresie zezwolen, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1-4;

2) pojazdow bioracych udziat w akcjach ratowniczych;

3) pojazdéw specjalnych, pojazdéw uzywanych do celéw specjalnych oraz
pojazdéw uzywanych w zwiazku z przewozem pojazdow specjalnych,
nalezacych do Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji lub Strazy
Graniczne;j.”;

13) po art. 64 dodaje sig art. 64a-64d w brzmieniu:

»Art. 64a. 1. Zezwolenie, o ktérym mowa w art. 64 ust. 2 pkt 1-5 nie zwalnia z:
1) obowiazku stosowania si¢ do znakéw drogowych odnoszacych si¢ do masy,
naciskéw lub wymiaréw pojazdu;
2) odpowiedzialno$ci karnej i cywilnej za szkody wyrzadzone ruchem pojazdu.
2. Ruch pojazdu nienormatywnego, przekraczajacego wielkosci okreslone na znakach

drogowych, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1, mozliwy jest pod warunkiem uzyskania
zezwolenia, o ktérym mowa w art. 64 ust. 2 pkt 6.



3. Ubiegajacy si¢ o wydanie zezwolenia, o ktorym mowa w art. 64 ust. 2 pkt 6, ponosi
koszty wyznaczenia trasy przejazdu oraz przystosowania odcinkéw drég do przejazdu
pojazdu.

4. Koszty zwiazane z:

1) wyznaczeniem tras przejazdu — ustala organ wiasciwy do wydania zezwolenia
na przejazd pojazdu nienormatywnego;

2) przystosowaniem odcinkéw drég do przejazdu pojazdéw nienormatywnych,
z wyjatkiem kosztéw dostaw, ustug i robSt wskazanych w zezwoleniu na
przejazd pojazdem nienormatywnym, wykonywanych przez dokonujacego
przejazdu pojazdem nienormatywnym lub na jego rzecz przez odpowiednie
podmioty — ustala wlasciwy zarzadca drogi.

Art. 64b. 1. Optate za wydanie zezwolenia na ruch pojazdu nienormatywnego ustala
sig:
1) dla zezwolen, o ktérych mowa w art. 64 ust. 2 pkt 1-4 — jako iloczyn liczby dni
waznosci zezwolenia i stawki optaty dziennej wynoszacej 20 zl;

2) dla zezwolenia, o ktorym mowa w art. 64 ust. 2 pkt 5 — jako iloczyn liczby dni
waznosci zezwolenia i stawki optaty dziennej wynoszacej 10 z1;

3) dla zezwolenia, o ktorym mowa w art. 64 ust. 2 pkt 6 — jako iloczyn liczby
kilometréw przejazdu pojazdu nienormatywnego, stawki oplaty za
przekroczenie dopuszczalnej wielkoSci parametru tego pojazdu i liczby
przejazdéw okreslonych w zezwoleniu.

2. Dla optaty, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 1, w przypadku zezwolenia dotyczacego
drég zarzadzanych przez wigcej niz jedna jednostke samorzadu terytorialnego, stawke
dzienna ustala si¢ jako iloczyn stawki dziennej wskazanej w ust. 1 pkt 1 i liczby
jednostek samorzadu terytorialnego.

3. Dla optaty, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 3, w przypadku przekroczenia dopuszczalne;j
wielko$ci wigcej niz jednego parametru optatg ustala si¢ jako sumeg optat z tytutu
kazdego przekroczenia. Jezeli przekroczenia dopuszczalnych naciskow osi wystepuja
na kilku osiach pojedynczych lub osiach wielokrotnych pojazdu, optate ustala si¢ jako
sumg optat z tytutu kazdego przekroczenia.

4. Stawki optaty, o ktérej mowa w ust. 1 pkt 3, okresla zalacznik do ustawy.

Art. 64c. 1. Wplywy uzyskane z optat za wydanie zezwolenia na ruch pojazdu
nienormatywnego stanowig dochdd:

1) budzetu panstwa — dla zezwolen, o ktérych mowa w art. 64 ust. 2 pkt 41 6;

2) wiasciwych jednostek samorzadu terytorialnego — dla zezwolen o ktérych
mowa w art. 64 ust. 2 pkt 1-3;

3) powiatu wlasciwego ze wzglgdu na miejsce wydania zezwolenia — dla
zezwolenia, o ktérym mowa w art. 64 ust. 2 pkt 5;

4) miasta na prawach powiatu — dla zezwolen, ktérych mowa w art. 64 ust. 5.
2. Organ wydajacy zezwolenie przekazuje wptywy uzyskane z optat za wydanie
zezwolenia:

1) odpowiednio do budzetéw wilasciwych jednostek samorzadu terytorialnego
zarzadzajacych drogami, ktérych dotyczy zezwolenie — dla zezwolef, o
ktérych mowa w art. 64 ust. 2 pkt 1-3;
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2) do budzetu powiatu wlasciwego ze wzgledu na miejsce wydania zezwolenia —
dla zezwolenia, o ktérym mowa w art. 64 ust. 2 pkt 5;

3) na wyodrgbniony rachunek bankowy Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych
i Autostrad — dla zezwolen, o ktérych mowa w art. 64 ust. 2 pkt 4 i 6.

3.0d wplywéw =z optat za wydanie zezwolenia na przejazd pojazdéw
nienormatywnych przekazanych zgodnie z ust. 2 prowizj¢ otrzymuja:

1) urzedy powiatowe — od optat przekazywanych na rzecz innych jednostek
samorzadu terytorialnego;

2) urzedy celne — od wszystkich pobieranych opfat.

4. Wplywy z oplat za wydanie zezwolenia na ruch pojazdu nienormatywnego
gromadzone na wyodrgbnionym rachunku bankowym Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad, o ktérym mowa w ust. 5, sa przekazywane w terminie do
10 dnia miesigca nastgpujacego po miesigcu ich otrzymania na rachunek Krajowego
Funduszu Drogowego, z przeznaczeniem na budowg, przebudowe, remont, utrzymanie
i ochrong drég krajowych, drogowych obiektéw inzynierskich i przepraw promowych
oraz na zakup urzadzen do wazenia pojazdow.

Art. 64d. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu dokona wyboru producenta
blankietow zezwolen na ruch pojazdu nienormatywnego w trybie okreslonym
przepisami o zamdéwieniach publicznych.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
1) warunki dystrybucji blankietéw zezwolen, o ktérych mowa w ust. 1;
2) warunki i tryb wydawania zezwolen;
3) warunki ruchu pojazdu nienormatywnego;

4) warunki i spos6b pilotowania oraz wyposazenie i oznakowanie pojazdéw
wykonujacych pilotaz
- majac na uwadze konieczno$¢ zapewnienia sprawnosci procedury administracyjnej
oraz zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego podczas przejazdu pojazdu
nienormatywnego.

3. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, sposob
ustalania kosztéw, o ktérych mowa w art. 64a ust. 4, oraz spos6éb ich pokrywania
przez dokonujacego przejazdu pojazdem nienormatywnym, majac na uwadze dtugo$¢
przejazdu i stopien przystosowania trasy przejazdu.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw finansow publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia, wysoko$¢ prowizji, o
ktérej mowa w art. 64b ust. 6, oraz spos6b jej pobierania i rozliczania majac na
uwadze rzeczywiste koszty zwiazane z wydaniem zezwolenia.

5. Minister Obrony Narodowej oraz minister wlasciwy do spraw wewngtrznych
i Minister Sprawiedliwo$ci w porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw
transportu okresla, w drodze rozporzadzenia, warunki poruszania si¢ po drogach
pojazdéw  jednostek ochrony przeciwpozarowej, pojazdéw Sil  Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej, Policji lub Strazy Granicznej, pojazdéw specjalnych i
pojazdéw uzywanych do celéw specjalnych oraz pojazdéw uzywanych w zwiazku z
przewozem pojazdéw specjalnych — majac na uwadze szczegdlny charakter zadan
zwigzanych z obronno$ciqg oraz konieczno$¢ zapewnienia porzadku, sprawnosci i
bezpieczenstwa ruchu.
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14) w dziale III rozdziat 1 otrzymuje brzmienie:

,,Rozdziat 1

Polskie Centrum Homologacji Pojazdéw

Art. 65j. Tworzy si¢ Polskie Centrum Homologacji Pojazdéw, w strukturze
organizacyjnej Transportowego Dozoru Technicznego zwane dalej ,,Centrum
Homologacji”, dziatajace jako wlasciwe w sprawach homologacji pojazdéw,
odstgpstw od warunkéw technicznych, rzeczoznawcdéw samochodowych oraz
wydawania §wiadectw homologacji, o ktérych mowa w art. 68.

Art. 65Kk. 1. Do zakresu dziatania Centrum Homologacji nalezy:

1)
2)

3)

4)
5)
6)
7
8)

wydawanie §wiadectw homologacji typu pojazdu;

wydawanie $wiadectw homologacji typu przedmiotu wyposazenia lub czegsci
pojazdow;

wydawanie §wiadectw homologacji montazu instalacji przystosowujacej dany
typ pojazdu do zasilania gazem:;

sprawdzanie spetnienia wymagan, o ktérych mowa w art. 68 ust. 7 pkt 2 lit. a;

wydawanie zwolnien z obowiazku uzyskania §wiadectwa homologacji;

wydawanie zezwolenia na dopuszczenie jednostkowe pojazdu;

zbieranie i przetwarzanie informacji, o ktérych mowa w art. 68 ust. 4;

zbieranie i przekazywanie informacji:

a)

b)

9)

d)

e)

w terminie 30 dni od dnia wydania $§wiadectwa homologacji zgodnie ze
wspolnotowa procedura homologacji, do wlasciwych organdéw panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej kopie tych §wiadectw wraz z opisem
technicznym, wystawionych dla kazdego typu pojazdu, w zakresie
wydania, zmiany lub cofnigcia §wiadectwa homologacji typu pojazdu,
co najmniej na 30 dni przed terminem wygasnigcia $wiadectwa
homologacji wydanego zgodnie ze wspdlnotowa procedura homologacji,
do wtasciwych organéw panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
informacje¢ o wygasnigciu $§wiadectwa homologacji typu pojazdu, ze
wskazaniem powodu i daty wygasnigcia oraz numeru identyfikacyjnego
VIN ostatniego pojazdu danego typu zgodnego z wygasajacym
$wiadectwem homologacji,
raz w miesigcu do wlasciwych organéw panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej listg¢ §wiadectw homologacji typu przedmiotéw wyposazenia i
czesci, w zakresie wydania, zmiany lub cofnigcia $wiadectwa homologaciji,
w terminie 30 dni od dnia udzielenia zwolnienia od obowiazku, o ktérym
mowa w art. 68 ust. 1, dotyczacego pojazdéw objetych wspdlnotowa
procedura homologacji, przesyta informacj¢ o udzielonych zwolnieniach
do wlasciwych organéw panstw cztonkowskich Unii Europejskiej,
Komisji Europejskiej i wlasciwym organom panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej nazwy i adresy:
— organu wydajacego homologacje typu pojazdu oraz typu przedmiotéw
jego wyposazenia lub cze¢sci;
— upowaznionych jednostek badawczych, z podaniem zakresu
upowaznienia.
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9) prowadzenie ewidencji wydanych $§wiadectw homologacji;

10) udzielanie odstegpstw od warunkéw technicznych;

11) opracowywanie projektéw krajowych wymagan technicznych dla pojazdéw
oraz przedmiotOw wyposazenia i czgsci stosowanych w pojazdach, w
szczegllnosci uwzgledniajacych stan prawny wynikajacy z przepisow Unii
Europejskiej w tym zakresie, z wiazacych Rzeczypospolita Polska uméw
migdzynarodowych, oraz z Porozumienia, o ktérym mowa w art. 68 ust. 7;

12) prowadzenie kontroli zgodnos$ci produkcji;

13)nadzoruje i kontroluje przeprowadzanie badan homologacyjnych i badan
zgodnosci w jednostkach badawczych upowaznionych do wykonywania tych
badan;

14) udziat w pracach grup roboczych Unii Europejskiej oraz Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych dotyczacych pojazdéw;

15) prowadzenie listy rzeczoznawcé6w samochodowych;

16) wykonywanie innych zadan zleconych przez ministra wtasciwego do spraw
transportu.

2. Przy wykonywaniu zadania, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 16, minister wlasciwy do
spraw transportu zapewnia Centrum Homologacji $rodki do wykonania zadania, chyba
ze wykonanie zadania nastgpuje odptatnie na podstawie umowy, zawieranej ze strong
finansujaca wykonanie tego zadania.

Art. 651. 1. Zadania Centrum Homologacji okreslone w niniejszym rozdziale
wykonuje Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego zwany dalej ,,.Dyrektorem
TDT”.

2. Dyrektor TDT:

1) prowadzi postgpowania administracyjne w sprawach wynikajacych z
wykonywania obowiazkéw Centrum Homologacji;

2) sklada roczne sprawozdanie z dziatalno$ci Centrum Homologacji ministrowi
wlasciwemu do spraw transportu w terminie do dnia 30 marca roku
nastgpnego.

3. Organem drugiej instancji w sprawach prowadzonych w trybie postgpowania
administracyjnego przez Dyrektora TDT jest minister wlasciwy do spraw transportu.

Art. 65m. Minister wiasciwy do spraw transportu moze wydawa¢ Dyrektorowi TDT
wiazace go wytyczne i polecenia co do sposobu wykonywania jego zadan. Wytyczne i
polecenia nie moga dotyczy¢ indywidualnych rozstrzygni¢¢ co do istoty sprawy
zatatwianej w drodze decyzji administracyjne;j.

Art. 65n. Okreslone przepisami niniejszej ustawy oplaty za czynnos$ci wykonywane
przez Dyrektora TDT stanowia przychdéd Centrum Homologacji.

15) w dziale III dotychczasowy rozdziat 1 otrzymuje numer 1a;

16) w art. 66 w ust. 4 pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,,0) dokonywania zmian konstrukcyjnych pojazdu zmieniajacych jego rodzaj, ilosci
przewozonych oséb, masg lub naciski osi, z wyjatkiem:
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a) nowego pojazdu, na ktérego typ zostatlo wydane $wiadectwo homologacji lub
decyzja zwalniajaca pojazd z homologacji,

b) pojazdu, ktéry uzyskat zezwolenie na dopuszczenie jednostkowe, po badaniu
co do zgodnosci z wymaganiami, o ktérych mowa w art. 68 ust 7.

17) art. 67 otrzymuje brzmienie:

»Art. 67. 1. Dyrektor TDT moze w indywidualnym, uzasadnionym przypadku
zezwoli¢, w drodze decyzji administracyjnej, na odstgpstwo od warunkéw
technicznych jakim powinien odpowiada¢ pojazd.

2. Decyzja, o ktérej mowa w ust. 1 wydawana jest, po uiszczeniu oplaty, na wniosek
wlasciciela pojazdu. Wymoég uiszczenia oplaty nie dotyczy wtiascicieli pojazdéw, o
ktérych mowa w art. 73 ust. 4.

3. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 2 nalezy dotaczy¢:
1) kopi¢ dokumentu potwierdzajacego wiasnos¢ pojazdu;

2) kopi¢ zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu technicznym w stacji
kontroli pojazdéw;

3) zdjecia pojazdu;
4) zdjgcia tabliczki znamionowej pojazdu.

4. Decyzja zezwalajaca na odstgpstwo od warunkow technicznych w zakresie
wymiaréw, masy lub naciskéw osi pojazdu nie zwalnia od obowiazku uzyskania
zezwolenia na ruch pojazdu nienormatywnego.

5. Minister wtasciwy do spraw transportu moze okresli¢, w drodze rozporzadzenia, w
sposéb odmienny od okreslonego w ust. 3, wykaz wymaganych dokumentéw i
informacji zalaczanych do wniosku o wydanie decyzji zezwalajacej na odstgpstwo od
warunkow technicznych, majac na uwadze rézne stany faktyczne pojazdéw
sprowadzanych z zagranicy, w celu jednoznacznego ustalenia ich danych na potrzebe
dopuszczenia do ruchu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

6. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, wzor
wniosku o odstgpstwo od warunkéw technicznych oraz wysokos$¢ optaty za wydanie
decyzji, o ktérej mowa w ust. 1, w wysokosci nie wyzszej niz 1000 zl, majac na
uwadze usprawnienie procedur oraz ponoszone koszty w zakresie wydawania decyzji
na odstgpstwo od warunkéw technicznych.”;

18) po art. 67 dodaje sig art. 67a w brzmieniu:

,Art. 67a. Rada powiatu moze wprowadzi¢ obowiazek wyposazenia pojazdow
zaprzggowych w hamulec uruchamiany z miejsca zajmowanego przez kierujacego.”;

19) art. 68 i 68a otrzymuja brzmienie :

»Art. 68. 1. Producent lub importer nowego pojazdu samochodowego, ciagnika
rolniczego, motoroweru, tramwaju lub przyczepy oraz przedmiotéw ich wyposazenia
lub cze$ci jest obowiazany uzyska¢ dla kazdego nowego typu tych pojazdéw,
przedmiotu ich wyposazenia i czg$ci $wiadectwo homologacji wydane przez
Dyrektora TDT .
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2. Obowiazek, o ktérym mowa w ust. 1, nie dotyczy producenta lub importera
samochodu osobowego z silnikiem spalinowym, ciagnika rolniczego, czterokotowca,
czterokotowca lekkiego, motocykla i motoroweru, ktéry uzyskal w odniesieniu do
poszczegblnych typéw tych pojazdéw $wiadectwo homologacji wydane zgodnie ze
wspoélnotowa procedura homologacji przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej potwierdzajace spelnienie aktualnego poziomu wymagan
stosowanych w panstwach UE.

3. Obowiazek, o ktérym mowa w ust. 1, nie dotyczy producenta lub importera
przedmiotow wyposazenia lub czgsci pojazdu, ktéry uzyskat dla tych przedmiotéw
wyposazenia lub czgéci pojazdu $wiadectwo homologacji wydane zgodnie ze
wspolnotowa procedura homologacji przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej potwierdzajace spelnienie aktualnego poziomu wymagan
stosowanych w panstwach UE.

4. Producent lub importer, o ktérym mowa w ust. 2, jest obowiazany przekazac
Dyrektorowi TDT informacj¢ o uzyskanym $wiadectwie homologacji typu pojazdu
wraz z opisem technicznym oraz dane i informacje o pojezdzie, o ktérych mowa w art.
80b ust. 1 pkt 1-4 i ust. 1a pkt 1, jezeli opis techniczny ich nie zawiera za oplatg oraz
po uiszczeniu optaty katalogowe;j.

5. Za producenta, o ktéorym mowa w ust. 1, uwaza si¢ réwniez podmiot dokonujacy
montazu, zabudowy lub zmiany rodzaju nowego pojazdu.

6. Przepis ust. 1 dotyczy réwniez instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem oraz sposobu jej montazu przez rézne podmioty.

7. Swiadectwo homologacji wydaje si¢ za optata oraz po uiszczeniu optaty
katalogowej dla:

1) przedmiotéw wyposazenia lub czgsci na podstawie wynikéw badan
homologacyjnych polegajacych na sprawdzeniu, czy dany typ przedmiotu
wyposazenia lub czg¢$¢ pojazdu odpowiada warunkom okre§lonym w:

a) przepisach art. 66 i art. 70a ust. 1,

b) regulaminach stanowiacych zalaczniki do Porozumienia dotyczacego
przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych,
wyposazenia i czg$ci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz
wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych
wymagan, sporzadzonego w Genewie dnia 20 marca 1958 r. (Dz. U.
22001 r. Nr 104, poz. 1135 i 1136), przyjetych do stosowania przez
Rzeczpospolita Polska wraz ze zmianami obowiazujacymi od daty wejscia
ich w zycie,

c) art. 8 ustawy z dnia 20 stycznia 2005 r. o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji (Dz. U. Nr 25, poz. 202 z p6zn. zm.),

- wykonanym przez jednostk¢ badawcza upowazniona do przeprowadzania badan
homologacyjnych,
2) typu pojazdu na podstawie:

a) sprawdzenia $wiadectw homologacji przedmiotéw wyposazenia i czgSci
pojazdu czy potwierdzaja, ze dany typ pojazdu odpowiada wymaganiom
okreslonym w pkt 1 wykonanego przez Centrum Homologacji oraz;

b) badan homologacyjnych polegajacych na sprawdzeniu wybranej probki
pojazdéw nalezacej do danego typu czy pojazd jest wykonany zgodnie
z odpowiednimi danymi zawartymi w opisie technicznym w odniesieniu do
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wszystkich homologacji przedmiotow wyposazenia i czgéci zgodnie
z wymaganiami, o ktérych mowa w pkt 1 wykonanego przez jednostke
badawcza upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych.

8. W przypadku jezeli producent lub importer w celu potwierdzenia spelnienia
wymagan przedstawi inny dokument niz $wiadectwo homologacji typu przedmiotu
wyposazenia lub czgs$ci pojazdu, Dyrektor TDT moze uzna¢ te dokumenty za
rownowazne S$wiadectwu homologacji po uzyskaniu pozytywnej opinii jednostki
badawczej upowaznionej do prowadzenia badan homologacyjnych w tym zakresie.

9. Dyrektor TDT przeprowadza kontrolg¢ produkcji pojazdéw, przedmiotéw ich
wyposazenia lub czgséci, objetych homologacja typu, co do ich zgodnos$ci z warunkami
okreslonymi w $wiadectwie homologacji. Dyrektor TDT moze zleci¢ wykonanie
kontroli zgodnos$ci produkcji typu pojazdu oraz ich przedmiotéw wyposazenia lub
czesci jednostce badawczej upowaznionej do wykonywania badan homologacyjnych.

10. Badania homologacyjne prowadza jednostki upowaznione do wykonywania tych
badan okreslone przez ministra wilasciwego do spraw transportu w drodze
rozporzadzenia.

11. Koszt badan homologacyjnych, sprawdzenia spetnienia wymagan, o ktérym mowa
wust. 7 pkt 2 lit. a pokrywa producent, importer lub odpowiednio podmiot
dokonujacy montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem.

12. W razie zmiany warunkéw stanowiacych podstawe¢ wydania $wiadectwa
homologacji producent lub importer jest obowiazany uzyska¢ zmiang posiadanego
$wiadectwa homologacji polegajaca na rozszerzeniu $wiadectwa homologacji danego
typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czesci.

13. W razie wprowadzenia zmian w typie pojazdu, przedmiocie wyposazenia lub
czgSci wplywajacych na zmiang warunkéw stanowiacych podstawe wydania
$wiadectwa homologacji, producent lub importer jest obowiazany uzyska¢ zmiang
posiadanego $wiadectwa homologacji polegajaca na rozszerzeniu S$wiadectwa
homologacji danego typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci.

14. Zmiang $wiadectwa homologacji wydaje si¢ za oplata oraz po uiszczeniu oplaty
katalogowej po przeprowadzeniu badan homologacyjnych oraz sprawdzen, ktérych
mowa w ust. 7.

15. Swiadectwo homologacji typu pojazdu wygasa, jezeli:

1) producent lub importer pojazdu, w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 12 i
13, nie uzyska zmiany do tego §wiadectwa,

2) producent podejmie decyzj¢ o ostatecznym zakonczeniu produkcji danego typu
pojazdu.

16. Producent lub importer pojazdu jest obowiazany przekaza¢ Dyrektorowi TDT, na
60 dni przed terminem wygasnigcia $wiadectwa homologacji, informacjg
o wygasnigciu $wiadectwa homologacji typu pojazdu, ze wskazaniem powodu i daty
wygasnigcia oraz numeru identyfikacyjnego VIN ostatniego pojazdu danego typu,
zgodnego z wygasajacym $wiadectwem homologacji.

17. Dyrektor TDT cofa $wiadectwo homologacji w razie stwierdzenia, Ze pojazd,
przedmiot wyposazenia lub cz¢$¢ nie odpowiadaja warunkom okreslonym
w $wiadectwie homologacji i producent lub importer nie usunat stwierdzonych
niezgodnos$ci w terminie 90 dni od ich stwierdzenia.
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18. Przepisy ust. 1-17 nie dotycza pojazdu:

1) zabytkowego;

2) typu,,SAM”;

3) specjalnego lub uzywanego do celéw specjalnych, nalezacego do Sit
Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji, Agencji Bezpieczenstwa
Wewngtrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Wojskowego,
Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy
Granicznej, kontroli skarbowej, Stuzby Celnej, Stuzby Wigziennej oraz Strazy
Pozarnej;

4) wyprodukowanego lub importowanego w ilosci jednej sztuki danego typu
rocznie — nie dotyczy to tramwajow i trolejbuséw;

5) zarejestrowanego lub sprowadzonego z zagranicy, w ktérym dokonano zmian
konstrukcyjnych zmieniajacych jego rodzaj, ilo$¢ przewozonych os6b, masg
lub naciski osi.

19. Pojazdy, o ktorych mowa w ust. 18 pkt 1 i 2, podlegaja badaniu co do zgodnosci
z warunkami technicznymi, ktére przeprowadza si¢ na koszt wnioskodawcy.

20. Pojazdy, o ktérych mowa w ust. 18 pkt 4 i 5, podlegaja dopuszczeniu
jednostkowemu — nie dotyczy to tramwajow i trolejbuséw.

21. Dyrektor TDT wydaje zezwolenie na dopuszczenie jednostkowe pojazdu za optata
oraz po uiszczeniu optaty katalogowej po przedstawieniu pozytywnego wyniku badan
co do zgodnosci z wymaganiami, o ktérych mowa w ust 7. Badanie to przeprowadza,
na koszt wnioskodawcy, jednostka badawcza upowazniona do przeprowadzania badan
homologacyjnych.

Art. 68a. 1. Tworzy si¢ katalog pojazdéw dopuszczonych do ruchu na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej zwany dalej ,,katalogiem”.

2. W katalogu gromadzi si¢ dane i informacje o typie pojazdu dopuszczonego do
ruchu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej okreslone w drodze rozporzadzenia
przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

3. Katalog prowadzi w systemie informatycznym jednostka wyznaczona w drodze
rozporzadzenia przez ministra wlasciwego do spraw transportu.
4. Dane i informacje przekazuje do katalogu:
1) Dyrektor TDT na podstawie:
a) wydanego §wiadectwa homologacji typu pojazdu,
b) informacji o uzyskanym $wiadectwie homologacji typu pojazdu wydanym
zgodnie ze wspdlnotowa procedurg homologacji potwierdzajacym
spetnienie aktualnego poziomu wymagan stosowanych w panstwach UE,

¢) rozszerzenia $wiadectwa homologacji,
d) zwolnienia z obowigzku uzyskania $wiadectwa homologacji,
e) zezwolenia na jednostkowe dopuszczenie pojazdu;
2) organ rejestrujacy pojazd na podstawie zaswiadczenia z badania technicznego
— w przypadkach innych niz okre$lone w pkt 1.

5. Przekazujac dane i informacje Dyrektor TDT przekazuje jednostce prowadzacej
katalog oplatg katalogowa. Optata katalogowa stanowi przychéd jednostki
prowadzacej katalog.
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6. Dane i informacje gromadzone w katalogu udostepnia si¢ bezplatnie:
1) Dyrektorowi TDT;
2) organom rejestrujacym pojazdy;
3) przedsigbiorcom i innym podmiotom prowadzacym stacje kontroli pojazdéw;

4) producentom i importerom pojazdéw — w zakresie typéw pojazdow, ktérymi
prowadza obrot.

6. Jednostka prowadzaca katalog moze udostepni¢ za optata dane iinformacje
gromadzone w katalogu innym pomiotom, niZ wymienione w ust. 5. Optata za
udostepnienie danych stanowi przychdd jednostki prowadzacej katalog.”;

20) art. 70 otrzymuje brzmienie:

»Art. 70. 1. Dyrektor TDT moze zwolni¢ producenta lub importera okreslonego typu
pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgsci z obowiazku, o ktérym mowa w art. 68
ust. 1.

2. Decyzje¢ zwalniajaca pojazd z obowiazku uzyskania $wiadectwa homologacji
wydaje si¢ za optata jezeli dany typ pojazdu odpowiada wymaganiom okreslonym
w art. 68 ust. 7 pkt 1. Przepis art. 68 ust. 8 stosuje si¢ odpowiednio.

3. Jezeli typ pojazdu nie spelnia wymagan ustawy w zakresie wymiaréw, mas lub
naciskdéw osi, decyzja, o ktérej mowa w ust. 2, stanowi jednocze$nie zezwolenie na
odstegpstwo od warunkéw technicznych.

4. Decyzja zwalniajaca typ pojazdu z obowiazku uzyskania $wiadectwa homologacji
nie zwalnia od obowiazku uzyskania zezwolenia na ruch pojazdu nienormatywnego,
jezeli pojazd przekracza okre§lone wielkosci w zakresie wymiar6w lub masy.

21) dodaje sig art. 70a-70c w brzmieniu:

»Art. 70a. 1. Minister wlasciwy do spraw transportu okre§li, w drodze
rozporzadzenia:

1) warunki i tryb wydawania, zmiany i cofania §wiadectw homologacji, zakres
wymagan obowiazujacych w procesie homologacji, zakres 1 sposéb
przeprowadzania badan homologacyjnych, kontroli zgodnosci produkcji,
zabudowy lub montazu z warunkami homologacji, wzory dokumentow
zwiazanych z homologacja;

2) warunki i tryb dopuszczenia jednostkowego pojazdéw, o ktérych mowa w art.
68 ust. 20, zakres badan zgodnosci tych pojazdéw oraz wzory dokumentéw z
tym zwiazanych;

3) wysokos¢ optat za:

a) wydanie i rozszerzenie $wiadectwa homologacji nie wyzszych niz
réwnowartos¢ 1.000 euro,

b) sprawdzenie spetnienia wymagan o ktorym mowa w art. 68 ust. 7 pkt 2 lita
nie wyzszych niz rownowartos¢ 1.000 euro,

c) badania homologacyjne, o ktéorym mowa w art. 68 ust. 7 pkt 1 i pkt 2 lit b,
nie wyzszych niz rownowartos¢ 10.000 euro,

d) wydanie zezwolenia na jednostkowe dopuszczenie pojazdu, nie wyzszych
niz rownowartos$¢ 1.000 euro,
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e) badania co do zgodno$ci z wymaganiami, o ktérych mowa w art. 68 ust. 7,
przeprowadzanemu w celu uzyskania zezwolenia na dopuszczenie
jednostkowe pojazdu, nie wyzszych niz réwnowartos¢ 5.000 euro,

- uwzgledniajac  w  szczegdlnosci przepisy Unii  Europejskiej 1 wiazace
Rzeczypospolita Polska umowy migdzynarodowe dotyczace badan homologacyjnych,
koszty wydania i zmiany $wiadectw homologacji w zaleznosci od zakresu tego
$wiadectwa, koszty badan homologacyjnych w zaleznosci od rodzaju i kategorii
pojazdéw oraz ilosci wersji i wariantdw wystgpujacych w ramach homologowanego
typu, koszty kontroli zgodnosci produkcji i montazu, oraz $redni kurs euro
przeliczanego na zlote wedlug Sredniego kursu walut obcych oglaszanego przez
Narodowy Bank Polski z ostatniego dnia roku poprzedzajacego rok wydania
rozporzadzenia.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:

1) szczegétowy sposdb przekazywania informacji o uzyskanym $§wiadectwie
homologacji typu pojazdu, o ktérej mowa w art. 68 ust 4 oraz wzory
dokumentéw w tej sprawie ;

2) wysokos¢ optat za przekazanie informacji, o ktérym mowa w art. 68 ust. 4 nie
wyzszych niz réwnowartos¢ 500 euro,

3) wysoko$¢ optaty katalogowej, nie wyzszej niz réwnowarto$¢ 10 euro,

- uwzgledniajac  w  szczegdlnosci  konieczno$¢  zapewnienia  sprawnego
funkcjonowania procesu rejestracji i ewidencji pojazdéw, mozliwos¢ prawidlowe;j
identyfikacji pojazdéw uzyskujacych $wiadectwa homologacji typu pojazdu wydane
przez wilasciwy organ innego panstwa czlonkowskiego Unii Europejskiej, koszty
przygotowania informacji o tych pojazdach na potrzeby rejestracji i ewidencji
pojazdéw, oraz $redni kurs euro przeliczanego na ztote wedlug $redniego kursu walut
obcych ogtaszanego przez Narodowy Bank Polski z ostatniego dnia roku
poprzedzajacego rok wydania rozporzadzenia.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, jednostki
upowaznione do wykonywania badan homologacyjnych, uwzgledniajac:
1) posiadanie przez jednostki personelu o odpowiedniej wiedzy technicznej
w zakresie homologacji pojazdow umozliwiajacej przeprowadzanie badan
homologacyjnych przedmiotow wyposazenia i czgsci;
2) niezaleznos¢ i bezstronno$¢ jednostek w stosunku do podmiotéw bezposrednio
lub posrednio zwigzanych z procesem homologacji;

3) posiadanie przez jednostki odpowiedniego sprzgtu do wykonywania badan
homologacyjnych;

4) konieczno$¢ spetniania przez jednostki wymagan okreslonych przepisami o
ochronie informacji niejawnych;

4. Minister wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, zakres i
sposob przeprowadzania badan zgodnosci pojazdéw, o ktérych mowa w art. 68 ust. 18
pkt 1 i 2, zwarunkami technicznymi, wzory dokumentéw zwiazanych z tymi
badaniami oraz jednostki upowaznione do przeprowadzania tych badaf,
uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznego korzystania z tych pojazdéw
oraz ich zakres warunkéw technicznych.

5. Minister wiasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia:
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1) warunki i tryb wydawania i zmiany decyzji zwalniajacej pojazd z obowiazku
uzyskania $wiadectwa homologacji, zakres wymagan jakim musza
odpowiada¢ pojazdy zwalniane =z homologacji, zakres 1 sposéb
przeprowadzania sprawdzenia spelnienia tych wymagan oraz wzory
dokumentéw z tym zwiazanych;

2) wysokos¢ optat za wydanie i zmiang decyzji zwalniajacej pojazd z obowiazku
uzyskania $§wiadectwa homologacji nie wyzszych niz rownowarto$¢ sredniego
kursu 1.000 euro, przeliczanego na ztote wedtug sredniego kursu walut obcych
oglaszanego przez Narodowy Bank Polski z ostatniego dnia roku
poprzedzajacego rok wydania rozporzadzenia

- uwzgledniajac w szczegllnosci przepisy prawa Unii Europejskiej i wiazace
Rzeczypospolita Polske¢ umowy migdzynarodowe dotyczace homologacji pojazdéw
oraz koszty wydania i zmiany decyzji w zaleznos$ci od zakresu decyzji zwalniajace;.

Art. 70b. Prawa i obowiazki producenta i importera, o ktérych mowa w art. 68-70
dotycza réwniez podmiotu wprowadzajacego do obrotu na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej w ramach wewnatrzwspodlnotowego nabycia nowy pojazd
samochodowy, ciagnik rolniczy, motorower, tramwaj lub przyczepe oraz przedmioty
ich wyposazenia lub czesci.

Art. 70c. 1. Producent, importer, ktéry wprowadza do obrotu nowe pojazdy,
przedmioty wyposazenia i czg$ci pojazdow nie posiadajac $wiadectwa homologacji
wydanego przez Dyrektora TDT lub réwnowaznego dokumentu potwierdzajacego
spetnienie wymagan o ktéorych mowa w art. 68 ust 7 lub wystawia wyciag ze
$wiadectwa homologacji niezgodny ze stanem faktycznym podlega karze grzywny w
wysokosci 50000 PLN.

2. Przepis ust. 1 stosuje si¢ odpowiednio do podmiotu:

1) wprowadzajacego do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w ramach
wewnatrzwspolnotowego nabycia nowe pojazdy, przedmioty ich wyposazenia
i czgsci pojazdow;

2) montujacego instalacj¢ przystosowujaca dany typ pojazdu do zasilania gazem.

3) dokonujacego zmian konstrukcyjnych pojazdu zmieniajacych jego rodzaj, ilos¢
przewozonych oséb, masg lub naciski osi.

3. Orzekanie w sprawach, o ktorych mowa w ust. 1 nastgpuje w trybie postgpowania w
sprawach o wykroczenia.”;
22) w art. 71 po ust. 5 dodaje si¢ ust. Sa w brzmieniu:

»da. W przypadku gdy z dokumentu stwierdzajacego dokonanie rejestracji pojazdu,
o ktéorym mowa w ust. 5 nie wynika prawo do uzywania pojazdu przez kierujacego,
osoba ta obowigzana jest posiada¢ przy sobie i okazywa¢ na zadanie organu kontroli
ruchu drogowego dokument potwierdzajacy to prawo.”;

23) w art. 72:
a) w ust. 1 po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

,»3a) zezwolenia na jednostkowe dopuszczenie pojazdu;”,

b) w ust. 2:
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- pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1) pojazdu, ktéry byt juz zarejestrowany — w zakresie ust. 1 pkt 3;”,
- uchyla si¢ pkt 4,
- pkt 6 otrzymuje brzmienie:

,0) pojazdu innego niz okreslony w art. 3 pkt 4 ustawy z dnia 20 stycznia 2005
r. o recyklingu pojazdéw wycofanych z eksploatacji oraz pojazdu, o
ktérym mowa w art. 73 ust. 41 5 — w zakresie pkt 9.”,

- dodaje si¢ pkt 7 w brzmieniu:
,»7) pojazdu, o ktérym mowa w art. 79 ust. 4 pkt 5 — w zakresie ust. 1 pkt 2, 6a,
819.7,
¢) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:
,»2a. W przypadku pojazdu sprowadzanego z terytorium panstwa trzeciego zamiast
dowodu rejestracyjnego, o ktérym mowa w ust. 1 pkt5, dopuszcza sig

przedstawienie innego dokumentu stwierdzajacego rejestracj¢ pojazdu za granica,
wydanego przez organ wlasciwy do rejestracji pojazdéw w tym panstwie.”;

24) po art. 73 dodaje sig art. 73a w brzmieniu:
»Art. 73a. 1. Starosta wydaje nowy dowdd rejestracyjny na wniosek wilasciciela
pojazdu w przypadku:
1) utraty lub zniszczenia dowodu rejestracyjnego,

2) braku miejsc w dowodzie rejestracyjnym na zamieszczenie w nim terminéw
nastepnego badania technicznego,

3) wydania tablic rejestracyjnych znowym numerem z powodu utraty lub
zniszczenia dotychczasowych,

4) dokonania w pojezdzie zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementow,
powodujacych zmiang stanu faktycznego w zakresie danych umieszczonych w
dowodzie rejestracyjnym.

Do czasu wystawienia dowodu rejestracyjnego wydaje si¢ pozwolenie czasowe.

2. Do wydania nowego dowodu rejestracyjnego w sytuacji, o ktérej mowa w ust. 1
stosuje si¢ odpowiednio przepisy art. 73 ust. 2-5.”;

25) w art. 74:
a) wust. 1 w pkt 2 lit. b otrzymuje brzmienie:
,,0) przejazdu pojazdu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej:
- z miejsca jego zakupu lub odbioru albo
- od producenta pojazdu do miejsca sprzedazy lub odbioru,”;
b) w ust. 2 pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»,1) na wniosek wtasciciela pojazdu, po ztozeniu przez niego wniosku o rejestracje
pojazdu;”;

26) w art. 76 po ust. 3 dodaje si¢ ust. 3a w brzmieniu:

,,3a. Minister wlasciwy do spraw finans6w w porozumieniu z ministrem wlasciwym
do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, warunki i tryb rejestracji oraz
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wzory dowodu rejestracyjnego i tablic rejestracyjnych pojazdéw kontroli skarbowej i
Stuzby Celnej, a takze jednostki organizacyjne wlasciwe w tych sprawach.

27) w art. 77 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Producent, importer lub podmiot dokonujacy nabycia wewnatrzwspdélnotowego
nowych pojazdéow jest obowiazany wyda¢ karte pojazdu dla kazdego pojazdu
samochodowego wprowadzonego do obrotu handlowego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej.”;

28) wart. 79 :
a) dodaje sig¢ ust 3a w brzmieniu :

»3a. W przypadku nie zlozenia przez wilasciciela wniosku o wyrejestrowanie
pojazdu, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, organ rejestrujacy po uptywie 30 dni od
otrzymania informacji o zarejestrowaniu pojazdu za granica od organu wlasciwego
w sprawie rejestracji pojazdu w innym panstwie cztonkowskim, dokonuje
wyrejestrowania pojazdu z urzedu.”;

b) w ust. 4 dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

D) wywiezionego z kraju, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3.”;

29) w art. 79a:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,,2. Dyrektor TDT wpisuje na list¢ rzeczoznawcow samochodowych osobeg, ktéra
spelnia wymagania okreslone w ust. 1 pkt 2-6 i potwierdza wpis, wydajac
zaswiadczenie.”,

b) ust. 617 otrzymuja brzmienie:
,,0. Dyrektor TDT prowadzi ewidencjg i list¢ rzeczoznawcow samochodowych.
7. Dyrektor Centrum Homologacji skresla rzeczoznawcg z listy rzeczoznawcéw
samochodowych:
1) po uptywie terminu, o ktérym mowa w ust. 3;
2) niespelniajacego wymagan, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 2-6;
3) jezeli wydat opinig niezgodnie z przepisami lub poswiadczyt nieprawdg;
4) w razie $mierci rzeczoznawcy.”,

¢) po ust. 7 dodaje si¢ ust. 7a-7c w brzmieniu:

,»7a. Rzeczoznawca samochodowy nie moze wydawa¢ opinii w sprawach,
w ktérych jest strona, lub gdy strong jest malzonek, krewny lub osoba zwiazana
z nim z tytulu przysposobienia, opieki lub kurateli.

7b. Jezeli skreSlenie rzeczoznawcy z listy rzeczoznawcé6w samochodowych
nastapito w przypadku, o ktérym mowa w ust. 7 pkt 3, to ponowne wpisanie
rzeczoznawcy na t¢ list¢ moze nastapic¢ nie wezesniej niz po uptywie 5 lat od dnia,
w ktérym decyzja o skresleniu stala si¢ ostateczna.

7c. Przepisu ust. 7 pkt 2 nie stosuje si¢ w przypadku rzeczoznawcy
samochodowego, ktéremu ze wzgledu na stan zdrowia cofni¢to uprawnienie do
kierowania pojazdami.”;
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30) w art. 80b w ust. la:
a) w pkt 1:
- lit. g otrzymuje brzmienie:
,»g) maksymalna masa catkowita ciagnigtej przyczepy.”;

- dodaje sig lit. k-t w brzmieniu:

,,K) podrodzaj,

1) rodzaj paliwa,

m) $rednie zuzycie paliwa,

n) maksymalna masa catkowita,

0) masa wlasna,

p) emisja CO, (warto$¢ usredniona),

r) rodzaj zawieszenia,

s) wyposazenie w urzadzenie radarowe bliskiego zasiggu,
t) panstwo poprzedniej rejestracji’”’;

b) po pkt 1 dodaje si¢ pkt la w brzmieniu:
,,1a) informacje, o ktérych mowa w pkt 1 w:

a) lit. m i p — gromadzi si¢ wyltacznie dla samochodéw osobowych
rejestrowanych po raz pierwszy,
b) lit. r — gromadzi si¢ wylacznie dla samochodéw cig¢zarowych

o dopuszczalnej masie catkowitej od 3,5 t oraz przyczep inaczep, ktére
tacznie z pojazdem silnikowym posiadaja dopuszczalng masg catkowita od
7,0 t, rejestrowanych po raz pierwszy,

c) lit. s — gromadzi si¢ dla pojazdéw samochodowych rejestrowanych po raz
pierwszy.

d) litt — gromadzi si¢ w przypadku pojazdéw sprowadzonych z zagranicy. ”;

31) w art. 80c:
a) w ust. 1 dodaje si¢ pkt 16 — 18 w brzmieniu:

,»,16) ministrowi wlasciwemu do spraw transportu,
17) ministrowi wtasciwemu do spraw tacznosci,
18) Gtéwnemu Urzedowi Statystycznego.”;

b) dodaje sig ust. 7a w brzmieniu :

,»7a. Na podstawie danych zgromadzonych w ewidencji, administrator tych danych
informuje wiasciwe organy panstwa cztonkowskiego o pierwszej rejestracji na
terytorium RP pojazdéw sprowadzonych z tego panstwa i tam poprzednio
zarejestrowanych oraz o cechach identyfikacyjnych tych pojazdéw. Informacjg tg
przekazuje zbiorczo do wtasciwych organéw panstw cztonkowskich nie pdzniej
niz do 20 dnia miesiaca nastgpujacego po miesigcu, ktérego ta informacja
dotyczy.”;

32) w art. 81:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Pierwsze badanie techniczne jest przeprowadzane:

1) przed pierwsza rejestracja pojazdu na terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej;
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2) przed powtdorna rejestracja na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
pojazdu wyrejestrowanego, z zastrzezeniem art. 79 ust. 4.”

b) po ust. 2 dodaje sig ust. 2a w brzmieniu:

,»2a. Badaniu, o ktérym mowa w ust. 2 nie podlega nowy pojazd, na ktérego
typ zostalo wydane $wiadectwo homologacji, zwolnienie z obowiazku
uzyskania $wiadectwa homologacji, lub ktéry wuzyskal zezwolenie na
jednostkowe dopuszczenie pojazdu, z wyjatkiem takséwki osobowej, pojazdu
uprzywilejowanego lub pojazdu odpowiednio przystosowanego lub
wyposazonego zgodnie z przepisami o przewozie drogowym towarow
niebezpiecznych.”,

¢) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

4. Okresowe  badanie techniczne samochodu osobowego, samochodu
cigzarowego o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5t,
czterokotowca, motocykla lub przyczepy o dopuszczalnej masie catkowite]
nieprzekraczajacej 3,5t przeprowadza si¢ przed uptywem 3 lat od dnia pierwszej
rejestracji, nast¢pnie przed uptywem 2 lat od dnia przeprowadzenia badania,
a potem corocznie po uptywie 5 lat od dnia pierwszej rejestracji. Nie dotyczy to
pojazdu przewozacego towary niebezpieczne, taksowki osobowej, pojazdu
samochodowego konstrukcyjnie przeznaczonego do przewozu oséb w liczbie od 5
do 9, wykorzystywanego do zarobkowego transportu drogowego 0sdb, pojazdu
marki ,,SAM”, pojazdu zasilanego gazem, pojazdu uprzywilejowanego oraz
pojazdu uzywanego do nauki jazdy lub egzaminu panstwowego, ktére podlegaja
corocznym badaniom technicznym.”,

d) w ust. 8 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

»2) w ktorym dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementéw,
powodujacych zmiang stanu faktycznego w zakresie danych umieszczonych w
dowodzie rejestracyjnym, z wylaczeniem zmian konstrukcyjnych pojazdu
zmieniajacych jego rodzaj, ilo§¢ przewozonych os6b, mas¢ lub naciski osi,
oraz z wylaczeniem montazu instalacji do zasilania gazem;”;

33) w art. 83:
a) w ust. 1 w pkt 1 dodaje sig lit. ¢ w brzmieniu:

,c)badan technicznych co do zgodno$ci z warunkami technicznymi pojazdu
przystosowanego do zasilania gazem;”

b) w ust. 3 pkt 6 otrzymuje brzmienie :
,0) zatrudnia uprawnionych diagnostéw odpowiednio do prowadzonego przez
stacje kontroli pojazdow zakresu badan technicznych pojazdéw;”;
34) w art. 83b:

a) w ust. 2 w pkt 3 dodaje sig lit. d w brzmieniu:

,,d) nie uzyskal poswiadczenia o ktérym mowa w art. 83 ust 4 po uptywie terminu
waznosci poprzedniego po$wiadczenia;”;

b) po ust. 2 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,»2a. Razacym naruszeniem warunkéw wykonywania dziatalno$ci gospodarczej w
zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdow jest :
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1) wielokrotne przeprowadzenie badan technicznych pojazdéw niezgodnie
z okreslonym zakresem, sposobem i zasadami ich wykonania;

2) wielokrotne wydanie zaswiadczenia o przeprowadzonym badaniu
technicznym lub dokonanie wpisu w dowodzie rejestracyjnym pojazdu
niezgodnie ze stanem faktycznym:;

3) przeprowadzanie badan technicznych bez wymaganego wyposazenia
kontrolno pomiarowego.”;

35) po art. 83b dodaje si¢ art. 83¢c-83e w brzmieniu:

»Art. 83c. 1. Stacje kontroli pojazdéw, z zastrzezeniem art. 83 ust. 2 i 3 moze
prowadzi¢ takze:

1) szkota ksztatcaca w zawodach zwiazanych z naprawg i eksploatacja pojazdéw
samochodowych;

2) jednostka sektora finanséw publicznych
3) jednostki:

a) ochrony przeciwpozarowej,

b) wojskowe,

c) resortu spraw wewngtrznych
- po spetnieniu wymagan, o ktérych mowa w art. 83 ust. 3 pkt 1 i pkt 4-6.
2. Podmioty, o ktérych mowa w ust. 1, obowiazane sa ztozy¢ do starosty wlasciwego
ze wzgledu na miejsce prowadzenia stacji kontroli pojazdéw zawiadomienie
o przeprowadzaniu badan technicznych pojazdéw na co najmniej 14 dni przed dniem

rozpoczgcia wykonywania tych badan. Zawiadomienie powinno zawiera¢ nastgpujace
dane:

1) nazwg podmiotu, o ktérym mowa w ust. 1;

2) numer identyfikacji podatkowej (NIP);

3) adres siedziby podmiotu, o ktérym mowa w ust. 1;

4) adres stacji kontroli pojazdéw podmiotu, o ktérym mowa w ust. 1;

5) zakres badan;

6) imiona i nazwiska zatrudnionych diagnostow wraz z numerami ich uprawnien.
3. Starosta prowadzi ewidencj¢ stacji kontroli pojazdéw prowadzonych przez

podmioty, o ktéorych mowa w wust. 1 zamieszczajac w niej dane zawarte
w zawiadomieniu.

Art. 83d. 1. Nadz6r nad stacjami kontroli pojazdéw prowadzonymi przez podmioty,
o ktérych mowa w art. 83c sprawuja:
1) organ wilasciwy do wykonywania nadzoru pedagogicznego — nad stacjami
kontroli pojazdéw prowadzonymi przez szkoflg;
2) odpowiedni organ podlegly Ministrowi Obrony Narodowej wilasciwy
w sprawach transportu — nad stacjami kontroli pojazdéw prowadzonymi przez
jednostke wojskowa ;
3) odpowiedni organ resortu spraw wewngtrznych — nad stacjami kontroli
pojazdéw prowadzonymi przez jednostke tego resortu;
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4) odpowiedni organ zatozycielski — nad stacjami kontroli pojazdéw
prowadzonymi przez jednostke sektora finanséw publicznych oraz jednostke
ochrony przeciwpozarowej

- zwane dalej ,,organem nadzoru”.

2. Organ nadzoru w ramach nadzoru wykonuje czynno$ci kontrolne w zakresie oceny
zgodnoSci:
1) stacji z wymaganiami, o ktérych mowa w art. 83 ust. 3 pkt 4 — 6;

2) prawidtlowego wykonywania przez stacje czynnosci, o ktérych mowa
w art. 83b ust. 2 pkt 1 lit. bi c.

Przepis art. 83b ust. 2 pkt 2 stosuje si¢ odpowiednio.

3. W przypadku stwierdzenia naruszen w zakresie, o ktérym mowa w ust. 2,
odpowiedni organ nadzoru wnioskuje do starosty wlasciwego ze wzgledu na miejsce
prowadzenia stacji kontroli pojazdéw o wykreslenie podmiotu z ewidencji, o ktorej
mowa w art. 83c ust. 3.

4. Organ nadzoru moze powierzy¢ Dyrektorowi TDT w drodze porozumienia,
czynnos$ci kontrolne w zakresie, o ktérym mowa w ust. 2. Porozumienie powinno
zawiera¢ w szczegdlnosci:

1) okreslenie stacji kontroli pojazdéw podmiotu, o ktérym mowa w art. 83c
ust. 1;
2) zakres wykonywanych czynnosci kontrolnych;

3) zasady informowania o wynikach kontroli oraz podjetych dziataniach
w ramach prowadzonego nadzoru.

5. Starosta po otrzymaniu wniosku, o ktérym mowa w ust. 3 wykre§la podmiot
z ewidencji. Ponowny wpis do ewidencji moze nastapi¢ po uplywie 3 lat od dnia
wykreslenia podmiotu z ewidencji.

Art. 83e. 1. Niezaleznie od czynno$ci kontrolnych przeprowadzanych na podstawie
porozumien, o ktorym mowa w art. 83b ust. 3 i art. 83d ust. 4, Dyrektor TDT ma
prawo wykona¢ nie cze$ciej niz raz w roku kontrolg stacji kontroli pojazdéw w
zakresie:

1) zgodno$ci wyposazenia 1 warunkéw lokalowych z wymaganiami
odpowiednimi do wydanego poswiadczenia, o ktorym mowa w art. 83 ust.3
pkt 5;
2) prawidlowosci wykonywania badan technicznych pojazdow;
3) prawidtowos$ci prowadzenia wymaganej dokumentacji.
2. Dyrektor TDT powiadamia o wyniku kontroli, o ktérej mowa w ust. 1, odpowiednio
starost¢ albo organ nadzoru. Jezeli w wyniku kontroli Dyrektor TDT stwierdzit razace
naruszenie warunkow wykonywania dzialalnosci gospodarczej w  zakresie
prowadzenia stacji kontroli pojazdéw, wraz z powiadomieniem o wyniku kontroli,
wysyta do starosty wniosek o wydanie decyzji, o ktérej mowa w art. 83b ust. 2 pkt 3.”;

36) w art. 84:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Starosta wydaje uprawnienie do wykonywania badan technicznych, jezeli
osoba ubiegajaca si¢ o jego wydanie posiada wymagane wyksztatcenie techniczne
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i praktyke, odbyta wymagane szkolenia w o$rodku szkolenia diagnostow oraz
zdala z wynikiem pozytywnym egzamin kwalifikacyjny.”;

b) po ust. 2a dodaje sig ust. 2b i 2¢c w brzmieniu:

,»2b. Diagnosta uprawniony do wykonywania badan technicznych pojazdéw
obowiazany jest do odbycia co 2 lata szkolenia uzupehlniajacego w osrodku
szkolenia diagnostéw.

2c. Diagnosta zawiadamia starost¢ o odbyciu szkolenia uzupelniajacego sktadajac
przed uptywem terminu, o ktérym mowa w ust. 2b za§wiadczenie o ukonczeniu
szkolenia uzupetniajacego.”;

¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,,3. Starosta cofa diagnoscie uprawnienie do wykonywania badan technicznych,
jezeli:
1) stwierdzono przeprowadzenie przez diagnost¢ badania technicznego
niezgodnie z okreslonym zakresem i sposobem wykonania;

2) stwierdzono dokonanie wpisu do dowodu rejestracyjnego pojazdu albo
wydanie przez diagnoste za§wiadczenia niezgodnie ze stanem faktycznym
lub przepisami;

3) nie odbyt szkolenia, o ktérym mowa w ust. 2b.”;

37) w art. 84a ust. 1 pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,»2) szczegblowe wymagania w stosunku do diagnostow, program szkolenia
diagnostéw, warunki przeprowadzania egzaminu, o ktérym mowa w art. 84 ust. 2
1 wysoko$¢ optaty za egzamin, program szkolenia uzupetniajacego, warunki
sprawdzania wiadomosci z zakresu tego szkolenia, warunki wydawania uprawnien
do wykonywania badan technicznych oraz wzory dokumentéw z tym zwigzane.”;

38) po art. 84a dodaje sig art. 84b-84e w brzmieniu:

,Art. 84b. 1. Dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia o$rodka szkolenia
diagnostéw jest dziatalno$cia regulowana w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia
2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalno$ci gospodarczej i wymaga uzyskania wpisu do
rejestru przedsigbiorcow prowadzacych osrodek szkolenia diagnostow.

2. Osrodek szkolenia diagnostéw moze prowadzi¢ przedsigbiorca:
1) ktéory posiada siedzibg Iub miejsce zamieszkania na terytorium
Rzeczypospolitej Polskie;j;
2) w stosunku do ktérego nie zostala otwarta likwidacja lub nie ogtoszono
upadtosci;
3) ktéry nie byl prawomocnie skazany za przestgpstwo popelnione w celu

osiagnigcia korzys$ci majatkowej lub przestgpstwo przeciwko dokumentom —
dotyczy osoby fizycznej lub cztonkéw organéw osoby prawnej;

4) ktdry posiada warunki lokalowe i wyposazenie dydaktyczne;

5) ktory gwarantuje przeprowadzenie szkolenia zgodnie z obowiazujacym
programem szkolenia przez odpowiednio wykwalifikowana kadre.
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3. Organem wtlasciwym do prowadzenia rejestru przedsigbiorcow prowadzacych
osrodek szkolenia diagnostéw jest marszatek wojewddztwa wlasciwy ze wzgledu na
miejsce wykonywania dziatalnos$ci objetej wpisem.

4. W przypadku gdy przedsigbiorca wykonuje dziatalno$¢ gospodarcza, o ktérej mowa
w ust. 1, w jednostkach organizacyjnych potozonych na obszarze r6znych
wojewddztw, jest obowiazany uzyska¢ wpis w odrgbnych wiasciwych rejestrach na
kazda z tych jednostek.

5. Wpis do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych osrodek szkolenia diagnostow jest
dokonywany na wniosek przedsigbiorcy zawierajacy nastgpujace dane:

1) firme przedsigbiorcy;

2) numer w rejestrze przedsigbiorcéw albo ewidencji dziatalno$ci gospodarczej
oraz numer identyfikacji podatkowej (NIP), o ile przedsigbiorca taki numer
posiada;

3) adres zamieszkania lub siedziby przedsigbiorcys;

4) adres o$rodka szkolenia diagnostéw; adres stacji kontroli pojazdéw
wyznaczonej do prowadzenia zaje¢¢ praktycznych.

6. Wraz z wnioskiem przedsigbiorca sktada o§wiadczenie nastgpujacej tresci:

,,O$wiadczam, ze:

1) dane zawarte we wniosku o wpis do rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych
osrodek szkolenia diagnostéw sa kompletne i zgodne z prawda;

2) znane mi sa i spelniam warunki wykonywania dziatalnosSci gospodarczej
w zakresie prowadzenia o$rodka szkolenia diagnostow okreslone w ustawie
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.”.

7. Oswiadczenie powinno rowniez zawierac:

1) firmg przedsigbiorcy oraz jego siedzibe i adres albo adres zamieszkania;

2) oznaczenie miejsca i datg ztoZzenia o$wiadczenia;

3) podpis osoby uprawnionej do reprezentowania przedsigbiorcy, ze wskazaniem
imienia i nazwiska oraz petnionej funkcji.

8. W rejestrze przedsigbiorcow prowadzacych osrodek szkolenia diagnostow
umieszcza si¢ dane, o ktérych mowa w ust. 5, z wyjatkiem adresu zamieszkania, jezeli
jest on inny niz adres siedziby.

Art. 84c. 1. Marszalek wojewddztwa wydaje decyzje o zakazie prowadzenia przez
przedsigbiorce osrodka szkolenia diagnostow, skreslajac przedsigbiorcg z rejestru
dziatalnosci regulowanej, jezeli przedsigbiorca:
1) zlozyl oswiadczenie, o ktérym mowa w art. 84b ust. 6 , niezgodnie ze stanem
faktycznym;
2) nie usunal naruszen warunkéw wykonywania dziatalno$ci gospodarczej
w zakresie prowadzenia o$rodka szkolenia diagnostéw w wyznaczonym przez
marszatka wojewddztwa terminie;
3) razaco naruszyl warunki wykonywania dziatalnosci gospodarczej w zakresie
prowadzenia osrodka szkolenia diagnostow.

2. Razacym naruszeniem warunkéw wykonywania dziatalnos$ci gospodarczej
w zakresie prowadzenia o$rodka szkolenia diagnostow jest:

1) szkolenie niezgodnie z obowiazujacym programem szkolenia;
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2) wydanie niezgodnie ze stanem faktycznym zaswiadczenia o ukonczeniu
szkolenia.

3. W przypadku wykre$lenia przedsigbiorcy z rejestru przedsigbiorcow prowadzacych
osrodki szkolenia diagnostow, ponowny wpis do rejestru dziatalnosci regulowane;j
w tym zakresie moze nastapi¢ wytacznie na zasadach okreslonych w art. 72 ustawy
z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalno$ci gospodarcze;.

Art. 84d. Nadz6r nad szkoleniem, o ktérym mowa w art. 84b sprawuje marszalek
wojewddztwa. W ramach nadzoru powinien w szczegdlnosci:

1) kontrolowa¢ dokumentacjg i dziatalnos¢ zwiazang ze szkoleniem;
2) wyznaczy¢ termin usunigcia naruszen warunkéw wykonywania dziatalno$ci.

Art. 84e. Minister wlasciwy do spraw transportu, okresli w drodze rozporzadzenia
szczegbétowe wymagania w stosunku do podmiotow prowadzacych osrodki szkolenia
diagnostéw oraz wzory dokumentow zwiazanych z prowadzeniem szkolenia
diagnostéw — majac na uwadze warunki oraz jako$¢ szkolenia diagnostéw,”;

39) w art. 129 w ust. 2 po pkt 2 dodaje si¢ pkt 2a w brzmieniu:

,»2a) zadania okazania dokumentu potwierdzajacego prawo do uzywania pojazdu,
o ktorym mowa w art. 71 ust. 5, jezeli pojazd ten nie jest zarejestrowany na
nazwisko osoby nim kierujacej;”;

40) w art. 83 ust. 4, art. 83b ust. 3 1 art. 84 ust. 2a wyrazy ,,Transportowego Dozoru
Technicznego” zastepuje si¢ wyrazem ,,TDT”;

41) dodaje si¢ zalacznik w brzmieniu:
,.zalacznik do ustawy z dnia ...........

STAWKI OPEATY ZA PRZEKROCZENIE DOPUSZCZALNE]J WIELKOSCI
PARAMETRU POJAZDU NIENORMATYWNEGO

Stawka
Lp. Wyszczegdlnienie optaty
w z1
1 Za przekroczenie dopuszczalnej diugosci pojazdu lub pojazdu z
tadunkiem za kazdy rozpoczety 1 m ponad dopuszczalna ditugosé 0,15
powigekszong 0 2 m
2 Za przekroczenie wysokosci pojazdu lub pojazdu z tadunkiem:
1) od wartos$ci dopuszczalnej 4,00 m do 4,50 m wtacznie 0,15
2) dodatkowo za kazde rozpoczete 0,10 m ponad 4,50 m 0,20
3 Za przekroczenie szerokosci pojazdu lub pojazdu z tadunkiem:
1) od wartos$ci 3,0 m do 3,20 m szerokos$ci pojazdu witgcznie 0,20
2) ponad 3,20 m do 4,50 m szerokos$ci pojazdu witacznie 0,45
3) dodatkowo za kazde rozpoczete 0,50 m ponad 4,50 m 0,40
4 Za przekroczenie dopuszczalnych naciskéw osi przewidzianych dla

drdég, na ktérych jest dopuszczony ruch pojazddéw o naciskach osi do
11,5 t:
1) dla pojedynczej osi nienapedowej za kazde rozpoczete 0,40
przekroczenie o 0,5 t:
2) dla podwdéjnej osi nienapedowej pojazddéw silnikowych, przyczep

i naczep, przy odlegitoéci pomiedzy osiami skladowymi mniejszej 0,40
niz 1,0 m za kazde rozpoczete przekroczenie sumy naciskdédw osi
o 0,5 t:
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3) dla podwdjnej osi nienapedowe]j pojazddédw silnikowych, przyczep
i naczep, przy odlegito$ci pomiedzy osiami sktadowymi nie
mniejszej niz 1,0 m 1 mniejszej niz 1,3 m za kazde rozpoczete
przekroczenie sumy naciskéw osi o 0,5 t:

4) dla podwdjnej osi nienapedowe] pojazddw silnikowych, przyczep
i naczep, przy odlegito$ci pomiedzy osiami sktadowymi nie
mniejszej niz 1,3 m i mniejszej niz 1,8 m za kazde rozpoczete
przekroczenie sumy naciskéw osi o 0,5 t:

5) dla podwdjnej osi nienapedowej pojazddw silnikowych, przyczep
i naczep, przy odlegiosci pomiedzy osiami skitadowymi nie
mniejszej niz 1,8 m i nie wiekszej niz 2 m za kazde rozpoczete
przekroczenie sumy naciskdéw osi o 0,5 t:

(&)}

dla potrdéjnej osi nienapedowe]j pojazddédw silnikowych, przyczep
i naczep, przy odlegitoéci pomiedzy osiami sktadowymi nie
wiekszej niz 1,3 m za kazde rozpoczete przekroczenie sumy
naciskdéw osi o 0,5 t:

~J

dla potrdjnej osi nienapedowej pojazddédw silnikowych, przyczep
i naczep, przy odlegiosci pomiedzy osiami skitadowymi wiekszej
niz 1,3 m i nie wiekszej niz 1,4 m za kazde rozpoczete
przekroczenie sumy naciskdéw osi o 0,5 t:

8) dla pojedynczej osi napedowej pojazddéw silnikowych o
nacisku osi za kazde rozpoczete przekroczenie o 0,5 t:

O

dla podwdéjnej osi napedowe]j pojazddw silnikowych, przy
odlegtos$ci pomiedzy osiami skladowymi nie mniejszej niz 1 m
i mniejszej niz 1,3 m za kazde rozpoczete przekroczenie sumy
naciskdéw osi o 0,5 t:

10

dla podwdéjnej osi napedowe]j pojazddw silnikowych, przy
odlegtos$ci pomiedzy osiami skladowymi nie mniejszej niz 1,3 m
i mniejszej niz 1,8 m za kazde rozpoczete przekroczenie sumy
naciskéw osi o 1 t:

11) dla podwdéjnej osi napedowe]j pojazddéw silnikowych, przy
odlegtosci pomiedzy osiami skitadowymi nie mniejszej niz 1,3 m
i mniejszej niz 1,8 m, jezeli 0% napedowa jest wyposazona
w opony blizniacze i zawieszenie pneumatyczne, a maksymalny
nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5 t, za kazde
rozpoczete przekroczenie sumy naciskdéw osi o 1 t:

12) dla osi wielokrotnych pojazddéw silnikowych, przyczep i naczep
o liczbie osi skitadowych wiekszej niz trzy, przy odlegtosci
pomiedzy osiami skladowymi nie wiekszej niz 1,3 m za kazde
rozpoczete przekroczenie sumy naciskéw osi o 0,5 t:

13) dla osi wielokrotnych pojazddéw silnikowych, przyczep i
naczep o liczbie osi skitadowych wiekszej niz trzy, przy
odlegtosci pomiedzy osiami skladowymi wiekszej niz 1,3 m
za kazde rozpoczete przekroczenie sumy naciskéw osi o 0,5 t:

Za przekroczenie dopuszczalnej masy catkowitej:

1) dla przyczepy dwuosiowe]j powyzej 18 t za kazde rozpoczete
przekroczenie 5 t powyzej 18,0 t:

2

dla przyczepy trzyosiowej za kazde rozpoczete przekroczenie 5 t
powyzej 24,0 t:

3) dla zespoilu pojazddw skitadajacego sie z dwuosiowego lub
trzyosiowego pojazdu samochodowego i trzyosiowej
przyczepy za kazde rozpoczete przekroczenie 10 t powyzej 40,0 t:

i

dla zespolu pojazddw skltadajacego sie z trzyosiowego pojazdu
samochodowego i1 dwuosiowej przyczepy za kazde rozpoczete
przekroczenie 10 t powyzej 40,0 t:

5) dla pojazdu czlonowego sktadajacego sie z dwuosiowego
ciagnika siodiowego i trzyosiowej naczepy za kazde rozpoczete
przekroczenie 10 t powyzej 40,0 t:

1,20

(o)}

dla pojazdu czlonowego sktadajacego sie z trzyosiowego
ciagnika siodiowego i dwu- lub trzyosiowej naczepy za kazde
rozpoczete przekroczenie 10 t powyzej 40,0 t:

1,20

~

dla pojazdu czlonowego sktadajacego sie z trzyosiowego ciggnika
siodlowego 1 trzyosiowej naczepy przewozace]j 40-stopowy kontener
ISO w transporcie kombinowanym za kazde rozpoczete przekroczenie
10 t powyzej 44,0 t:
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8) dla zespolu pojazddédw majacych 4 osie, sktadajacych sie
z dwuosiowego pojazdu samochodowego i dwuosiowej przyczepy za 1,20
kazde rozpoczete przekroczenie 10 t powyzej 36,0 t:

9) dla pojazdu czionowego majacego 4 osie, sktadajacego sie

z dwuosiowego ciagnika siodiowego i dwuosiowej naczepy, 1,20
jezeli odlegtos$¢ pomiedzy osiami naczepy wynosi co najmniej
1,3 m za kazde rozpoczete przekroczenie 10 t powyzej 36,0 t:
10) dla pojazdu czionowego majacego 4 osie, sktadajacego sie
z dwuosiowego ciagnika siodiowego i dwuosiowej naczepy, Jjezeli 1,20
odlegtos$¢ pomiedzy osiami naczepy jest wieksza niz 1,8 m oraz
jezeli o$ napedowa jest wyposazona w opony bliZniacze 1
zawieszenie pneumatyczne lub rdéwnowazne, za kazde rozpoczete
przekroczenie 10 t powyzej 38,0 t:
dla pojazdu cztonowego lub zespolu zlozonego z pojazdu
silnikowego 1 przyczepy, zarejestrowanych po raz pierwszy przed 1,20
dniem 13 marca 2003 r. za kazde rozpoczete przekroczenie 10 t
powyzej 42,0 t:
12) dla dwuosiowego pojazdu samochodowego za kazde rozpoczete 1,20
przekroczenie 5 t powyzej 18,0 t:

11

13) dla trzyosiowego pojazdu samochodowego za kazde rozpoczete 1,20

przekroczenie 5 t powyzej 25,0 t:

dla trzyosiowego pojazdu samochodowego o osi napedowe]j

wyposazonej w opony bliZniacze i zawieszenie 1,20

pneumatyczne lub réwnowazne albo jezeli kazda z osi

napedowych jest wyposazona w opony blizZniacze, a

maksymalny nacisk kazdej z tych osi nie przekracza

9,5 t za kazde rozpoczete przekroczenie 5 t powyzej 26,0 t:

15) dla czteroosiowego pojazdu samochodowego z dwoma osiami
kierowanymi, jezeli o$ napedowa jest wyposazona w opony 1,20
blizniacze i1 zawieszenie pneumatyczne lub réwnowazne albo jezeli
kazda z osi napedowych jest wyposazona w opony bliZniacze, a
maksymalny nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5 t za
kazde rozpoczete przekroczenie 5 t powyzej 32,0 t:

16) trzyosiowego autobusu przegubowego za kazde rozpoczete 1,20
przekroczenie 5 t powyzej 28,0 t:

14

Art. 2. W ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2004 r. Nr 204,
poz. 2086 z p6zn. zm.”) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 4 pkt uchyla si¢ pkt 25;
2) uchyla sig art. 13c;

3) wart. 18 ust. 2:
a) pkt 3 otrzymuje brzmienie:

,,»3) wydawanie zezwolen na przejazd pojazdow nienormatywnych;”;
b) dodaje si¢ pkt 10 w brzmieniu:

,»10) przygotowuje projekty aktéw prawnych z zakresu dotyczacego drog
krajowych.”;

4) w art. 39 ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3)poruszania si¢ po drogach pojazdéw nienormatywnych bez wymaganego
zezwolenia lub w spos6b niezgodny z przepisami ruchu drogowego;”;

5) w art. 40a uchyla sig ust. 2.

3 Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostalty ogtoszone w Dz.U. Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 163, poz. 1362 i poz. 1364, Nr
169, poz. 1420, Nr 172, poz. 1440 i poz. 1441, Nr 179, poz. 1486 oraz z 2006 r. Nr 104, poz. 708
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6) w art. 40b ust. 2-4 otrzymuja brzmienie:

»2. W przypadku przekroczenia dopuszczalnej masy catkowitej, naciskow osi lub
wymiaréw pojazdéw naczelnicy urzedéw celnych wymierzaja kary pieni¢zne ustalone
zgodnie z art. 13g ust. 2 i pobieraja optaty za przejazd pojazdu nienormatywnego

zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

3. Urzedy celne otrzymuja prowizj¢ od pobranych kar pieni¢znych.

4. Minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem wtasciwym do
spraw finansow publicznych okresli, w drodze rozporzadzenia, wysoko$¢ prowizji, o
ktérej mowa w ust. 3, oraz sposob jej pobierania i rozliczania z Generalng Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad, ustalajac jej wysokos$¢ proporcjonalnie do wysokos$ci

pobranych optat.”;

7) wart. 41:
a) uchyla si¢ ust. 1-3;
b) dodaje si¢ ust. 7 w brzmieniu:

»1. Dopuszczalne naciski osi dla drég, o ktérych mowa w ust. 4-6 okresla

zatacznik nr 3 do ustawy.”;

8) uchyla si¢ zatacznik nr 1;

9) dodaje si¢ zalacznik nr 3 w brzmieniu:

»Zalacznik nr 3

DOPUSZCZALNE NACISKI OSI

1p.

dopuszczalne naciski

dla pojedynczej osi nienapedowej

pojazddw o naciskach osi do

nacisk osi dla drdég, na ktdérych jest dopuszczony ruch

8,0 t:

8t

pojazddw o naciskach osi do

nacisk osi dla drdég, na ktdérych jest dopuszczony ruch

10,0 t:

10t

pojazddw o naciskach osi do

nacisk osi dla drdég, na ktdrych jest dopuszczony ruch

11,5 t:

10t

naczep, przy odlegtosci pomiedzy
1,0m

dla podwéjnej osi nienapedowej pojazdéw silnikowych, przyczep i

osiami skladowymi mniejszej niz

dopuszczony ruch pojazddéw o

suma naciskéw osi nienapedowej dla drdg, na ktdrych jest

naciskach osi do 8,0 t:

88t

suma naciskéw osi dla drdg,
pojazddw o naciskach osi do

na ktdérych jest dopuszczony ruch
10,0 t:

11t

suma naciskéw osi dla drdg,
pojazddw o naciskach osi do

na ktdérych jest dopuszczony ruch
11,5 t:

11t

naczep, przy odlegtosci pomiedzy
niz 1,0 m i mniejszej niz 1,3 m

dla podwéjnej osi nienapedowej pojazdéw silnikowych, przyczep i

osiami skladowymi nie mniejszej

suma naciskéw osi dla drédg,
pojazddw o naciskach osi do

na ktdérych jest dopuszczony ruch
8,0 t:

13t

suma naciskéw osi dla drdg,
pojazddw o naciskach osi do

na ktdérych jest dopuszczony ruch
10,0 t:

144 ¢

suma naciskéw osi dla drédg,
pojazddw o naciskach osi do

na ktdérych jest dopuszczony ruch
11,5 t:

16t

naczep, przy odlegtosci pomiedzy

dla podwéjnej osi nienapedowej pojazdéw silnikowych, przyczep i

osiami sktadowymi nie mniejszej
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niz 1,3 m i mniejszej niz 1,8 m

a) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch | 14,5 t
pojazddéw o naciskach osi do 8,0 t:
b) suma naciskéw osi dla drdg, na ktérych jest dopuszczony ruch 16 t
pojazddw o naciskach osi do 10,0 t:
c) suma naciskéw osi dla drdg, na ktérych jest dopuszczony ruch 18 t
pojazddéw o naciskach osi do 11,5 t:
5. dla podwdéjnej osi nienapedowej pojazdéw silnikowych, przyczep i
naczep, przy odlegtosci pomiedzy osiami skiadowymi nie mniejszej
niz 1,8 m i nie wiekszej niz 2 m
a) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch | 14,5 t
pojazddéw o naciskach osi do 8,0 t:
b) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch 16 t
pojazddw o naciskach osi do 10,0 t:
c) suma naciskéw osi dla drdg, na ktérych jest dopuszczony ruch 20 t
pojazddéw o naciskach osi do 11,5 t:
6. dla potrdjnej osi nienapedowej pojazdéw silnikowych, przyczep i
naczep, przy odlegtosci pomiedzy osiami skiadowymi nie wiekszej
niz 1,3 m
a) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch 19,5 t
pojazddéw o naciskach osi do 8,0 t:
b) suma naciskéw osi dla drdg, na ktérych jest dopuszczony ruch 21 t
pojazddw o naciskach osi do 10,0 t:
c) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch 21 t
pojazddw o naciskach osi do 11,5 t:
dla potréjnej osi nienapedowej pojazdéw silnikowych, przyczep i
7. naczep, przy odlegtosci pomiedzy osiami skitadowymi wiekszej niz
1,3 m i nie wiekszej niz 1,4 m
a) suma naciskéw osi dla drdg, na ktérych jest dopuszczony ruch 21,8 t
pojazddéw o naciskach osi do 8,0 t:
b) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch 24 t
pojazddw o naciskach osi do 10,0 t:
c) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch 24 t
pojazddw o naciskach osi do 11,5 t:
8. dla pojedynczej osi napedowej pojazddéw silnikowych
a) nacisk osi dla drdég, na ktdrych jest dopuszczony ruch 8 t
pojazddéw o naciskach osi do 8,0 t:
b) nacisk osi dla drdég, na ktdérych jest dopuszczony ruch 10 t
pojazddéw o naciskach osi do 10,0 t:
c) nacisk osi dla drdég, na ktdérych jest dopuszczony ruch 11,5 t
pojazddw o naciskach osi do 11,5 t:
dla podwéjnej osi napedowej pojazddéw silnikowych, przy odleglosci
9. pomiedzy osiami sktadowymi nie mniejszej niz 1 m i mniejszej niz
1,3 m
a) suma naciskéw osi dla drdg, na ktérych jest dopuszczony ruch 13 t
pojazddéw o naciskach osi do 8,0 t:
b) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch 14,4 t
pojazddw o naciskach osi do 10,0 t:
c) suma naciskéw osi dla drdg, na ktérych jest dopuszczony ruch 16 t
pojazddéw o naciskach osi do 11,5 t:
dla podwéjnej osi napedowej pojazdéw silnikowych, przy odlegtosci
10. pomiedzy osiami skladowymi nie mniejszej niz 1,3 m i mniejszej
niz 1,8 m
a) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch 14,5t
pojazddw o naciskach osi do 8,0 t:
b) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch 16 t
pojazddw o naciskach osi do 10,0 t:
c) suma naciskéw osi dla drdég, na ktdérych jest dopuszczony ruch 18t
pojazddw o naciskach osi do 11,5 t:
dla podwéjnej osi napedowej pojazdéw silnikowych, przy odlegtosci
11. pomiedzy osiami sktadowymi nie mniejszej niz 1,3 m i mniejszej
niz 1,8 m, jezeli o$ napedowa Jjest wyposazona w opony blizZniacze
i zawieszenie pneumatyczne,
a) suma naciskéw osi, przy maksymalnym nacisku kazdej z tych 152t

osi nie przekraczajacym 7,6
dopuszczony ruch pojazddéw o

t, dla drdég, na ktdérych jest
naciskach osi do 8,0 t:
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b) suma naciskéw osi dla drdg, przy maksymalnym nacisku kazdej 17 t
z tych osi nie przekraczajacym 8,5 t, na ktdrych jest
dopuszczony ruch pojazddéw o naciskach osi do 10,0 t:

c) suma naciskéw osi dla drdg, przy maksymalnym nacisku kazdej 19t
z tych osi nie przekraczajacym 9,5 t, na ktdrych jest
dopuszczony ruch pojazddéw o naciskach osi do 11,5 t:

dla wielokrotnej osi pojazddéw silnikowych, przyczep i naczep

12. o liczbie osi sktadowych (n) wiekszej niz trzy, przy odlegiosci
pomiedzy osiami skladowymi nie wiekszej niz 1,3 m
a) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch n' x6t
pojazddéw o naciskach osi do 8,0 t:
b) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch nlx(gSt
pojazddw o naciskach osi do 10,0 t:
c) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch n' x7t

pojazddw o naciskach osi do 11,5 t:

dla wielokrotnej osi pojazddw silnikowych, przyczep i naczep

13. o liczbie osi sktadowych (n) wiekszej niz trzy, przy odlegiosci
pomiedzy osiami skladowymi wiekszej niz 1,3 m
a) suma naciskéw osi dla drdg, na ktérych jest dopuszczony ruch nlx(LSt
pojazddéw o naciskach osi do 8,0 t:
b) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch nlx'LSt
pojazddw o naciskach osi do 10,0 t:
c) suma naciskéw osi dla drdg, na ktdérych jest dopuszczony ruch n x8t

pojazddw o naciskach osi do 11,5 t:

D" n —liczba osi wielokrotnej
Art. 3. W ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane (Dz.U. z 2006 r. Nr 156, poz. 170 z
p6zn. zm.*) w art. 33 w ust. 2 dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

,»J) zatwierdzone projekty organizacji ruchu — w przypadku rob6t budowlanych
zwigzanych z drogami publicznymi, z obiektami iurzadzeniami stuzacymi do
utrzymania tych drég, z usytuowanymi w granicach pasa drogowego sieciami
uzbrojenia terenu niezwigzanymi z uzytkowaniem drogi, a w odniesieniu do drég
ekspresowych i autostrad — wraz z obiektami i urzadzeniami obstugi podréznych,
pojazdéw i przesylek.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach ptatnych oraz o Krajowym
Funduszu Drogowym (Dz. U. z 2004 r. Nr 256, poz. 2571 z pézn. zm.”) w art. 39b ust. 1
pkt 11b otrzymuje brzmienie:

,»11b) wplywoéw z oplat i kar okreslonych w ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach
publicznych oraz wptywow z oplat okreslonych w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym i w ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie
drogowym;”.

Art. 5. W ustawie z dnia 31 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. Nr 122,
poz. 1321 z p6zn. zm.%) w art. 44 dodaje si¢ pkt 71 8 w brzmieniu:

,»71) wykonywanie innych zadan przewidzianych w odrgbnych ustawach;

* Zmiany ustawy zostaly ogtoszone w Dz.U. z 2004 r. Nr 6, poz. 41, Nr 92, poz. 881, Nr 93, poz. 888, Nr 96,
poz. 959, z 2005 r. Nr 113, poz. 954, Nr 163, poz. 1362, Nr 163, poz. 1364, Nr 169, poz. 1419 oraz z 2006 r. Nr
12, poz. 63 i Nr 133, poz. 935.

> Zmiany ustawy zostaty ogtoszone w Dz.U. z 2004 r. Nr 273, poz. 2703, z 2005 r. Nr 155, poz. 1297 i Nr 172,
poz. 1440 oraz z 2006 r. N 12, poz. 61.

6 Zmiany ustawy zostaty ogloszone w Dz.U. z 2002 r. Nr 74. poz. 676, z 2004 r. Nr 96, poz. 959 oraz z 2006 r.
Nr 104, poz. 708.
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8) przygotowywanie projektow krajowych wymagan technicznych z zakresu swojej
dziatalnosci.”.

Art. 6. W ustawie z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2004 r.
Nr 204, poz. 2088, z p6zn. zm."):

1) w art. 50 dodaje si¢ pkt 9 w brzmieniu:

,9) wykonywanie czynnosci z zakresu nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na drogach
krajowych w zakresie i na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

2) art. 54a otrzymuje brzmienie:

,»Art. 54a. Do zadan Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego takze nalezy:

1) kontrola spelniania wymagah wprowadzonych do obrotu ci$nieniowych
urzadzen transportowych oraz prowadzenie postgpowan w tych sprawach na
zasadach okreslonych w ustawie z dnia 28 pazdziernika 2002 r. o przewozie
drogowym towarow niebezpiecznych;

2) wykonywanie czynno$ci z zakresu nadzoru nad zarzadzaniem ruchem na
drogach krajowych w zakresie i na zasadach okre§lonych w ustawie z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.”;

Art. 7. Przedsigbiorca prowadzacy stacj¢ kontroli pojazdéw, o ktérej mowa w art. 83 ust 1 lit.
a ustawy, o ktérej mowa w art. 1, przed podjeciem wykonywania badan o ktérych mowa w
art. 1 pkt 33 obowiazany jest uzyska¢ poswiadczenie, o ktorym mowa w art. 83 ust. 3 pkt 5
ustawy, o ktérej mowa w art. 1, w zakresie spetnienia wymagan niezbgdnych do
przeprowadzania badafn technicznych pojazdéw przystosowanych do zasilania gazem.
Poswiadczenie wydaje si¢ za oplata w wysokosci 30% optaty, o ktérej mowa w art. 83 ust. 4
ustawy, o ktérej mowa w art. 1.

2. Podmiot, o ktérym mowa w art. 83c ustawy, o ktérej mowa w art. 1, wykonujacy badania
techniczne pojazdéw w dniu wejscia w zycie przepisOw niniejszej ustawy obowigzane sa w
terminie 6 miesiecy od dnia wejscia w zycie przepisOw niniejszej ustawy dostosowac swoja
dziatalno$¢ do wymagan okreslonych w ustawie.

Art. 8. Przedsigbiorca prowadzacy szkolenie diagnostow obowigzany jest w terminie 12
miesigcy od dnia wejscia w zycie przepisOw niniejszej ustawy dostosowa¢ swoja dziatalnosé
do wymagan okre$lonych w ustawie.

Art. 9. 1. Osobe sporzadzajaca projekty organizacji ruchu przed dniem wejScia zycie
przepisOw niniejszej ustawy uznaje si¢ za spetniajaca wymagania, o ktérych mowa w art. 10e
ust. 1 pkt 1 ustawy, o ktérej mowa w art. 1.

2. W okresie 5 lat od dnia wejScia zycie przepisOw niniejszej ustawy, od osoby ubiegajacej si¢
o wpis na listg¢ inzynierow ruchu, ktéra posiada wyzsze wyksztalcenie w zakresie
drogownictwa, nie wymaga si¢ ukonczenia z wynikiem pozytywnym podyplomowych
studiéw w zakresie inzynierii ruchu.

" Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2004 r. Nr 273, poz. 2703 oraz z
2005 r. Nr 141, poz. 1184, Nr 155, poz. 1297, Nr 163, poz. 1362, Nr 172, poz. 1440 i Nr 180, poz. 1494 i 1497.
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3. Osobg, ktora uzyskata kompetencje audytora w ramach szkolen organizowanych we
wspoélpracy z Generalng Dyrekcja Drég Krajowych i1 Autostrad przed dniem wejscia w zZycie
przepisOw niniejszej ustawy, uznaje si¢ za spetniajaca wymagania, o ktérych mowa w art. 10f
ust. 1 pkt 1-3 ustawy, o ktérej mowa w art. 1.

4. W okresie 5 lat od dnia wejscia zycie przepisOw niniejszej ustawy wymog uzyskania opinii
audytora bezpieczenstwa ruchu drogowego okre§lony w art. 10d ust. 2 ustawy, o ktérej mowa
w art. 1, dotyczy wytacznie projektéw organizacji ruchu na drogach krajowych nalezacych do
transeuropejskiej sieci drogowe;j.

Art. 10. Diagnosta, ktéry uzyskal uprawnienia do wykonywania badan technicznych
pojazdéw:
1) przed dniem 1 stycznia 2007 r. obowiazany jest do odbycia szkolenia, o ktérym mowa
w art. 84 ust. 2b ustawy, o ktérej mowa w art. 1, w terminie 1 roku od dnia wejscia w
zycie przepisOw niniejszej ustawy,
2) po dniu 1 stycznia 2007 r. obowiazany jest do odbycia pierwszego szkolenia, o ktérym
mowa w art. 84 ust. 2b ustawy, o ktérej mowa w art. 1, w terminie 2 lat od daty
uzyskania uprawnienia.

Art. 11. Dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego, w terminie 30 dni od dnia wejscia
w zycie ustawy, dostosuje statut Transportowego Dozoru Technicznego do przepiséw
niniejszej ustawy.

Art. 12. 1. Sprawy wszczete a nie zakonczone przed dniem wejscia w zycie niniejszej ustawy
z zakresu wynikajacego z art. 67, 68, 70, i 79a ustawy, o ktérej mowa w art. 1 minister
wlasciwy do spraw transportu przekazuje w terminie 30 dni do Dyrektora Transportowego
Dozoru Technicznego.

2. Sprawy wszczete, a nie zakonczone przed dniem wejScia w Zycie niniejszej ustawy
w zakresie art. 64 ustawy, o ktorej mowa w art. 1 przekazane zostana w terminie 30 dni do
starostw wlasciwych ze wzgledu na siedzibg podmiotu wystgpujacego o zezwolenie.

Art. 13. Dotychczasowe przepisy wykonawcze wydane na podstawie art. 10 ust. 11 i 12,
art. 64, art. 68 ust. 19, 201 21, art. 70, art. 84a ust. 1 i 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. —
Prawo o ruchu drogowym pozostaja w mocy w zakresie nie sprzecznym z niniejsza ustawa do
czasu wydania nowych przepisow wykonawczych.

Art. 14. Ustawa wchodzi w zZycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem

przepisow art. 1 pkt 3, 4, 12-15, 17-21 1 29, art. 2, 5 i 6, ktére wchodza w zycie z dniem
1 stycznia 2008 .
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Wersja z dnia 2 stycznia 2007 r.

UZASADNIENIE

Przedtozony projekt ustawy zmieniajacy przepisy szeregu ustaw, m.in.: Prawa o ruchu
drogowym, Ustawy o drogach publicznych, Prawa Budowlanego i Ustawy o dozorze
technicznym ma na celu wprowadzenie nowych rozwiazan stuzacych:

e poprawie bezpieczenstwa ruchu i transportu drogowego,

e uproszczeniu procedur administracyjnych w sprawach zwiazanych z ruchem
drogowym i transportem,

e poprawie efektywnosci dziatania administracji rzadowej i samorzadowej oraz
likwidacja luk w przepisach we wskazanych wyzej obszarach,

e prawidlowemu wdrozeniu ustawodawstwa europejskiego we wskazanych wyzej
obszarach
Wsréd propozycji majacych wptyw na poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy
wymieni¢:
e caloroczny obowiazek jazdy na §wiatlach mijania przez cata dobg,
e ograniczenie dopuszczalnej predkosci dla lekkich czterokotowcéw do 40 km/h,

e obowiazek uzywania kaskéw ochronnych przez kierujacych czterokotowcami oraz
rowerzystow w wieku do 18 lat,

e zakaz przewozu dzieci na drogach poza obszarem zabudowanym na miejscach
stojacych w autobusie,

e okreslenie zasad mocowania przewozonych tadunkéw,
e zlikwidowanie luki w przepisach homologacyjnych,
e wprowadzenie doksztalcania diagnostow wykonujacych badania techniczne pojazdow,

e wprowadzenie powszechnie obowiazujacych standardéw utrzymania drdg
publicznych.

Omawiajac szczegdtowo propozycje majace pozytywny wplyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, trzeba wskaza¢, ze coraz wigksza popularnoscia na naszych drogach ciesza si¢
pojazdy lekkie, ktére do tej pory nie byly zdefiniowane w przepisach ustawowych —
czterokotowce. Dlatego tez zaproponowano wprowadzenie ich do przepiséw ustawowych,
m.in. poprzez ich zdefiniowanie (art. 1 pkt 1 lit. ¢ projektu dodajacy pkt 44a i 44b w art. 2
Prawa o ruchu drogowym). Te pojazdy (w szczegdlnosci czterokotowce lekkie) nie
zapewniaja podobnego poziomu bezpieczefistwa jak samochody osobowe. Dlatego tez
zaproponowano ograniczenie pr¢dkosci dla czterokotowcéw lekkich do 40 km/h (art. 1 pkt §
projektu dodajacy pkt 4 w art.20 ust. 6 Prawa o ruchu drogowym) Ponadto zaproponowano
aby w przypadku jezeli pojazdy te nie posiadaja nadwozia zamknigtego 1 pasow
bezpieczenstwa, kierujacy tymi pojazdami oraz osoby przewozone obowiazane byly uzywac
hetméw ochronnych. (art. 1 pkt 7 projektu dodajacy nadajacy nowe brzmienie art. 40 Prawa
o ruchu drogowym).
Waznym elementem brakujacym w dotychczasowych przepisach jest kwestia przewozu dzieci
autobusami nie wyposazonymi w pasy bezpieczenstwa. W tych pojazdach ze wzgledu na fakt,
iz przepisy dopuszczaja przewdz osoéb na miejscach stojacych, sposéb przewozu matych
dzieci byt w ogéle nie uregulowany. W przypadku gwaltownego hamowania, przy duzych
predkosciach, dziecko stojace pomigdzy fotelami nie jest w stanie samodzielnie utrzymac si¢
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na nogach. Aby uniknaé groznych urazéw mogacych mie¢ miejsce w opisanej sytuacji
zaproponowano zakaz przewozu dzieci na miejscach stojacych. Oczywiscie
w proponowanym przepisie uwzgledniono komunikacje¢ miejska, gdzie tego typu wymog nie
jest mozliwy do realizacji. (art. 1 pkt 6 i 8 projektu dodajacy art. 39a i zmieniajace art. 45
ust. 2 pkt 3 Prawa o ruchu drogowym).

Wprowadzenie catorocznego obowiazku jazdy na $wiatlach przez cata dobe (art. 1 pkt 9
projektu zmieniajace art. 51 Prawa o ruchu drogowym) powinno przyczyni¢ si¢ do znaczacej
poprawy widoczno$ci pojazdéw nie tylko w dni, w ktérych widoczno$¢ jest ograniczona, ale
takze w dni stoneczne, gdy nieoswietlone pojazdy nie wyrdzniaja si¢ z tla, jakie stanowi
otoczenie drogi. Lepsza widoczno$¢ pojazddw ma szczegllne znaczenie podczas
wykonywania manewru wyprzedzania poza obszarem zabudowanym oraz dla oséb starszych i
stabowidzacych uczestniczacych zwlaszcza w miejskim ruchu drogowym jako piesi.
Pozytywny efekt wprowadzenia jazdy na $wiatlach potwierdzaja liczne wyniki badan
naukowych, w ktérych oszacowano zaréwno korzysci zwiazane z tym obowiazkiem, jak tez
jego koszty wynikajace z minimalnie zwigkszonego zuzycia paliwa.

Propozycja obowiazkowego korzystania przez mtodocianych rowerzystéw z kaskéw (hetméw
ochronnych) (art. 1 pkt 7 projektu nadajacy nowe brzmienie art. 40 Prawa o ruchu
drogowym) wynika z faktu, iz najwigcej urazéw powodujacych zagrozenie zycia i zdrowia
rowerzystow to urazy glowy.

Niewatpliwie negatywny wplyw na organizacj¢ i bezpieczenstwo transportu drogowego ma
fakt, ze w polskim systemie prawnym brak przepiséw dotyczacych szczegétowego sposobu
mocowania przewozonych przez pojazd tadunkéw. Dlatego tez zaproponowano upowaznienie
dla ministra wlasciwego ds. transportu do wydania odpowiednich przepisow (art. 1 pkt 11
projektu dodajacy ust. 15 w art. 61 Prawa o ruchu drogowym).

W ostatnim okresie na naszym rynku motoryzacyjnym pojawilo si¢ zjawisko
wykorzystywania zapisu zwalniajacego z badan homologacyjnych typu pojazdu
sprowadzonego w ilo$ci jednej sztuki rocznie do sprzedazy pojazdéw z rynkéw azjatyckich,
ktére w normalnym trybie miatyby trudno$ci w uzyskaniu pozytywnego wyniku badan
homologacyjnych. Istnieje obawa, ze pojazdy te moga nie spelnia¢ odpowiednich wymagan
technicznych w zakresie bezpieczenstwa. Dlatego tez w nowym brzmieniu przepisu art. 68
Prawa o ruchu drogowym (art. 1 pkt 19 projektu) zaproponowano likwidacje takiego
zwolnienia jako calkowitego zwolnienia z homologacyjnych procedur badawczych. Pojazdy
te maja podlega¢ uproszczonej procedurze badawczej — jednostkowemu dopuszczeniu do
ruchu.

Zjawiskiem przektadajacym si¢ w sposdb bezposredni na bezpieczenstwo ruchu drogowego
jest niska jakos¢ badan technicznych pojazdéw. Ma ona przyczyny zaréwno w stabym
nadzorze nad stacjami kontroli pojazdéw, jak tez niewlasciwej pracy diagnostéw. Aby
wyeliminowac¢ ten ostatni czynnik zaproponowano przywrécenie obowiazkowego odbywania
przez uprawnionych diagnostéw okresowych szkolen uzupeiniajacych. W celu zapewnienia
wlasciwej jakosci tych szkolen koniecznym jest regulowanie zasad ich prowadzenia. Dlatego
tez nowe przepisy przewiduja stworzenie nowej dzialalnosci gospodarczej, dziatalno$ci
regulowanej w rozumieniu ustawy o swobodzie dziatalnosci gospodarczej polegajacej na
prowadzeniu o$rodkéw szkolenia diagnostow. Zgodnie z proponowanymi zapisami
dziatalno$¢ ta beda moglty prowadzi¢ przedsigbiorcy spelniajace odpowiednie wymagania i
gwarantujacy wysoka jakos¢ szkolenia. (art. 1 pkt 38 projektu dodajacy art. 84b-84e Prawa
o ruchu drogowym)

Uproszczeniu procedur administracyjnych i utatwieniom dla obywateli i przedsigbiorcéw
maja stuzy¢ m.in.:

e zmiany w zasadach wydawania zezwolen na przejazdy pojazdéw nienormatywnych,
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Od wielu lat uzytkownicy drég (przewoznicy i przedsigbiorstwa wykonujace przewozy na
uzytek wlasny) wskazuja, ze system wydawania zezwolen na przejazd pojazdéw
nienormatywnych nie jest przyjazny i stwarza zbedne utrudnienia, co jest dla nich nie do
zaakceptowania. Jako przyklad mozna wskaza¢, iz przejazd pojazdu, ktéry z tadunkiem
przekracza normatywna szeroko$¢ np. o 15 cm (skrajnia 2.7 m) wymaga uzyskania
zezwolenia na jednokrotny przejazd po wyznaczonej trasie od GDDKiA. W praktyce oznacza
to w niektérych przypadkach oczekiwania na zezwolenie kilka tygodni w odlegtej
o kilkadziesiat kilometrow siedzibie oddzialtu GDDKiA. Podobne nieracjonalne przyktady
mozna by mnozy¢ dlatego tez zaproponowano m.in.:

e szerokie przekazanie kompetencji w zakresie wydawania zezwolen organom
samorzadu terytorialnego (gtéwnie w zakresie niewielkich, niezagrazajacych brd oraz
infrastrukturze drogowej przekroczen takich parametréw jak szeroko$¢, dlugos$¢, masa
catkowita, naciski osi),

e szerokie wprowadzenie zezwolen wydawanych na czas okre$lony (w sytuacjach
wskazanych wyzej),

® uproszczenie zasad pobierania optat.

(art. 1 pkt 12, 13 i 41 zmieniajace brzmienie art. 64 i dodajace m.in. art. 64a-64c i zatacznik
Prawa o ruchu drogowym oraz art. 2 pkt 1-3, 5-8 i 10-11 projektu m.in.: uchylajace
przepisy art. 4 pkt 25, art. 13c, art. 41 ust. 1-3, zalacznik nr 1, zmieniajace art. 18 pkt 31 6,
art. 39 ust. 1 pkt 3 i dodajace art. 41 ust.7 i zalacznik nr 3 ustawy o drogach publicznych)

Proponowane zmiany z pewno$cia spowoduja konsekwencje finansowe (m.in. zasilenie
samorzadu terytorialnego). Niestety ze wzgledu na fakt, iz GDDKiA nie prowadzita
szczegdtowej analizy finansowej w rozbiciu na poszczegdlne rodzaje przejazdéw wskazanie
skutkéw finansowych nie jest mozliwe. Niemniej uzyskane dane dotyczace catosci wptywow
do GDDKIiA z tytutu wydawania zezwolen — w 2005 roku byto to tacznie 5630000 zt —
pozwalaja przyja¢ zalozenie, ze uciazliwos$¢ procedur administracyjnych i zarazem brak
mozliwosci skutecznej kontroli transportu drogowego w tym zakresie (zbyt szczupta kadra
inspekcji transportu drogowego — ok. 300 inspektoréw, brak miejsc do wazenia, itp.)
powoduje przejazd pojazdéw nienormatywnych bez wymaganego zezwolenia. Tym samym
mozna przyjac¢ hipotezg, ze wprowadzenie ulatwien w uzyskiwaniu zezwolen i wzmozenie
kontroli pozwola zwigkszy¢ wplywy z tytutu przejazdéw pojazdéw nienormatywnych.
Poprawie efektywnos$ci dziatania administracji publicznej maja stuzy¢:

e zmiany w zakresie zarzadzania ruchem,

e powotanie Polskiego Centrum Homologacji Pojazdéw,

e przekazanie kompetencji w zakresie homologacji pojazdéw, ich warunkéw
technicznych oraz rzeczoznawstwa techniki samochodowej ze szczebla ministra
wlasciwego do spraw transportu do Centrum Homologacji,

e przekazanie nadzoru nad zarzadzaniem ruchem Giéwnemu Inspektorowi Transportu
Drogowego oraz rozszerzenie kompetencji tego organu o nadzér nad stanem
technicznym drég publicznych.

Homologacja typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgéci jest administracyjno —
techniczna procedura zatwierdzenia typu co do zgodno$ci z wymaganiami obowigzujacymi
w danym kraju. Dopuszczanie typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgéci do
uzytkowania odbywa si¢ na podstawie decyzji administracyjnej ministra wtasciwego do
spraw transportu (udzielenie homologacji - wydanie $wiadectwa homologacji). Czynnosci
zwiazane z wykonywaniem zadan wynikajacych z tej procedury wykonywane przez ministra
wlasciwego do spraw transportu polegaja na prowadzeniu bezposredniej obstugi kilkuset
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podmiotéw gospodarczych zwiazanych z produkcja lub importem pojazdéw. Organ
administracji centralnej nie powinien wykonywaé czynno$ci administracyjno technicznych
zwiazanych z bezposrednia obstuga podmiotéw gospodarczych. Badania w ramach
homologacji typu prowadzone sa we wszystkich panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej
oraz w panstwach bgdacych Stronami ww. Porozumienia Genewskiego. Organizacja badan
oraz okreslanie szczegbtowych =zasad ich wykonywania nalezy do =zadah wiadzy
homologacyjnej. W Polsce funkcj¢ witadzy homologacyjnej wypetnia minister wlasciwy do
spraw transportu obecnie Minister Transportu. Swiadectwa homologacji wydane sa na
podstawie regulaminéw Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ stanowiacych zataczniki do
Porozumienia Genewskiego oraz na podstawie zharmonizowanych dyrektyw Unii
Europejskiej. Takie dokumenty uznawane sa w migdzynarodowym obrocie pojazdami.
Homologacja typu pojazdu, przedmiotu wyposazenia lub czgéci jest procedura taczaca
badania techniczne z postgpowaniem administracyjnym. Wigkszo$¢ panstw rozdziela
wykonywanie zadan wladzy homologacyjnej pomigdzy organ administracji rzadowej,
ktéremu przypisuje si¢ zadania zwiazane z nadzorem i legislacja, a wyspecjalizowana
jednostke, ktéra wykonuje zadania organu i powierza si¢ role nadrzednej placowki
technicznej do wykonywania i koordynowania wszelkich dzialan wykonawczych w tym
zakresie. Zreguly jest to renomowana osoba prawna dysponujaca wykwalifikowana
i doswiadczona kadra, uczestniczacq w pracach migdzynarodowych organizacji i gremiéw
opracowujacych nowe normy prawne w zakresie homologacji.

Glownym zadaniem takiej placéwki jest obstuga podmiotéw obowiazanych do uzyskania
$wiadectwa homologacji oraz koordynacja i nadzér nad praca pozostatych placowek
technicznych, upowaznionych do prowadzenia badan homologacyjnych. Powierzanie takich
zadan jednej placowce w skali panstwa podyktowane jest koniecznoscia zapewnienia
sprawnego i odpowiedzialnego funkcjonowania systemu homologacji pojazdéw oraz
umozliwia stosowanie jednolitych kryteriow we wszystkich sprawach nietypowych lub
wymagajacych jednolitej interpretacji przepisow.

Coraz czegsciej spotykanym w panstwach Unii Europejskiej rozwiazaniem, jest przekazanie
takiej placoéwce wigkszosci uprawnien wiadzy homologacyjnej. Wtedy wystepuje ona
w imieniu wladzy homologacyjnej, podejmuje decyzje administracyjne, a przede wszystkim —
wydaje, rozszerza i cofa §wiadectwa homologacji typu pojazdu, prowadzac przy tym krajowa
ewidencje wydanych $wiadectw. Zaleta takiego rozwiazania jest pozostawienie w re¢kach
ministerstwa roli organu nadzorujaco-kontrolnego wobec placéwki wydajacej homologacje
typu pojazdu oraz co najwazniejsze, mozliwosci petnienia roli instancji odwolawczej
w stosunku do decyzji placowki wydajacej homologacje. Taki, dwuinstancyjny tryb
wydawania $wiadectw homologacyjnych, jest preferowany w Unii Europejskiej, poniewaz
pozwala na ograniczenie liczby spraw rozpatrywanych przez sady.

Przyktadami pafistw, w ktérych rolg¢ wtadzy homologacyjnej spetniaja specjalnie powotane
placéwki, sa miedzy innymi:

o Wielka Brytania, w ktérej w imieniu Ministerstwa Transportu, rolg¢ wiadzy
homologacyjnej spetnia Agencja Certyfikacji Pojazdéw — VCA (Vehicle Certification
Agency), z siedziba w Bristol;

e Republika Federalna Niemiec, w ktorej w imieniu Federalnego Ministerstwa
Transportu, Budownictwa i Mieszkalnictwa, role wiadzy homologacyjnej spetnia
Agencja Certyfikacji Pojazdow — KBA (Kraftfahrt-Bundesamt), z siedziba we
Flensburgu;

Analogiczne rozwiazania przyjgte zostaly w Holandii, Luksemburgu, Szwecji oraz sa
przedmiotem prac dostosowawczych w innych panstwach.
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Ww. placéwki dysponuja odpowiednim potencjalem kadrowym, organizacyjnym
i sprz¢towym, a takze - odpowiednia baza lokalowa, umozliwiajaca uczestnictwo w pracach
naukowych 1ilegislacyjnych na skal¢ migdzynarodowa. Pracownicy musza posiadajacy
najwyzsze kwalifikacje merytoryczne 1 jezykowe oraz wieloletnie do$wiadczenie
w zagadnieniach zwigzanych z migdzynarodowa homologacja pojazdéw wszystkich kategorii.
Wspdtuczestnicza oni w cyklicznie zwotywanych posiedzeniach przedstawicieli panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, jak np.: Posiedzenia Wiadz Homologacyjnych - TAAM
(Type-Approval Authorities Meeting), majacych na celu rozstrzyganie niejasnosci
interpretacyjnych w przepisach, zawitosci proceduralnych, czy zdarzajacych si¢ czasami
przypadkéw szczegdlnych, nie ujetych w przepisach. Innym przykladem jest wspétudziat
w pracach Komitetu ds. Dostosowania do Postgpu Technicznego — CATP (Committee for
Adaptation to Technical Progress) dziatajacego w ramach Komisji Europejskie;j.

Projekt ustawy proponuje powotanie Polskiego Centrum Homologacji Pojazdéw
stanowigcego wydzielona czgs¢ Transportowego Dozoru Technicznego (jest on panstwowa
osoba prawna) do wykonywania czgsci zadan krajowej wladzy homologacyjnej (art. 1 pkt 14
projektu dodajacy art. 65j-65n Prawa o ruchu drogowym). Takie rozwigzanie wykorzystuje
juz istniejaca jednostkg, co wigze si¢ ze zminimalizowaniem kosztow jej powolania.
Jednostka ta samodzielnie, w szczegdlnos$ci wydawataby i cofataby $wiadectwa homologacji
typu pojazdu oraz przedmiotow wyposazenia lub czgsci, wydawataby decyzje zwalniajace z
obowiazku uzyskania homologacji pojazdu, zezwolenia na dopuszczenie jednostkowe,
decyzje na odstgpstwo od warunkéw technicznych oraz zbieralaby informacje
o $wiadectwach homologacji wydanych zgodnie z europejska procedura homologacji
o ktérych informacje przekazat producent lub importer pojazdu. Centrum Homologacji
wykonywaloby sprawdzenie spetnienia wymagan w celu potwierdzenia czy dany typ pojazdu
moze otrzyma¢ S$wiadectwo homologacji. Centrum Homologacji prowadziloby takze
ewidencje i list¢ rzeczoznawcow samochodowych. W celu zapewnienia sprawnego dziatania
systemu homologacji pojazdow oraz systemu dopuszczenia pojazdéw do ruchu utworzony
zostanie Katalog typéw pojazdéw homologowanych oraz dopuszczonych do ruchu na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Gromadzone w nim dane bgda wykorzystywane do
rejestracji pojazdéw w celu wyeliminowania przypadkéw falszowania S$wiadectw
homologacji lub postugiwania si¢ fikcyjnymi $wiadectwami oraz umozliwi jednoznaczna
identyfikacje pojazdow i ich parametréw technicznych w czasie badan technicznych
pojazdéw na stacjach kontroli pojazdéw. Koszty tworzenia i utrzymania Katalogu ponoszone
beda przez producentéw, importerow z oplaty katalogowej pobieranej za zamieszczenie
danych w katalogu. Odpowiednik tworzonego Katalogu dziata obecnie na podstawie
odpowiedniego rozporzadzenia ministra wtasciwego do spraw transportu jednak dopiero
ustawowe jego ustanowienie zapewni sprawne pozyskiwanie wszystkich niezbednych do
dopuszczenia pojazdu do ruchu danych i informacji oraz zapewni finansowanie
przedsigwzigcia. (art. 1 pkt 19 projektu dodajacy art. 68a Prawa o ruchu drogowym).
Zmiany w zakresie systemu homologacji nie sa to nowe zadania lub obowiazki naktadane na
producentéw, importeréw lub podmioty dokonujace nabycia wewnatrzspdlnotowego nowych
typow pojazdéw. Zadania dotychczas wykonywane bezposrednio przez ministra wlasciwego
do spraw transportu, ktére przeniesione do tworzonego Centrum Homologacji odciaza organ
administracji centralnej nie beda wymagaty tworzenia dodatkowych struktur w ministerstwie
transportu w celu zwigkszonego zapotrzebowania na bezposrednia obstuge podmiotéw
gospodarczych sektora motoryzacyjnego w tym zakresie. Przeniesienie tych zadan do
wykonania przez Centrum Homologacji pozwoli ministrowi wiasciwemu do spraw transportu
na sprawne wykonywanie obowiazkéw wladzy homologacyjnej w zakresie nadzoru
i implementacji prawa UE do polskiego systemu prawa. W zakresie homologacji pojazdéw
i warunkow technicznych pojazdéw prawo unii obejmuje okoto 300 dyrektyw.
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Utworzenie Centrum Homologacji i jego biezaca dziatalno$¢ nie bgda obcigzaly budzetu
panstwa. Finansowanie Centrum Homologacji odbywaloby si¢ z przychodow za
wykonywanie zadan wladzy homologacyjnej. We wszystkich europejskich systemach
homologacji koszty badan sprawdzen kontroli wydawania dokumentéw homologacyjnych
pokrywaja producenci importerzy pojazdéw. Skierowanie tych $rodkéw na dziatalno$e¢
Centrum Homologacji pozwoli usprawni¢ obstuge tych podmiotéw nada jej charakteru
ustugowego stworzy system bardziej przyjazny dla firm motoryzacyjnych.

Propozycja zmiany w art. 67 Prawa o ruchu drogowym (art. 1 pkt 17 projektu) wynika
zbardzo duzej liczby spraw dotyczacych odstgpstw od obowiazujacych warunkéw
technicznych, ktérych liczba po przystapieniu Polski do UE znacznie wzrosta z powodu
swobodnego przeptywu towaréw oraz stosowania przez panstwa UE w réznych okresach
czasOw zréznicowanych wymagan technicznych dla pojazdéw dopuszczanych do ruchu.
Zachodzi pilna potrzeba usprawnienia i przyspieszenia prowadzonych procedur. Przewleklos¢
tych procedur, w szczegélnosci w stosunku do pojazdéw sprowadzanych z panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej moze by¢ postrzegana jako bariera w swobodzie przeptywu
towaréw. Wprowadzenie proponowanej zmiany w art. 67 ustawy, pozwoli na wydawanie
stosownych odstepstw przez podlegta Ministrowi jednostke. Proces udzielania odstgpstw jest
procesem pracochlonnym, wyznaczona jednostka musi mie¢ zagwarantowane S$rodku by
nowy system udzielania odstgpstw moégt funkcjonowac. Przewiduje sig, ze oplata nie bedzie
wyzsza niz 1000 zt. Taka kwota powinna zagwarantowa¢ ciagltos¢ i sprawnos¢ dziatania
wyznaczonej jednostki w procesie udzielania odstepstw od warunkéw technicznych.

Reforma administracji publicznej w 1998 1. obj¢ta takze sferg zarzadzania ruchem drogowym.
W miejsce obszarowego modelu zarzadzania ruchem, gdzie kompetencje w tym zakresie
nalezaly do wojewody (z wylaczeniem autostrad, gdzie ruchem zarzadzal minister wlasciwy
do spraw transportu), wprowadzono liniowy model zarzadzania ruchem. W tym modelu
kompetencje w zakresie zarzadzania ruchem pokrywaja si¢ zasadniczo (z wyjatkiem drog
gminnych i wszystkich kategorii drég potozonych w mie$cie na prawach powiatu)
z kompetencjami w zakresie zarzadzania droga. Ten model w praktyce okazuje si¢ mato
efektywny, gdyz ze wzgledu na wiele o$rodkéw decyzyjnych na tym samym obszarze
utrudnia w skali gminy, powiatu lub wojewddztwa prowadzenie spéjnej polityki
transportowej oraz efektywng organizacje ruchu szybko reagujaca na zmienne warunki ruchu
i lokalne potrzeby spoleczne. Dlatego tez proponuje si¢ zmiang tego stanu rzeczy, gdzie
kompetencje podzielone bytyby w nastgpujacy sposéb:
e na drogach krajowych ze wzgledu na ich szczegdlne znaczenie dla ruchu
tranzytowego ruchem zarzadzalby, tak jak dotychczas Generalny Dyrektor Drég
Krajowych i Autostrad.

¢ na wszystkich drogach potozonych w miescie na prawach powiatu, tak jak dotychczas
zarzadzaltby ruchem prezydent miasta

® na pozostalych drogach (wojewddzkie, powiatowe i gminne) zarzadzanie ruchem
przeszioby w r¢ce marszatka wojewddztwa

(art. 1 pkt 4 projektu dodajacy rozdziat 1a Prawa o ruchu drogowym)

Przyjgcie tego wariantu wychodzitoby naprzeciw postulatom formutowanym zaréwno przez
srodowiska akademickie, eksperckie, jak tez oséb zawodowo zwiazanych z zarzadzaniem
ruchem. Przyjecie tego wariantu wymaga odpowiedniego vacatio legis (1 stycznia 2008 r.)
wcelu umozliwienia prawidlowego przekazania dotychczasowych  kompetencji.
Zaproponowana zmiana przyniesie znaczne oszczednosci w skali catego kraju, gdyz
umozliwia likwidacj¢ stanowisk pracy zwiazanych z zarzadzaniem ruchem w powiatach.
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Propozycja rozszerzenia kompetencji Inspekcji Transportu Drogowego o wykonywanie
niektdrych czynno$ci w imieniu ministra wlasciwego do spraw transportu z zakresu nadzoru
nad zarzadzaniem ruchem na drogach krajowych (art. 1 pkt 4 projektu dodajacy m.in. art.
10a Prawa o ruchu drogowym i art. 6 projektu zmieniajacy art. 50 i art. 54a ustawy
o transporcie drogowym) ma na celu zwigkszenie efektywno$ci dziatania administracji
rzadowej w tym zakresie. Trudno bowiem przypuszczaé, iz urzad powotany do obstugi
naczelnego organu administracji rzadowej, jakim jest Ministerstwo Transportu, nie majacy
jednostek terenowych moze skutecznie kontrolowa¢ dziatania na okoto 18 tysiacach km drog
krajowych. Ten stan rzeczy zostal poddany gi¢bokiej krytyce w raporcie NIK poswigconym
zarzadzaniu ruchem. Dlatego tez racjonalnym rozwiazaniem jest przekazanie wykonywania
czynnosci z tego zakresu organowi majacemu oddzialy terenowe w kazdym wojewddztwie
oraz realizujagcemu dotychczasowe dzialania w terenie (gléwnie na drogach krajowych).

Usunigciu luk w przepisach dotyczy m.in.:

e wskazanie trybu dokonywania zamowien na produkcje¢ blankietéw zezwolen na
przejazd pojazdéw nienormatywnych oraz sposobu ich dystrybucji,

e zalegalizowanie” stacji kontroli pojazdéw prowadzonych przez jednostki budzetowe,
w tym szkoty zawodowe ksztalcace w kierunkach zwigzanych z technika
samochodowa, oraz okreslenie zasad nadzoru nad tymi jednostkami,

e okres$lenie dopuszczalnych naciskéw na o$ dla danej kategorii drogi.

Propozycje zawarte w proponowanym art. 64c ust. 1 Prawa o ruchu drogowym (art. 1 pkt 13
projektu) maja na celu zapewnienie jednolitego wzoru blankietéw zezwolen na przejazd
pojazdéw nienormatywnych zaopatrzonych w zabezpieczenia uniemozliwiajace ich
fatszerstwo. Pozwoli to na skuteczniejsza egzekucje¢ przepisOw o przejazdach pojazdéw
nienormatywnych i tym samym lepsza ochrong polskich drég.

Wejscie zmian w przepisach ruchu drogowego wprowadzonych ustawa przepisy
wprowadzajace ustawg¢ o swobodzie dziatalno$ci gospodarczej spowodowalo, iz ustawa
Prawo o ruchu drogowym nie przewiduje podejmowania dziatalno$ci w zakresie prowadzenia
stacji kontroli pojazdow przez podmioty nie bedace przedsigbiorcami — np. przez szkoty
zawodowe, jednostki sektora finanséw publicznych takie jak miejskie przedsigbiorstwa
komunikacyjne lub jednostki np. wojskowe. Proponowane nowe przepisy art. 83c — 83e
Prawa o ruchu drogowym (art. 1 pkt 35 projektu) legalizuja dziatanie tych podmiotéw oraz
okreslaja szczegotowe zasady nadzoru oraz kontroli nad tymi podmiotami.

Czg§¢ zaproponowanych zmian zwigzana jest z wdrazaniem ustawodawstwa Unii
Europejskiej. Zwiazane z tym propozycje to m.in. wprowadzenie pojecia panstwa trzeciego,
czyli panstwa niebgdacego czlonkiem Unii Europejskiej, Konfederacji Szwajcarskiej lub
panstwem cztonkowskim Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) (art. 1
pkt 1 lit. e projektu).

Inng zmiana zwiazana z UE jest wdrozenie wymogu art. 5 Dyrektywy 1999/37/EC
zmienionej Dyrektywa 2003/127/EC, zgodnie z ktéra podstawa przerejestrowania pojazdu
w innym panstwie cztonkowskim powinien by¢ dowdd rejestracyjny (art. 1 pkt 23 projektu
zmieniajacy art. 72 Prawa o ruchu drogowym).

Zmiany art.80b ust. la Prawa o ruchu drogowym (art.1 pkt 30 projektu) zwiazane sa z
koniecznoscia gromadzenia i dostgpu ministra wtasciwego do spraw transportu do danych
dotyczacych rodzaju paliwa, masy witasnej i emisji CO, (warto$ci usrednionej) wynika z
obowiazku prowadzenia przez kraj cztonkowski (Ministerstwo Infrastruktury) systemu
monitoringu zgodnie z Decyzjq 1753/2000/WE Parlamentu europejskiego i Rady z dnia 22
czerwca 2000r. ustanawiajqca plan monitorowania Srednich indywidualnych poziomow
emisji CO; z nowych samochodow osobowych.
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Propozycja zawarta w nowym przepisie art. 71 ust. 5a (art. 1 pkt 22 projektu) ma na celu
wyeliminowanie watpliwosci interpretacyjnych w zakresie wykorzystywania w ruchu
migdzynarodowym pojazdéw zarejestrowanych za granica, w przypadku gdy pojazd nie jest
zarejestrowany na nazwisko kierowcy i jest on jedynie uzytkownikiem. Jest to rozwinigcie
postanowienr konwencji wiedenskiej o ruchu drogowym z 1968 r. pozwalajacej zada¢ od
kierowcow pojazdow zarejestrowanych za granica udowodnienia prawa do dysponowania
tymi pojazdami. Przepis ten umozliwi skuteczniejsze zwalczanie przestgpczosci
samochodowej.
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OCENA SKUTKOW REGULACIJI

Podmioty na ktére oddzialywuje akt normatywny
Zaproponowany projekt oddziatywuje na:

Terenowe organy administracji  samorzadowej szczebla  wojewddzkiego
i powiatowego,

Jednostki nalezace do samorzadu terytorialnego: szkoty ponadgimnazjalne, jednostki
ochrony przeciwpozarowej,

Podmioty niebgdace przedsigbiorcami prowadzace dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie
stacji kontroli pojazdéw, podmioty zajmujace si¢ szkoleniem diagnostow,

Producentéw, importeréw oraz  podmioty = wprowadzajace ~w  ramach
wewnatrzwspoélnotowego nabycia nowe pojazdy samochodowe,

Kierowcéw, rzeczoznawcow samochodowych, diagnostéw, posiadaczy pojazdow.

Konsultacje spoteczne

Konsultowany spoteczne obejmuja:

Polska Izbg Stacji Kontroli Pojazdéw;

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szeféw Wydzialéw Komunikacji;
Zwiazek Powiatéw Polskich

Unig¢ Metropolii Polskich;

Stowarzyszenie Rzeczoznawcéw Samochodowych;
Stowarzyszenie Techniki Motoryzacji;

Przemystowy Instytut Motoryzacji,

Klub Inzynierii Ruchu,

Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikéw Drogowych,

Polska Izb¢ Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji.

Wplyw regulacji na dochody i wydatki budzetu i sektora publicznego
Wdrozenie proponowanych rozwigzan spowoduje:

Koniecznos¢ utworzenia po jednym stanowisku pracy w wojewddzkich inspektoratach
transportu drogowego oraz trzech stanowisk pracy w Gléwnym Inspektoracie
Transportu Drogowego.

Koniecznos¢ stworzenia wydzielonego pionu w strukturze Transportowego Dozoru
Technicznego jako Polskiego Centrum Homologacji Pojazdéw. W sumie okoto 15
etatow do wykonywania wszystkich zadan przypisanych dla Centrum Homologacji.
Projekt ustawy przewiduje, ze optaty za czynnosci zwigzane z homologacja pojazdéw
wydawaniem odstgpstw od warunkéw technicznych oraz za wpis na liste
rzeczoznawcoéw stanowi¢ beda dochdd Centrum z przeznaczeniem na pokrycie
wydatkéw zwigzanych z utrzymaniem migdzy innymi tych stanowisk pracy. Przy
czym nalezy zaznaczyC¢, ze w dotychczasowych przepisach oplaty za wydanie
$wiadectwa homologacji lub decyzji zwalniajacej pojazd z homologacji oraz za wpis
na liste rzeczoznawcéw samochodowych w catosci przekazywane byly do budzetu
panstwa. Zgodnie z projektowana zmiana nastapi zmniejszenie, dochodéw budzetu o
wysokos¢ tych optat.

Rozszerzenie zakresu danych przetwarzanych przez Centralna Ewidencj¢ Kierowcéw
i Pojazdéw. Przewidywany dodatkowy koszt z tym zwiazany wyniesie szacunkowo
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okoto 7.000.000 zi, przy czym zrédlem finansowania tych wydatkéw w catosci
powinien by¢ fundusz celowy bedacy w dyspozycji ministra wlasciwego do spraw
administracji publicznej, o ktérym mowa w ustawie Prawo o ruchu drogowym.

¢ Projektowana ustawa bedzie miata wptyw na wydatki samorzadu terytorialnego
szczebla powiatowego, ktére beda wynikaty z dodatkowych zadan dla starostéw jako
organdw wlasciwych do prowadzenia ewidencji podmiotéw niebgdacych
przedsigbiorcami prowadzacych stacje kontroli pojazdéw. Zadanie to jest powiazane z
prowadzeniem przez starostow rejestru przedsigbiorcéw prowadzacych stacje kontroli
pojazdéw, a podmioty ktdre nie sa przedsigbiorcami a wykonuja badania techniczne sa
obecnie ujgte w rejestrze prowadzonym przez starostg. Wykonywanie tego zadania
tylko w nielicznych przypadkach moze wigza¢ si¢ z zatrudnieniem przez starostow
dodatkowych o0s6b poniewaz prowadzenie ewidencji podmiotéw niebgdacych
przedsigbiorcami, a prowadzacych stacje kontroli pojazdéw stanowi¢ bedzie znikomy
margines spraw w prowadzeniu rejestru SKP w danym starostwie. Dlatego jest rzecza
trudng precyzyjne okreSlenie kosztow zwiazanych ze stworzeniem dodatkowych
stanowisk pracy w powiatach.

e 7 uwagi na utworzenie nowej dziatalno$ci gospodarczej regulowanej jaka sa osrodki
szkolenia  diagnostéw dla marszatkow  wojewddztw  wynika  obowiazek
reglamentowania tej dzialalnosci oraz zorganizowania kontroli i nadzoru nad
przedsigbiorcami prowadzacymi osrodki szkolenia diagnostow.

Projekt nie rodzi konsekwencji finansowych dla samorzadu gminnego.
Wplyw regulacji na inne koszty spofeczne

e Koszty spoleczne wywola réwniez wprowadzenie obowiazku odbywania szkolenia
uzupetniajacego przez uprawnionych diagnostow. Trudna do oszacowania jest wysoko$¢
tych kosztow ze wzgledu na fakt, Zze szkolenia beda odbywaty si¢ w osrodkach szkolenia
diagnostéw prowadzonych przez przedsigbiorcéw, ktérzy samodzielnie beda ustalali
wysoko$¢ ceny za szkolenie, a rynek weryfikowal bedzie popyt na szklenia oferowane
przez poszczegdlnych przedsigbiorcow.

e Wdrozenie proponowanych zmian wynikajacych z Decyzji 1753/2003/WE oraz Decyzji
2005/50/WE Parlamentu Europejskiego i Rady bedzie stanowi¢ rozszerzenie czynnoS$ci
dokonywanych przez organy rejestrujace pojazdy w postaci przeniesienia z wyciagu ze
$wiadectwa homologacji do bazy danych .systemu teleinformatycznego dodatkowych
danych (informacji) o pojezdzie. Nie spowoduje to w zauwazalnej skali wydluzenia czasu
trwania czynnosci urzgdowych, ani poniesienia dodatkowych kosztéw. Dane pobierane z
CEP przez ministra wlasciwego do spraw transportu oraz tacznosci beda stuzyty
przygotowaniu raportéw dla wlasciwych organéw UE z minitoringu mi¢dzy innymi emisji
CO2 oraz postegpu technicznego np. wyposazania pojazdéw w radary krétkiego zasiggu.

Wplyw regulacji na rynek pracy

Projekt ustawy okresla wymagane kwalifikacje od o0s6b przeprowadzajacych badania

techniczne pojazdéw. Wprowadzenie proponowanych zmian w znacznym stopniu podniesie

kwalifikacje diagnostéw. Odbywanie co dwa lata okresowego szkolenia uzupetniajacego w

osrodku szkolenia diagnostéw, ktory bedzie spelnial wymagania ustawy z pewnoscia

podniesie poziom wiedzy diagnostéw. Wyszkolenie diagnostéw i ich poziom wiedzy
wplywaja bezposrednio na jako§¢ wykonywanych badan technicznych co przektada wprost na
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Whplyw regulacji na konkurencyjnos¢ wewnetrzng i zewnetrzng gospodarki

Jak wida¢ zwigkszenie zakresu ingerencji administracji publicznej w wykonywanie
dziatalnosci gospodarczej poprzez jej reglamentacje odnosi si¢ tylko przedsigbiorcéw
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prowadzacych osrodki szkolenia diagnostow, ktérych dziatalno$¢ nie podlegata dotychczas
jakimkolwiek ograniczeniom i regulacjom. Ich liczbg szacuje si¢ jako nie wigksza niz
kilkadziesiat osrodkéw w skali catego kraju.

Wplyw regulacji na sytuacje i rozwéj regionow

Proponowana regulacja prawna nie bedzie miala bezposredniego wptywu na sytuacje i rozwdj
regionow.

Ocena skutkéw prawnych

Proponowana ustawa obok wprowadzenia calkowicie nowych rozwiazan dotyczacych
osrodkow szkolenia diagnostéw likwiduje wiele luk prawnych i niescistosci, ktére wystepuja
w obecnych przepisach. Ponadto precyzuje formg dziatalno$ci stacji kontroli pojazdéw
prowadzonych przez podmioty niebgdace przedsigbiorcami oraz precyzuje forme
prowadzenia nadzoru i kontroli nad ta dziatalnos$cia. Pozwoli to na jednolite stosowania
prawa i procedur w skali calego kraju

Do zakresu przedmiotowego regulowanego niniejsza ustawa odnosza si¢ nastgpujace akty
prawa migdzynarodowego i akty ustawodawcze Unii Europejskie;j:

e Dyrektywa 91/439/EEC on driving licences, zaktualizowana przez dyrektywy
94/72/EC, 96/47/EC 1 97/26/EC, decyzje komisji 96/427/EC, 2000/56/EC,
2000/275/EC, 2000/275/EC i interpretacj¢ komisji 2002/C 77/03.

e Decyzja 1753/2000/WE Parlamentu europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 2000r.
ustanawiajaca plan monitorowania $rednich indywidualnych pozioméw emisji CO, z
nowych samochod6éw osobowych.

Proponowany akt prawny jest zgodny z ww. aktami prawa mi¢dzynarodowego i unijnego.
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