
Mgr in� . Jan Sontowski,  � wierkowa 27,  75-644 Koszalin  ;appsontowski@tlen.pl
Rondo dwupasowe o trzech wlotach

Mgr in� . Jan Sontowski Koszalin  2023 04 28
ul. � wierkowa 27, 75 644Koszalin
appsontowski @tlen.pl

Polski Kongres Drogowy

Dotyczy WR-D-31-3
projektowanie rond

W nawi� zaniu do mojego  pisma z dnia 2023 04 20,   aby WR-D-31-3  uzupe
ni�
o ronda kierunkowe,  wnioskuj�   aby  uj��  równie�  przyk
ady rond o trzech wlotach dwupasowych
i dopracowa�   ustalenia dotycz� ce stosowania t. zw  baypasów .

Uwa� am, � e zdarzaj�  si�  rozwi� zania rond, które nie powinny by�  wzorem dla
kolejnych realizacji. Podobnie z tzw baypasami,  których  bezkrytyczne  stosowanie prowadzi do
rozwi� za�  co najmniej dyskusyjnych.  Na rondach, które sprzyjaj�  uspokojeniu ruchu, co jest ich
wielkim atutem, baypasy ze swoimi pasami wy
� czenia i w
� czenia s�  rozwi� zaniami rodem
z w� z
ów autostradowych. 

Z powa� aniem  mgr in� .  Jan Sontowski

w za
� czeniu uzasadnienie:

„Rondo dwupasowe o trzech wlotach, „baypasy” - przyk
ady i propozycje”

do wiadomo� ci i wykorzystania 
GDDKiA i Oddzia
y,  U Marsz.,  ZDW
PREZYDENCI MIAST, Zrz� dzaj� cy Drogami
KG Policji, KM Policji w Ko
obrzegu, Koszalinie, S
upsku (gdzie s�  proponowane ronda)
wg adresów poczty email 
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Rondo dwupasowe o trzech wlotach, „baypasy”
� przyk
ady i propozycje

1.0   Uwagi wst� pne

WR-D-31-3  brak informacji, na temat projektowania rond o trzech dwupasowych wlotach.
Istniej� ce takie ronda s�  ró� ne. Przedstawiam autorsk�  ocen�  i propozycje dotycz�  projektowania.
Mo� na wyró� ni�  dwa podstawowe rodzaje rond o trzech dwupasowych wlotach:

-  ronda Y  -  ronda o trzech  wlotach o podobnym nat�� eniu ruchu np na rozwidleniach dróg;
-  ronda T  -  ronda na w
� czeniu drogi o mniejszym ruchu do ci� gu drogi o ruchu wi� kszym.

2.0   Ronda o geometrii Y – o trzech wlotach o podobnym ru  chu np na rozwidleniach dróg.  

2.1   Przyk
ady rond o geometrii Y 
Przyk
ad 1   (rondo Y)
Ko
obrzeg - Rondo Andersa na skrzy� owaniu ulic Jedno� ci Narodowej – Wolno� ci - Mazowieckiej
Powsta
o w 2007 roku na skrzy� owaniu drogi z centrum do zachodniej cz�� ci miasta i portu z drog�
do pasa nadmorskiego. Inwestor mia
 koncepcj�  z baypasami wg „Wytycznych projektowania... cz.
II – Ronda” z 2001 roku ale nie by
o na ni�  miejsca. Wykonano wi� c rondo podobne do s� siedniego
z 1996 r. na drugim ko� cu ul. Wolno� ci (Rys.9).  � rednica zewn� trzna 28,0m, wyloty jednopasowe
proste, wloty dwupasowe. Ruch na wlotach dochodzi
 do 1200 poj./godz. Po wykonaniu obwodnic
miasta  ruch jest mniejszy jednak dwupasowe wloty w godzinach szczytu s�  potrzebne.
Na rondzie nie ma i nie by
o korków ani wypadków ( jedna kolizja co kilka lat ).

Geoportal 2

Rys 1. 
Ko
obrzeg - Rondo Andersa - skrzy� owanie ulic Jedno� ci Narodowej – Wolno� ci - Mazowieckiej
(proj. mgr in� . Jan Sontowski 2007r.)
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Przyk
ad 2    (rondo Y)
Miejscowo��  Bezpraw pod Ko
obrzegiem, skrzy� owanie dróg wojewódzkich Nr 102  i  Nr 162.
Na podstawie pozytywnej opinii o Rondzie Andersa w Ko
obrzegu (Rys.1) przyj� to podobne rondo
równie�  o � rednicy zewn� trznej 28,0m. Wloty poprowadzono kontra
ukiem na wysp�  ronda,
a wyloty po stycznej podobnie jak na turbinowym rondzie kierunkowym. 
Podobnie jak na Rondzie Andersa w Kolobrzegu nie ma korków, wypadków ani kolizji.

Geoportal 2

Rys 2.  Bezpraw pod Ko
obrzegiem rondo na skrzy� owaniu dróg wojewódzkich Nr 102  i  Nr 162
(proj. mgr in� . Jan Sontowski 2011r.)

Przyk
ad 3    (rondo Y)
Zielona Góra - rondo Albina Bandurskiego na skrzy� owaniu ul. Wyspia� skiego i Sulechowskiej.
Rondo zgodne z „Wytycznymi projektowania skrzy� owa�  cz. II – Ronda” z 2001r z jezdniami dla
skr� tów w prawo poza rondem, z pasami wy
� czenia i w
� czenia. Jest sporo podobnych. � rednica
ronda 30,0 m plus 7,0 m – 10,0 m na dodatkowe jezdnie dla skr� tów w prawo. Na pasach w prawo
zarejestrowano wypadki, w tym potr� cenia pieszych na przej� ciach. Powierzchnia jezdni jest du� o
wi� ksza jak na rondach na Rys.2 i Rys.1 i potrzebny jest wi� kszy teren.

Geoportal 2
Geoportal 2

Rys 3. Zielona Góra - rondo Albina Bandurskiego skrzy� owanie ul. Wyspia� skiego i Sulechowskiej
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2.2...Porównanie rond (typu Y) pokazanych na rysunkach 1, 2, 3,  -  uwagi

2.2.1.   Ocena ronda na rys. 3  z  baypasami.

Ronda  pokazane na rysunkach 1, 2, 3,  maj�  podobn�  przepustowo�� , ale tylko na rondach rys. 1 i 2
prawie nie ma zdarze�  drogowych. W porównaniu z rondami na rys.1 i 2 ,  rondo na rys. 3. jest
bardziej rozbudowane.  Razi logiczna niekonsekwencja. Na ma
ym rondzie, którego atutem jest
uspokojenie ruchu, zastosowano rozwi� zanie autostradowe. Jezdnie dla prowadzenia skr� tów
w prawo poza rondem s�  podobne do 
� cznic na w�� le, z pasami wy
� czenia i w
� czenia i tak s�
odbierane przez wielu kierowców. Nie sprzyja to bezpiecznej wolnej je� dzie.

Nale� y jednak podkre� li � , � e w
a� nie rondo na rys. 3 z pasami dla skr� tów w prawo jest zgodne
z ustaleniami Wzorców i Standardów. Jest uj� te w WR-D-31-3,  by
o te�  uj� te w Wytycznych...
z 2001r . Jest to ma
e rondo jednopasowe, do którego dodano trzy bypasy.

rys. JS   

Rys. 4 (rys. górny).  Pas dla skr� tu w prawo poza rondem  tzw baypas na  rondzie o geometrii wg
WR-D-31-3. Konieczne jest wykonanie pasa wy
� czenia dla rozdzielenia ruchu w prawo od ruchu
na rondo oraz pasa w
� czenia g
ównie po to aby zapewni�  widoczno��  w
� czaj� cym si� .
Rys. 4 (rys. dolny).  Pokazane przyk
adowo rozwi� zanie niedozwolone.
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2.2.2.   Ronda na rys. 1  i  rys. 2  -  bez baypasów.

Ronda na rys. 1 i 2  maj�  inn�  geometri�  jak rondo na rys. 3.  Wyloty s�  poprowadzone prosto po
stycznej, dzi� ki czemu pas dla skr� tu w prawo mo� na w
� czy�  bezpo� rednio do jezdni wylotowej
gdzie jest podporz� dkowany podobnie jak jad� cy na rondo. 
Styczny wylot z ronda jest korzystny dla bezpiecze� stwa. Jad� cy na rondo i skr� caj� cy w prawo s�
podobnie podporz� dkowani, ruch przez rondo i skr� t w prawo jest podobnie spowolniony.  Bardzo
istotne jest te�  mniejsze zaj� cie terenu w porównaniu z rozwi� zaniem wg WR-D-31-3 na rys. 4 i 3.

rys. JS    

Rys. 5.  Na rondzie o geometrii z prostym wylotem (jak na rondach kierunkowych)  jest dobra
widoczno��  na wlotach na rondo i na pasach dla skr� tów w prawo. Zb� dna jest dodatkowa jezdnia
tzw baypas.

2.2 .3.   Kiedy  baypasy  s�   zb� dne     ( Rys. 4 rys. górny i Rys 5.)  

W  WR-D-31-3  i w Wytycznych... z 2001 r. przedstawiono „baypas” czyli dodatkowy pas dla
skr� tów w prawo, z pasem wy
� czenia, jezdni�  poza rondem i z pasem w
� czenia, aby zwi� kszy�
przepustowo��  ronda przy wi� kszym ruchu w prawo.  Takie stwierdzenie jest prawdziwe tylko
cz�� ciowo, poniewa�  prowadzenie pasa w prawo poza rondem i w
� czenie do jezdni wylotowej
z ronda z zastosowaniem pasa w
� czenia jest konieczne po to aby zapewni�  widoczno�� , co jest
podstawowym warunkiem dla bezpiecze� stwa na w
� czeniu tego pasa na wylocie z ronda.
Potrzebny jest pas w
� czenia aby zapewni�  widoczno��  maj� cych pierwsze� stwo pojazdów
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opuszczaj� cych rondo.  
Konieczno��  zastosowania  baypasa jest konsekwencj�  geometrii ronda w Wytycznych... z 2001 r.
i w WR-D-31-3, gdzie wyloty s�  wyprowadzone prostopadle 
ukiem o ma
ym promieniu'
Wynika z za
o� enia, � e geometria ronda w WR-D-31-3 jest bardzo dobra i nie mo� e by�  zmieniana.

Zmie� my jednak to za
o� enie i takie my� lenie. 
Je� li zmienimy kszta
t wylotu z ronda i poprowadzimy go po stycznej jak na rondzie kierunkowym,
wówczas dodatkowy pas na wylocie dla skr� tu w prawo nie b� dzie potrzebny, bo widoczno��  jest
zapewniona. Wystarczy dodatkowy pas dla skr� tu w prawo tylko na wlocie na rondo ( Rys.5 ). 
Przy takim rozwi� zaniu zarówno skr� caj� cy w prawo jak i jad� cy na rondo s�  podporz� dkowani na
wlocie przed rondem. Takie rozwi� zanie jest zdecydowanie bardziej bezpieczne i daje  praktycznie
tak�  sam�  przepustowo�� .
Dzi� ki zastosowaniu stycznych jezdni wylotowych z ronda, nie jest potrzebna dodatkowa jezdnia
prowadz� ca ruch w prawo poza rondem, udaj� ca przy tym 
� cznic�  na w�� le co wp
ywa na szybsz�
jazd�  i niepo�� dane zachowania kierowców, którym wydawa�  si�  mo� e , � e s�  na autostradzie. 

2.2.4.   Mo� liwo� ci budowy rond bez baypasów. 

Rondo o dwupasowych wlotach bez baypasów zajmuje mniejszy teren i mo� e by�  wykonane tam,
gdzie nie ma miejsca na baypasy. Przyk
adem mog
oby by�  rondo w m. 	 ukowo, wykonane jednak

Google

Rys. 6.  Rondo jednopasowe w 	 ukowie pod Gda� skiem, skrzy� owanie  DK NR 7 i DK NR 20

zgodnie z  Wytycznymi projektowania skrzy� owa�  cz. II Ronda z 2001 r. Praktycznie od pocz� tku
przepustowo��  ronda jest niedostateczna. Kolejki si� gaj�  kilku kilometrów. Okre� lane jest jako
tymczasowe, do czasu budowy Obwodnicy Metropolitalnej. Uznano, � e nie zmie�ci si�  nic
wi� kszego, ma � rednic�  35,0 m.
Porównuj� c je z rondem w Ko
obrzegu ( Rys.1 ) o � rednicy 28,0 m wida� , � e mo� liwe by
o takie
rondo. Te�  powsta
o jako tymczasowe do czasu budowy obwodnicy miasta i nowej trasy do portu.
Dzi� ki zastosowanemu rozwi� zaniu ( Rys.1 ) zapewniono dostateczn�  przepustowo��  mieszcz� c si�
na dost� pnym terenie. Unikni� to blokowania cz�� ci miasta, unikni� to strat czasu na oczekiwanie
w kolejkach na przejazd.
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3.0    Ronda T  -  na w
� czeniu drogi o mniejszym ruchu do ci� gu drogi o ruchu wi� kszym

Ronda T   s�  stosowane na w
� czeniach drogi o mniejszym ruchu do ci� gów drogowych
o ruchu wi� kszym. Mog�  mie�  geometri�  rond holenderskich i kierunkowych. Baypasy nie s�
potrzebne. Podstawowa organizacja ruchu to:

� na wlotach na ci� gu drogi o wi� kszym ruchu dwa pasy na wprost ze skr� tami odpowiednio
pasa lewego w lewo i prawego w prawo do wlotu bocznego;

� na wlocie bocznym pas w prawo i pas w lewo, wyj� tkowo jeden pas w prawo i w lewo, ale
nale� y jednak zapewni�  dwa pasy cho� by dla jednego, dwóch pojazdów oczekuj� cych.

 Geoportal 2

Rys. 7   Pr� dy – rondo przed wjazdem z drogi DK 46 na w� ze
 z drog�  A-4 
Rondo jest znane jako pierwsze w Polsce rondo turbinowe wed
ug wzorów holenderskich. Ronda te
s�  trudniejsze do przejazdu przez du� e samochody ci�� arowe. Tak�  ich geometri�  uzasadnia si�
wymuszeniem zmniejszenia pr� dko� ci aby zapewni�  bezpiecze� stwo na rondzie i na przej� ciach dla
pieszych na wlocie i na wylocie ( tu rozwi� zanie typowe cho�  nie ma przej��  dla pieszych ).

rys. JS

Rys. 8    Dla porównania rondo o podobnej � rednicy ale o geometrii tonda kierunkowego: wjazd
kontra
ukiem daj� cym mocne podporz� dkowanie i wylot po prostej. Rondo ma korzystniejsz�
geometri�  dla du� ych pojazdów. Dane z wypadków na podobnych rondach mówi� , � e takie rondo
jest bezpieczne  ( � rednica winna by�  w przedziale od 28,0 m do 60,0 m ).
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4.0   Przyk
ad etapowej realizacji ronda Y w Kolobrzegu.

Budowa ronda na rozleg
ym skrzy� owaniu zwyk
ym w ci� gu DW 102 o przypadkowej geometrii.
Wykonano rondo o trzech dwupasowych wlotach na g
ównych ci� gach: 1- dwujezdniowej ulicy
wylotowej; 2- dwupasowej ul. Wolno� ci do portu, terenów mieszkaniowych i wczasowych; 3- ulicy
trzypasowej przez most do centrum. Czwarty wlot – uliczka do zabudowy jednorodzinnej jako
dojazd.  W rozwi� zaniu zak
adano docelow�  budow�  nowego mostu nad Kana
em Drzewnym.
Rondo ma geometri�  ronda kierunkowego, dzi� ki czemu realizacja i jej etapowanie by
y mo� liwe.

Rys. 9   Etap 1   Ko
obrzeg rondo na skrzy� owaniu ul. Wolno� ci – Trzebiatowskiej 
Rozwi� zanie czasowe 1996-2009 do  zbudowania nowego mostu na Kanale Drzewnym. Rysunek
z projektu organizacji ruchu do proj. budowlanego. (proj. J.Sontowski 1996r.)

Rys. 10  Etap 2  Ko
obrzeg rondo na skrzy� owaniu ul. Wolno� ci – Trzebiatowskiej po zbudowaniu
nowego mostu. Wykonano dwie jezdnie na mo� cie i pas dla skr� tu w prawo poza rondem ( g
ówna
relacja DW 102). Pozosta
e wloty/wyloty i rondo adaptowano bez zmian. (proj.J. Sontowski 2009r)



Mgr in� . Jan Sontowski,  � wierkowa 27,  75-644 Koszalin  ;appsontowski@tlen.pl
Rondo dwupasowe o trzech wlotach

5.0   Przyk
ad ronda w Koszalinie (strzy� owanie ul. Mazowieckirgo i W
adys
awa IV)
Rondo o trzech wlotach wykonane wg Wytycznych z 2001 r.

5.1   Zastosowanie organizacji ruchu zgodnie z WR-D-31-3 jak na rondzie turbinowym

Rys 11.  Oznakowanie wprowadzaj� ce rondo turbinowe zgodnie z WR-D-31-3.

Na istniej� cym rondzie dwupasowym wykonanym zgodnie z Wytycznymi z 2001 r.  z ruchem
okr�� nym,  celem poprawy przepustowo� ci i bezpiecze� stwa za pomoc�  oznakowania poziomego
(rys. kolor czerwony)  wprowadzono rondo turbinowe praktycznie takie jak w Prondach (rys.7).

Jest to przyk
ad rutynowego rozwi� zania zgodnie z WR-D-31-3. Dzia
aj� c rutynowo
mo� na przeoczy�  korzystniejsze rozwi� zanie - patrz rys. 12. i rys. 13.
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5.2   Zastosowanie kierunkowej organizacji ruchu  ze skr� tami w prawo poza rondem  

Rys 12.  Oznakowanie ze skr� tami w prawo poza rondem  ( rondo wg Wytycznych z 2001 )

Na istniej� cym rondzie, wg Wytycznych z 2001 r.  z ruchem okr�� nym,  celem poporawy
przepustowo� ci i bezpiecze� stwa poprowadzono skr� ty w prawo poza rondem (kolor czerwony). 

Rozwi� zanie zapewnia przejazd skr� tów w prawo praktycznie poza rondem co jest zdecydowanie
korzystniejsze dla przepustowo� ci przy zachowaniu warunków bezpiecze� stwa. Pozostawiono znak
C-12 poniewa�  okre� la warunki ruchu na wewn� trzym pasie obwiedni wokó
 wyspy. Znak ten
teoretycznie winien by�  ustawiony mi� dzy pasem lewym i prawym na wlocie ale to wymaga
oby
wykonania wyspy mi� dzy pasami. 
Organizacja ruchu z rys. 12 lepiej wykorzystuje mo� liwo� ci istniej� cego rozwi� zania jak na rys. 11.

Przed podj� ciem decyzji nale� y jeszcze sprawdzi�  nat�� enia ruchu i przepustowo�� .
Gdy b� dzie du� o mniejszy ruch na jednym wlocie, sprawdzi�  rozwi� zanie rys. 13.
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5.3   Zastosowanie kierunkowej organizacji ruchu dla najwi� kszeo nat�� enia na ci� gu N-S.

S
Rys 9.  Oznakowanie ronda wyk. wg Wytycznych 2001 - dwa pasy ruchu w relacji N-S (i S-N).

Dla dominuj� cego ruchu poprowadzono dwa pasy ruchu. Nale� y zwróci�  uwag�  na oznakowanie
dla skr� tów w lewo 
- dla relacji N-W wyprowadzono ruch skr� caj� cy na pas skrajny jak na rondzie turbinowym;
- dla skr� tu w lewo z  wlotu W  ruch W-N opuszcza rondo pasem wewn� trznym.
W przypadku gdy najwi� kszy ruch b� dzie w innej relacj tj. N-W  lub S-W , konieczne b� dzie
analogiczne rozwi� zanie dla tej relacji. 

Wida� , � e mechaniczne przenoszenie typowego rozwi� zania z WR-D-31-3 jakie
pokazano na rys. 11 nie zapewnia uzyskania najwi� kszej przepustowo�ci przy
podobnym ruchu na wszystkich wlotach ani nie daje mo� liwo� ci dostosowania
rozwi� zania do wi� kszych nat�� e�  w okre� lonych relacjach.
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6.0    Ronda o trzech dwupasowych wlotach – wnioski , propozycje.

Propozycja 1
W WR-D-31-3 nale� y pokaza�  preferowane rozwi� zania rond o trzech równorz� dnych wlotach o
dwóch pasach ruchu.  Winno to by�  rondo pokazane na Rys. 5.
Takie ronda s�  bardziej bezpieczne, maj�  dobr�  przepustowo��  i zajmuj�  mniejszy teren.

Propozycja 2
W WR-D-31-3 nale� y wprowadzi�  zalecenie aby Baypasy  by
y stosowane tylko w uzasadnionych
przypadkach np. przy przebudowie istniej� cych rond wykonanych zgodnie z Wytycznym z 2001 r.
aby zwi� kszy�  przepustowo��  relacji w prawo na jednym z wlotów bez przebudowy ca
ego ronda.

Propozycja 3
W WR-D-31-3 nale� y wykluczy�  stosowanie rond o trzech lub czterech wlotach z baypasami poza
rondem na ka� dym wlocie, poniewa�  nie zapewniaj�  wi� kszej przepustowo� ci jak proponowane
turbinowe ronda kierunkowe z dwupasowymi wlotami i jednopasowymi wylotami, a zajmuj�
wi� kszy teren i nie s�  bezpieczne.

Mgr in� . Jan Sontowski
Koszalin 05.05.2023

Artyku
y w prasie technicznej i wa� niejsze wyst� pienia na temat turbinowych rond kierunkowych.
[1] Jan Sontowski, Projektowanie ma
ych i � rednich rond, „Bezpieczne Drogi” nr 2/2002;
[2] Jan Sontowski, Bartosz Sontowski, Ma
e ronda dwupasowe "Drogownictwo" nr 1/2007;
[3] Jan Sontowski,  Prezentacja  „Ma
e rondo dwupasowe” na "Konferencji naukowo – technicznej
- projektowanie rond – do� wiadczenia i nowe tendencje"  Kraków maj 2010.
[4] Jan Sontowski, Bartosz Sontowski,  Jakie  rondo dwupasowe In� ynier Budownictwa 10/2019
(artyku
 dost� pny jest w telefonie komórkowym)
[5] Wyja� nienia (JS) do tekstu uzasadniaj� cego odrzucenie propozycji uj� cia ronda kierunkowego
[6] ROZPORZ
 DZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów
techniczno-budowlanych dotycz� cych dróg publicznych
[7] Jan Sontowski  Rondo kierunkowe, rondo turbinowe, jak zepsu�  jak poprawi� .

Krótkie filmy z ronda w Ko
obrzegu na skrzy� owaniu ul. Wolno� ci – Jedno� ci  na Rys.1.

K-g Wolno�ci Jedn Narod wida�  skr� t z 1Maja, ruch 2245 P/h (po przeliczeniu na 1 godz.)
https://drive.google.com/file/d/0BxGdPEKgHSK1UGs0dE40MXA2d0E/view?
usp=sharing&resourcekey=0-_Ne_zrDwnGMmAsmZUP2PSw

K-g Wolno�ci Jedn Naro2 ! Ci�� arówa  ruch 1740 P/h (po przeliczeniu ruchu z filmu na 1h)
https://drive.google.com/file/d/0BxGdPEKgHSK1ZXB1SThEVmh1aEU/view?
usp=sharing&resourcekey=0-YzAjrc-hLHiigI0gPoPeiA

Aby obejrze�  film podane linki nale� y skopiowa�  i wklei�  do przegl� darki internetowej .


