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Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu niniejszym pismem pragnie wyrazi¢ swoje obawy dotyczace
wprowadzenia maksymalnego dopuszczalnego nacisku na o$ wynoszacego 11,5 t na wszystkich
drogach publicznych z wytgczeniem drég gruntowych.

Swiadomi jestesmy, ze powyisze regulacje s3 wynikiem wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci Unii
Europejskiej z 21 marca 2019 roku, ktéry to postawit rzad polski w bardzo trudnej sytuacji, gdyz nie
watpimy, ze Ministerstwo ma Swiadomosc¢ faktu, ze wiekszos¢ drég publicznych na terenie kraju
byta realizowana w technologii dostosowanej do nacisku na 0$ wynoszacej 8 t. Celem tych zmian
ma by¢ dostosowanie polskich regulacji prawnych do wymogdéw Unii Europejskiej i w konsekwencji
ufatwienie funkcjonowania przewoznikéw transportowych. Tym niemniej w naszej ocenie
rozwigzanie to, bez dodatkowego zaangazowania budzetu centralnego w modernizacje sieci drog
samorzgdowych, przyniesie konsekwencje wprost odwrotne niz zaktadane.

Wydaje sie, ze w najblizszych latach mogg czekac nas dwa scenariusze:

1. Zarzady drdég czy samorzady lokalne nie podejmujg interwencji zwigzanej z dostosowaniem
dopuszczalnych naciskéw na o$ do rzeczywistych parametréow technicznych danej drogi.
W konsekwencji nastgpi szybka dekapitalizacja drogi, a jej stan techniczny ulegnie
gwattownemu pogorszeniu. Nie ma najmniejszej watpliwosci, ze ruch pojazdéow o
dopuszczalnym nacisku na o$ 11,5 t bedzie w duzo szybszym stopniu degradowat droge niz
o nacisku na o$ 8 t pod ktéry to parametr byta droga budowana. Nalezy pamietac, ze nie
bedzie to réwniez bez znaczenia dla kwestii bezpieczernstwa ruchu drogowego. Oznacza to,
ze zarzadca drogi bedzie zmuszony zapisami art. 20 ustawy o drogach publicznych do
podjecia dziatan w celu przeciwdziatania niszczeniu drég przez ich uzytkownikéw. W sytuacji
zdegradowanej drogi nie mozna mie¢ watpliwosci, ze w wielu przypadkach efektem tego
bedg ograniczenia tonazowe bedgce bardziej restrykcyjnymi w stosunku do obecnych.
W konsekwencji zmniejszy sie nie tylko sie¢ drog dla pojazdéw ciezarowych o
dopuszczalnym nacisku do 11,5 t, ale nawet dla ogdtu pojazdéw ciezarowych - szczegdlnie w
zakresie tych najciezszych.

2. Zarzady drdég oraz samorzady lokalne podejmujg sie wykonania analiz okreslonych
przepisami i wprowadzajg ograniczenia przewidziane przepisami. W tym przypadku nawet



jezeli sie¢ drég w ich kompetencjach bedzie miata teoretyczng dopuszczalng nosnosé do
11,5 t to nie bedzie miata ona jednorodnego charakteru, gdyz pojawi sie na niej szereg
odcinkdw z wprowadzonymi ograniczeniami popartymi stosownymi badaniami. Jeszcze raz
musimy zauwazy¢, ze niepodjecie w takiej sytuacji przez zarzady drég dziatarn majgcych na
celu ochrone drogi przenosi na nig odpowiedzialno$¢ za stan i bezpieczenstwo wynikajace z
wprowadzonych zmian. W konsekwencji tego nie bedzie miato znaczenia jaki procent sieci
drogowej bedzie mégt przenie$é ruch pojazdéw o najwiekszym obcigzeniu na o$ bo i tak nie
bedzie zachowanej ciggtosci tras przejazdowych.

W przypadku obu scenariuszy musimy to podkresli¢ jeszcze raz — zarzady drég i samorzady lokalne
nie bedg miaty wyjscia. Zgodnie z zapisami ustawy o drogach publicznych zostang zmuszone do
tego typu dziatan. Warto tez podkresli¢, ze juz w chwili obecnej eliminacja ruchu ciezkiego z
obszaréw dzielnic mieszkaniowych i innych obszardw, gdzie ruch ten jest szczegdlnie dokuczliwy
jest jednym z najczestszych postulatdw spotecznych zgtaszanych zarzadcom drdg i zarzadzajgcym
ruchem. W nowej sytuacji prawnej nalezy sie spodziewa¢é, ze presja spoteczna w tym zakresie
bedzie jeszcze wieksza.

W zderzeniu z opisang powyzej sytuacjy nalezy dodaé, ze doprowadzenie sieci drég do stanu
umozliwiajgcego bezrefleksyjne dopuszczenie na nich pojazddw o nacisku na o$ do 11,5 t wymaga
wielomiliardowych nakfadéw. Trudno oczekiwaé, ze samorzady lokalne poradzg sobie z tym
problemem w perspektywie kilkudziesieciu najblizszych lat. W takiej sytuacji ograniczenie
aktywnosci, takze finansowej, administracji publicznej wytgcznie do sieci drég krajowych w naszej
ocenie jest daleko niewystarczajgce. Musimy zaznaczyé, ze cho¢ wprawdzie sie¢ drég krajowych
wynoszgca ok. 20 tys. km przenosi najwiekszy udziat ruchu ciezkiego w Polsce to jednak
uwzgledniajgc prace przewozowg proporcje te nie sg juz tak oczywiste. Dlatego uwazamy, ze
powinny powsta¢ jakies narzedzia wsparcia finansowego dla samorzadéw dedykowane
przebudowie najistotniejszych dla przewoznikéw odcinkdéw drog samorzadowych z dostosowaniem
ich do nowych regulacji. W innym przypadku prognozowane przez podlegte Panu Ministerstwo
szacunki dotyczgce udostepnienia dla pojazdéw o nacisku na 0$ 11,5 t 70 % sieci drég publicznych
w Polsce mogg by¢ absolutnie nierealne.
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