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Dlaczego najpierw koncepcja ?

Na poczatku biezgcego roku przedstawitem miastu Mystowice propozycje
udziatu/wspotpracy w akcji Czytelne drogi — na terenie miasta. Ponizej pare
stow na temat planowanego osiggniecia celu. Swoje doswiadczenie

w inzynierii ruchu oraz elementy wynikajgce z pracy audytora
bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna skutecznie przeku¢ w dobre
rozwigzania na drogach.

Cel Akcji
Akcja "Czytelne Drogi" ma na celu poprawe bezpieczenstwa na drogach poprzez analize

i modernizacje istniejgcego oznakowania. Program to droga do stworzenia bardziej
zrozumiatego i czytelnego systemu oznakowania, ktory utatwi kierowcom i pieszym
poruszanie sie po naszych ulicach. Kluczem jest zrozumienie i akceptacja — mozolna walka
z deprecjacjg wptynie na zachowania kierowcow. Proponowane zmiany bedg takze
obejmowaty propozycje redukcji oznakowania w pasie drogowym oraz analizy zasadnosci
juz obecnego oznakowania.

Czytelne
drogi

[Ea] cAcaD



Temat podzielony na czesci

W celu uscislenia procedury przeprowadzenia zmiany organizacji ruchu dla
planowanej aktualizacji konieczne jest podzielenie sprawy.

Dwie czesci pozwolg na realizacje zamierzen inwestora i jednoczesnie
pozwolg ocenic¢ skutecznosc¢ dziatan jakie sg planowane do podjecia.

Podtemat okresla cel naszego dziatania: strefa 30 we wskazanym
rejonie miasta

Sprawa jest dodatkowo skomplikowana, ze zaplanowany odcinek nie
utatwia podjecia decyzji i sprecyzowania rozwigzan projektowych,

a jednoczesnie po sgsiedzku jest obecna strefa 40, ktora jest wstepnie
planowana do zmiany na strefe 30.

Przyktadowy przejazd z predkoscig max 30 jest pokazany na nagraniu tutaj

https://www.youtube.com/watch?v=sSupdp7alLRQ ale zapewne bedzie
powtorzony na innym odcinku i innych warunkach w miescie.
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https://www.youtube.com/watch?v=sSupdp7aLRQ

Wskazanie wymogu inwestora:

Inwestor roboczo wskazat dwie strefy do przysztych zmian:

tylko ul. Gornoslgska i kawatek Kopernika
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Wskazanie wymogu inwestora:

Inwestor roboczo wskazat dwie strefy do przysztych zmian:

Neepodiegrng,

W tym rejonie obecnie obowigzuje
strefa 40, ale skrzyzowania sg
oznakowane znakami A-7/B-20 na
i—f wlocie, sg wyznaczone przejscia
:f‘fh dla pieszych i nie ma znakow D-1

fdama nzgy,  Orzechowa jest jednokierunkowa.
o Temat bedzie ogarniety na

nastepnym spotkaniu — dzis nie
dato rady wcisngc¢ tego zakresu.




Rozne opcje analizy sytuacji

Jesli trzeba poprawiac bezpieczenstwo to znaczy, ze wystepuje problem

https://mapy.geoportal.gov.pl/iMapLite/KMZBPublic.html
% Oczywiscie ta informacja

i nie jest decydujgcym
Crapded wskaznikiem okreslajgcym
e s AR ewentualny poziom
e problemu.
~“. Informacja jest potrzebna
H\N do oceny skali zgtaszanych
g probleméw przez
, s &£ uzytkownikow zewnetrznych.
= @ % Nie ma tutaj juz rozpatrzonych
wczesniej zgtoszen — to jest
& - stan na 8 marca 2025r.



https://mapy.geoportal.gov.pl/iMapLite/KMZBPublic.html

Analiza zdarzen drogowych 2023

Dane pozyskane z https://aawsd.slaska.policja.gov.pl/map-normal ale
mozna tez zajrze¢ na: https://obserwatoriumbrd.pl/mapa-wypadkow/
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https://aawsd.slaska.policja.gov.pl/map-normal
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Analiza zdarzen drogowych 2024

Dane pozyskane z https://aawsd.slaska.policja.gov.pl/map-normal ale
mozna tez zajrze¢ na: https://obserwatoriumbrd.pl/mapa-wypadkow/
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Analiza zdarzen drogowych 2025

Dane pozyskane z https://aawsd.slaska.policja.gov.pl/map-normal ale
mozna tez zajrze¢ na: https://obserwatoriumbrd.pl/mapa-wypadkow/

@ rowiay
Gminy

Miasta

Numer EWK/JED

3 & = o o I g Przedzial czasowy
g, & ] T ]
s 5 : o i g

m 1/1/2025 12:00

m 8/3/2025 23:59

Jednostki obszaru

Powiaty

¥

| Gminy



https://aawsd.slaska.policja.gov.pl/map-normal
https://obserwatoriumbrd.pl/mapa-wypadkow/

Dane z wypadkowosci

Pozyskane dane nie wskazujg na wystepowanie znaczgcych ilosci zdarzen drogowych.
Brak wykrzyknika wskazuje, ze w zdarzeniu nie byto rannych lub zabitych — klasyczne

sttuczki.

W poszczegodlnych latach nie byto miejsca, ktore by sie wyrdzniato na tle catego uktadu
drogowego — klasycznie wystepujgca statystyka.

Uktad drogowy mimo centralnej lokalizacji i mozliwosci realizacji przejazdu do innych
dzielnic nie jest obcigzony ruchem, ktdorym kierowcy realizowaliby przejazd w formie
ytranzytu” dla pojazdow osobowych.




Widok na odcinek

Korzystajagc z systemu https://mapy.geoportal.gov.pl/imap/Imgp 2.html wrzuce kilka widokéw

dla odcinka drogi
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https://mapy.geoportal.gov.pl/imap/Imgp_2.html

Zawartos¢ mapy 2 O X

dla odcinka drogi.
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https://mapy.geoportal.gov.pl/imap/Imgp_2.html

Zdjecia pozyskane z nagrania video — materiaty wtasne
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Widok kierowcy

Zdjecia pozyskane z nagrania video — materiaty wtasne

[Ea] cAcaD



Doktadniejsze dane o drodze

Dtugos¢ odcinka wynosi ok 1,7 km
Trasa posiada potgczenia z innymi drogami
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Doktadniejsze dane o drodze
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Dokonatem pomiaru odlegtosci miedzy skrzyzowaniami przy czym koétkiem oznaczytem miejsca

gdzie nie mam watpliwosci, ze to sg skrzyzowania, a pozostate potgczenia zweryfikuje w
zarzadzie drogi. Do analiz przyjme wskazane miejsca jako skrzyzowania.
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Przymiarka do projektu
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Korzystajgc z danych uzyskanych w serwisie https://mapy.geoportal.gov.pl/imap/Imgp 2.html
przygotowatem sobie podktad do przysztych prac.
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https://mapy.geoportal.gov.pl/imap/Imgp_2.html

/Zatozenia:

Dziatania poprawiajgce bezpieczenstwo na drodze majg miec sens i by¢ logiczne.

Nie uwazam, aby byta wprost przeliczalna ilos¢ zastosowanego oznakowania na jakos¢.

Nie chodzi o lenistwo projektowania albo brak wiedzy, sugeruje dziatania adekwatne do potrzeb
— bez dziatan na zapas albo w odniesieniu do jednostek, ktére tamig przepisy i nie planuja
stosowac sie do znakow, ewentualnie planuja kierowaé pojazdem pod wptywem.

A zatem:

= (Oznakowanie poziome nie stosowac na gminnych i powiatowych, a dziatania ograniczy¢ do
miejsc niebezpiecznych — w strefie 30 uwazam, ze nie moze by¢ niebezpiecznie, wiec oproécz
P-25 przy progach, wiecej malowania nie trzeba. Ewentualnos¢ pozostaje dla P-14 w rejonie
skrzyzowan rownorzednych.

= Przejscia dla pieszych — majgc na uwadze art. 13 ustawy prawo o ruchu drogowym oraz
obowigzujgcg predkos¢ uwazam, ze mozna bezpiecznie poruszac sie w pasie drogowym
i pieszy w kazdym miejscu przechodzac zachowujgc warunki podstawowe bedzie czut sie
bezpiecznie i osiggnie swoj cel — przejscie dla pieszych wymusza takze korzystanie z niego
w odlegtosci do 100 m od ,,paséw”

= Brak oznakowania elementéw uspokojenia ruchu jesli mozna z obowigzujgcg predkosé
przejechaé w strefie, ewentualnosc¢ dla tablic U-6a/b.
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Definicja strefy 30:

3.2.44. Strefa ograniczonej predkosci

Znak B-43 "strefa ograniczonej predkosci" (rys. 3.2.44.1) stosuje sie w celu
ograniczenia predkosci w strefach o duzym natezeniu ruchu pojazdow i pieszych oraz
duzej liczbie skrzyzowan. Znaki te stosuje sie takze w centralnych czesciach miasta

w okolicach centrow handlowych. Strefa ograniczonej predkosci powinna obejmowac
ulice o jednorodnym charakterze nieprowadzgce ruchu tranzytowego.

W zaleznosSci od warunkow drogowych, natezenia ruchu pojazdow i pieszych w
strefach oznaczonych znakiem B-43 stosuje sie ograniczenie predkosci do 30, 40 lub 50
km/h.

Znak B-43 umieszcza sie na wszystkich ulicach doprowadzajgcych ruch do strefy

ograniczonej predkosci. W strefie ograniczonej predkosci powinny by¢ stosowane
rozwigzania lub urzadzenia wymuszajgce jazde z predkoscig podang na znaku.
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A moze byc tak progi ?

8.1. Progi zwalniajace

Progi zwalniajgce sg urzgdzeniami bezpieczenstwa ruchu drogowego wykonanymi w
formie wygarbienia.

Progi zwalniajgce mozna stosowac na obszarze zabudowanym na drogach
nastepujgcych klas technicznych: lokalna (L), dojazdowa (D), zbiorcza (Z), a takze w
wyjatkowych przypadkach - gtéwna (G).

Niedopuszczalne jest stosowanie progow zwalniajgcych:

- na ulicach i drogach wyjazdowych pojazdéw strazy pozarnej, stacji pogotowia
ratunkowego itp.,

- na ulicach i drogach, na ktorych odbywa sie ruch autobusow lub trolejbusow
wykonujgcych odptfatny przewdz na regularnych liniach, z wyjatkiem progéw
wyspowych lub progdéw ptytowych o krzywej sinusoidalnej rampie najazdowej lub
rampie prostej o pochyleniu nie wiekszym niz 1:15,

- na jezdniach innych niz bitumiczne, jezeli nie mozna zastosowac¢ oznakowania
poziomego P-25,

- na tukach drdg i w innych przypadkach, gdy ich obecnos¢ moze powodowad
zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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A moze byc tak progi ?

8.1. Progi zwalniajace

Progi zwalniajgce nie mogg by¢ umieszczane dalej niz:

- 40 m od koncowego punktu tuku poziomego drogi o promieniu wewnetrznymR__, =
25 m i kacie zwrotu wiekszym od 700,

- 60 m od miejsca lub obiektu wymuszajgcego zmniejszenie predkosci pojazdéw, np.
skrzyzowania ulic lub drég wymagajgcego zmiany kierunku ruchu co najmniej o 700.

Progi zwalniajgce nie mogg by¢ umieszczane blizej niz:

- 20 m od koncowego punktu tuku poziomego drogi, gdy wewnetrzny promien tuku
jest mniejszy od 50 m, z wyjatkiem drog, na ktorych predkos¢ dopuszczalna wynosi nie
wiecej niz 30 km/h,

- 20 m od punktu poczatkowego spadku drogi, gdy spadek ten przekracza 10%, z
wyjatkiem drdg, na ktérych predkosé dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 30 km/h,

- 10 m od przejscia dla pieszych (nie dotyczy progdw z przejsciami dla pieszych),

- 20 m przed i za przejazdem kolejowym oraz 15 m przed i za przejazdem
tramwajowym, liczac od skrajnej szyny toru na przejezdzie,

- 25 m od najblizszej czesci wiaduktu lub innej konstrukcji nosne;j.
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A moze byc tak progi ?

8.1. Progi zwalniajace

Ponadto nie umieszcza sie progéw zwalniajgcych na obiektach mostowych i w
tunelach, nad konstrukcjami inzynierskimi, takimi jak przepusty, przejscia podziemne,
komory instalacji wodociggowych i c.o. itp., oraz w odlegtosci mniejszej niz 10 m od
nich, ze wzgledu na niszczgcy wptyw wstrzgsow powodowanych przejezdzaniem
pojazdow samochodowych.

W streszczeniu:

- Progi mozna, ale nie za daleko oraz nie za blisko wyznaczonych elementow
- Odpada opcja na prostych odcinkach drog, tylko w rejonie problemow

- Na odcinku prostym inne rozwigzania

- Dlaklas do Z mozna wszedzie, w kwestii G tylko wyjatkowo (tutaj nie ma G)

[Ea] cAcaD



Cos innego, ale nie prog

Rozwigzania projektowe, ktére mozna zastosowac zamiennie to:

/
0‘0

Zawezenia jednostronne

Zawezenia obustronne

Zawezenia obustronne przesuniete

Wyznaczone miejsce postojowe

Odcinek drogi jednokierunkowej z naprzemiennymi miejscami postojowymi
Wyniesione tarcze skrzyzowan z najazdami

e

*

/ /
0‘0 0‘0

e

*

/
0‘0




Aktualne rozwigzania w terenie:

Realizujac przejazd odcinkiem drogi nie stwierdzam koniecznosci zmniejszania
predkosci do 20, aby ptynnie przejecha¢ w tym miejscu, zarowno 30 jak i 40 jest tez

dobre.
W projekcie pozostawie tylko znaki D-15 oraz obecnosc progu.
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Aktualne rozwazama w terenie:
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Rejon skrzyzowania sam w sobie jest elementem, ktory powinien by¢ bezpieczny, ale
stosujgc zasade wymuszenia predkosci zaplanowatem roboczo elementy uspokojenia
ruchu na dojezdzie do skrzyzowania — zasada wymaga takich utrudnien dla kierowcy.
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Aktualne rozwigzania w terenie:

=

Proste odcinki drogi nie poprawiajg sytuacji i wymagajg odpowiedniego podejscia.
Istniejgce zjazdy jak mozna zaobserwowac na zdjeciach wystepuja dosyc czesto wiec
parking dedykowany przed zjazdem nie moze ogranicza¢ widocznosci — ale bytby
ciekawym rozwigzaniem spowolnienia ruchu.
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Parking jako obiekt do ominiecia w strefie

Elementem, ktory wspomaga system regulowania predkosci kierowcow jest parking
na jedno lub kilka miejsc. Na prostym odcinku o dobrej widocznosci — o ile nie ma
naruszenia zasady widocznosci w rejonie zjazdu — zjazd utrudnia wyznaczenie
parkingu lub catkowicie uniemozliwia.
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Aktualna sytuacja:

.-“f

Wiasciciele we wtasnym zakresie parkuja, ale poza jezdnia.
Przekroj drogi na praktycznie catym odcinku wykazuje w pasie drogowym jezdnie

z poboczem, ale czesciej zielencem. Ruch pieszych odbywa sie na zasadach art. 13
ustawy prawo o ruchu drogowym.
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Wldocznosc na skrzyzowanlu

q'-

Jedno z wiekszych i uzytkowanych skrzyzowan na trasie posiada utrudniong
widocznos¢ — jesli na kazdym wlocie pojazd sie zatrzyma przy P-14 to problem zniknie.
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Nie ma idealnych uktadéw drogowych i tym samym nie mozna sobie wybréc’ gdzie by
sie strefe wprowadzito, poniewaz sytuacja zastana / obecne zagospodarowanie nie
jest mozliwe do catkowitej przebudowy, aby strefa tadnie wyszta to trzeba sprytnie
projektowac.
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Alternatywa ? Czesto jest

Zamiast strefy 30 mozna punktowe miejsca uspokojenia ruchu wprowadzié. Tyle, ze czesto to
oznacza wiecej znakdw, poniewaz kazde miejsce trzeba osobno uwzglednié¢ w projekcie.
Umieszczajac takie element w strefie 30 nie trzeba dodatkowych znakéw. Oczywiscie nie
trzeba przesadzac z przejsciami dla pieszych jesli jest maty ruch.

/




Alternatywa ? Czesto jest

Zamiast strefy 30 mozna punktowe miejsca uspokojenia ruchu wprowadzié. Tyle, ze czesto to
oznacza wiecej znakéw, poniewaz kazde miejsce trzeba osobno uwzglednié¢ w projekcie.

Takie rozwigzania w ,,30” stosowane sg w Gdansku, petnig role obustronnego przystanku i sg
nazywane , antyzatokami” '




Cos innego ?

Prezentowane na zdjeciu z geoportalu
rozwigzanie moze by¢ wykonane

z separatorow, w ramach zmiany
geometrii i wbudowane na bazie
kraweznika — jak mozna zauwazy¢
pozostawiono miejsce dla wody, ale
odstep nie jest przypadkowo szerszy
niz potrzebuje tego odwodnienie —
takie rozwigzanie zapewnia przejazd
rowerzystom, bez koniecznosci
przejazdu jezdnig miedzy pojazdami.




Cos innego ?

Nic tak nie poprawia humoru kierowcy
podczas podrézy jak zmiana toru jazdy @
wynikajgca ze zmiany geometrii.

W przykfadzie satelitarnym jest zbyt
duzo malowania jak na strefe 30, ale
fizyczne rozwigzanie jest ciekawe —
wymaga miejsca, ale odgiecie toru
jazdy sprawdza sie i mozna w ten
sposdb osiggnac efekt spokojniejszego
przejazdu.




Alternatywa ? Czesto jest

Problem z progami po wykonaniu drogi jest zwykle taki sam: brak gwarancji na ich trwatosé
w pasie drogowym i koniecznos¢ czestych dziatan utrzymaniowych. Dobrze w takim
momencie przemyslec sprawe i przy planowaniu drég, ktére bedg kiedys w strefie
zamieszkania wprowadzi¢ w konstrukcji drogi budowane progi.
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Alternatywa ? Czesto jest

Budowa progow przy przebudowie powinno obejmowac takze zasade odlegtosci miedzy
elementami. Zapewne te rozwigzania byty wprowadzone na starych zasadach, obecnie juz
nie mozna ich stosowac.




Rozwigzanie na bogato, ale bez pasow

Mozna w ramach przebudowy wykonac¢ wyniesiong tarcze skrzyzowania z tagodniejszymi
najazdami dla karetek/wozéw strazy pozarnej ewentualnie autobusow.
Zamiast asfaltu mozna wykonac nawierzchnie z kostki.




Rozwigzania dopasowane do sytuacji

Ze wzgledu na dosy¢ istotng zmiane, z 50 na 30 stwierdzitem, ze jest konieczne klasyczne
podkreslenie zmiany. To nie to samo, co obszar zabudowany — to dramat predkosci 30.
Na gtownych wlotach do strefy w takiej sytuacji proponuje cos dobitnego — prog ptytowy lub

WYSPOWY. , .5




Rozwigzania dopasowane do sytuacji

Ze wzgledu na dosy¢ istotng zmiane, z 50 na 30 stwierdzitem, ze jest konieczne klasyczne
podkreslenie zmiany. Z drugiej strony réwniez podobne rozwigzanie — na skrzyzowaniach po
srodku tej strefy rozwigzania alternatywne, ale rowniez wskazujgce poczatek strefy.




Rozwigzania dopasowane do sytuacji

Boczne skrzyzowania
proponuje uzupetni¢ o
element uspokojenia
ruchu, ale nie musi to
by¢ prog — tutaj
proponuje zawezenie
jednostronne, aby
kierowca wytracit
predkosc i zastanowit
sie po co on ma nagle
zwalnia¢ — w bliskiej
odlegtosci za punktem
jest skrzyzowanie —
oczywiscie
rownorzedne.
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Rozwigzania dopasowane do sytuacji

Na odcinkach prostych z powodu zjazdow proponuje zawezenie dwustronne przesuniete, aby
wyhamowac zapedy duzych predkosci. Ludzie korzystaja z jezdni wiec zauwazg szybko jadacy
pojazd — potem sg skargi i wnioski mieszkancow, bo strefa nie dziata.




Posrednie skrzyzowania - mniejsze

Dla miejsc gdzie skrzyzowanie jest z drogg o mniejszym znaczeniu proponuje jednostronne
zawezenia, aby podkresli¢ wystepowanie elementu na ktéry trzeba zwrdci¢ uwage z
jednoczesnym elementem wptywu na predkosc.




Posrednie skrzyzowania - mniejsze

Skrzyzowanie ,centralne” ze tak opisze to miejsce na sieci w uktadzie drogowym proponuje na
kazdym wlocie uzupetni¢ o zawezenie obustronne z przesunieciem. Na wlotach pojawia sie takze
poczatek strefy WIQC nie mozna dopuscic¢, aby klerowca 5|e zapedzﬂ — to tez poczatek strefy.




Uzupetnienie systemu

Na odcinkach gdzie trzeba wyhamowac kierowce i po prostu przypomnieé¢ mu, ze jest nadal

w strefie i nie powinien szale¢ pojawiajg sie obustronne zawezenia.
Takie miejsca uspokojg kierowce. Na jezdni bedzie linia z separatordow, a dla oczu zestaw

tablic U-6 i wszystko wiadomo. Spetnione sg warunki skrajni, a efekt tez osiggniety.




Usuniete przejscie dla pieszych

W strefie 30 w rejonie progu predkosc jest bezpieczna, a pojazd na pewno nie zapomni zwolnic.
Tym samym przejscie dla pieszych jest zbedne. Ponadto obserwacja tego miejsca wskazuije,

ze piesi i tak naruszajg zasade korzystania z przejscia, bo na parking idg tam gdzie im wygodniej,
a zatem w sytuacji kontroli policji dostane mandat za brak stosowania sie do znakdow.
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Efekt koncowy w duzym powiekszeniu

W miejscu gdzie geometria drogi utrudnia rozwijanie predkosci nie byto powodow dodatkowych
elementdéw — to co juz jest byto wystarczajace. Istotne, aby planowanie obejmowato
identyfikacje odcinkow prostych w celu wprowadzenia uspokojenia ruchu oraz skrzyzowan,
poniewaz w tym rejonie czesto koncentruje sie problem, bo na zadnej z relacji pojazdy nie chca
jecha¢ wolniej i czasem/czesto sg sttuczki — a niby jest strefa 30, wiec co sie moze stac.
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Analiza |

W przypadku sporych srodkow finansowych tez bym zapewne wybrat opcje w tej
wiasnie kolejnosci:

- Przebudowa catego odcinka

- Wyspy/azyle wymuszajgce geometrig zmniejszenie predkosci

- Wyspy i azyle w pasie drogowym dla sugerowanych przejs¢

- Woyniesione tarcze skrzyzowan

- Ronda w miejscu gdzie przestrzen pozwala zagospodarowac pas drogowy
- Azyle na wlotach skrzyzowan, aby odgig¢ tor jazdy na wlocie

- Droga dla pieszych/droga dla roweréw po jednej stronie

- Progi powierzchniowe/ptytowe wykonywane na etapie przebudowy
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Analiza |l

W przypadku realnych srodkow finansowych mozna proponowac zmiany
wskazane na zdjeciach satelitarnych stosowane przez réznych zarzgdcéw drog juz
teraz.

Rozwigzania projektowe nie mogg byc¢ odktadane w czasie albo pomijane

w projekcie, bo bedzie to kosztowac, a przeciez znak D-43 zatatwia wszystko.

Zgodnie z zatozeniem wynikajgcym z definicji tarczy trzeba mie¢ na uwadze
o rownorzednosci ruchu na skrzyzowaniach. Nalezy przyjmowac warunek,
ze zgodnie z zadang predkoscig pojazdy bedg sie poruszac nie szybciej niz
wskazuje znak drogowy — elementy uspokojenia ruchu zapewnia w terenie
warunek stosowania sie do reguty ograniczonej predkosci.

Nie jest mozliwe zapewnienie wszedzie stuzb kontroli — policja nie bedzie obecna
na kazdej drodze i w kilku miejscach, bo tam ktos czasem jedzie szybko.
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whioski

Zadany problem do rozwigzania nigdy nie jest prosty i w efekcie zlecenia trzeba
przemyslec wiele réznych opcji, aby zaproponowac klientowi wtasciwe rozwigzania.
Zamowienie strefy 30 to nie tylko tarcze znakéw B-43/B-44 i juz — nie tedy droga.

Problem w strefie to takze btednie pozostawione pierwszenstwo na skrzyzowaniach.
Takie rozwigzanie ewidentnie zaburza postrzeganie przez kierowce zachowan —w
strefie 30 kierowca niech sie zachowuje stosownie, a na autostradzie odpowiednio do
warunkoéw ruchu na Al / A-4. Inaczej nalezy zachowac sie w obszarze zabudowanym.
Nie wolno mieszac tych pojec, bo nie uzyska sie wtasciwego efektu.

nzynier Ruchu po uczeszczaniu na Webinarium Gacad powinien posiadad
odpowiednig wiedze i potrzebe weryfikacji rozwigzan projektowych.

Istotne jest zawsze zadawanie sobie pytania czy mozna byto
zrobi¢ projekt lepiej, czy mozna byto zastosowaé mnie;j
znakéw, czy obecna ilos¢ znakdw jest czytelna dla kierowcy
gdy znaki zostang zabudowane w pasie drogowym.




Dziekuje za uwage

W kolejnych spotkaniach planowane jest:

25.02.2025 Okolicznosciowe wydarzenia w miescie cz. 2
7-9.04.2025 Forum Drog Publicznych Olsztyn
15.04.2025 Poradnik inzynierii ruchu — pionowe

caty 2025 rok dostepny na stronie internetowej — data i temat zaplanowane

Biezgce informacje o terminach i tematach spotkan:
https://www.gacad.pl/szkolenia/webinarium-gacad

Zrédfa materiatéw: geoportal2.gov.pl bip.gov.pl, gacad.pl pl.wikipedia.org, zdjecia wtasne
Jesli czegos$ nie ma to zawsze mozesz zgtosi¢ swoéj temat ©
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https://forumdrogpublicznych.pl/
https://www.gacad.pl/szkolenia/webinarium-gacad
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