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Dotyczy projektowania i oznakowania rond kierunkowych

Po raz kolejny przedstawiam uwagi dotyczace projektowania i oznakowania rond.

Uwagi dotycza gtownie oznakowania rond kierunkowych. Ronda te spelniaja wymagania
[1]i[2] ale sg zdecydowanie lepsze od rond turbinowych ujetych w WR-D-31-3 poniewaz
zapewniaja wieksza przepustowos$¢, zajmuja mniej terenu jak turbinowe i sq bezpieczne. Niestety sa
zle oznakowywane. Stosowany jest znak C-12 ,ruch okrezny” pomimo, zZe nie ma na nich ruchu
okreznego. Bledy oznakowania sa rowniez na innych rondach wielopasowych, nie tylko na rondach
kierunkowych. Powoduje to sytuacje niebezpieczne.

Przedstawione uwagi moga by¢ tez przydatne na istniejacych rondach dwupasowych, ktére
Zle sie sprawdzajq i ktore sq poprawiane przez zmiany oznakowania i organizacji ruchu. Widac, ze
znajomosc¢ tylko rond turbinowych, ktére sq ujete w WR-D-31-3 nie wystarczy aby znaleZ¢ dobre
i zgodne z przepisami rozwigzanie.

W przepisach nalezy uja¢ rowniez ronda kierunkowe.

Mgr inz. Jan Sontowski

[1] — Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach.

[2] - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych.
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OZNAKOWANIE ROND KIERUNKOWYCH
Na rondzie kierunkowym nie nalezy ustawia¢ znkdw C-12 poniewaz nie ma ruchu okreznego

UZASADNIENIE

Rys.1. Rondo kierunkowe.

Rondo kierunkowe to skrzyzowanie skanalizowane o rozsunietych wlotach i wylotach
z wyspa centralng, na ktorym wszystkie wloty sa podporzadkowane, a pierwszenstwo maja wyloty
z ronda. Jest nazywane rondem ze wzgledu na podobienstwo geometryczne ale w Swietle [1] i [2]
§58.1.2, nie jest rondem bo nie ma na nim ruchu okreznego w rozumieniu przepisow o ruchu
drogowym. Tak jak na skrzyZowaniu skanalizowanym (Rys.2.) na kazdym wlocie sa dwa pasy
ruchu dla kierunku na wprost, skret w lewo z pasa lewego w prawo z pasa prawego. Przejazd obok
wyspy centralnej zgodnie ze znakiem C-9 ,,nakaz jazdy z prawej strony znaku”.
Organizacja ruchu nie przewiduje ruchu okreznego wiec nie ma znaku C-12 ,ruch okrezny”.
Skrzyzowanie ma przepustowo$¢ 4000-4800 P/h (rondo turbinowe tylko 2700 do 4000P/h )
i jest bezpieczne przy duzym i matym ruchu. Dobrze funkcjonuje przy zmiennym natezeniu ruchu
na poszczeg6lnych wlotach i kierunkach. Nawet gdy skret w lewo lub w prawo wynosi 50%
przepustowos¢ wlotu jest w pelni wykorzystana, ruch na wprost zajmie mniej obcigzony pas.
Bardzo wazne jest prawidlowe rozwigzanie geometryczne ronda kierunkowego:
- jezdnie wlotow maja by¢ poprowadzone na wyspe dla podkreslenia podporzadkowania wlotow;
- jezdnie wylotdw styczne lub lagodnym tukiem dla podkreslenia pierwszenstwa na wylotach;
- przeciecie tras wlotéw z wylotami pod katem ok.45° aby by? czytelny przebieg paséw ruchu aby
oczekujac na wlotach mozna byto latwo oceni¢, Ze ci na rondzie lub opuszczajacy rondo maja
pierwszenstwo.




Rys.2. Skrzyzowanie skanalizowane o rozsunietych wlotach i wylotach z wyspa centralng .

Oznakowanie pionowe okreslone w [1] punkt 5.2.1.2. rys. 5.2.1.3.b). Wyznaczona jest
droga gléwna i podporzadkowana, przejazdy na wprost z ominieciem wyspy (praktyka pokazata,
Ze na wyspie centralnej konieczny jest znak C-9 ,;nakaz jazdy z prawej strony znaku”) aby
kierujacy nie skrecali ,,pod prad”.

Organizacja ruchu nie przewiduje ruchu okreznego wiec nie ma znaku C-12 ,ruch okrezny”.

Skrzyzowanie bardzo dobrze funkcjonuje przy duzym ruchu i sygnalizacji $wietlnej (na rys. 2 jest
wariant bez sygnalizacji). Gdy ruch jest mniejszy skrzyZowanie moze by¢ bez sygnalizacji jednak
praktyka pokazuje, ze zdarzajq sie wowczas ciezkie wypadki z powodu duzych predkosci na co
pozwala geometria skrzyzowania. Ciezkie wypadki zdarzaja sie rowniez przy funkcjonujacej
sygnalizacji swietlnej. Poprawe moze da¢ zmniejszenie predkosci ruchu na skrzyzowaniu co mozna
uzyskac przebudowujac skrzyzowanie o rozsunietych wlotach (Rys.2) na rondo kierunkowe (rys.1).
Jest kilka przykladow takiej przebudowy.

Niestety w praktyce byly (a moze jeszcze sg) czeste przypadki oznakowanie skrzyzowan
o rozsunietych wlotach jako rondo (rys.4) z pozostawieniem geometrii skrzyzowania bez zmian.



Rozwigzanie niebezpieczne — nie stosowac
Rys.3. Przyklad Zle oznakowanego ronda kierunkowego:
- oznakowanie pionowe (znak C-12 ,ruch okrezny”) mowi , ze jest ruch okrezny
- oznakowanie poziome mowi, Ze jest kierunkowa organizacja ruchu
Niestety przy uzgadnianiu oznakowania zaprojektowanych rond kierunkowych nie udalo mi sie
uzgodni¢ oznakowania bez znakow C-12 ktére wprowadzaja dezinformacje. Tak oznakowane
ronda kierunkowe to jest (niestety) norma.

Kto bedzie winnym jesli dojdzie do wypadku na tak oznakowanym rondzie kierunkowym:
- jadacy prawym pasem zgodnie ze znakiem pionowym C-12 ;
- jadacy prosto zgodnie z oznakowaniem poziomym pokazanym na jezdni.
Prosze uwzgledni¢ tez to, Ze w ruchu okreznym kierunek prosto to przebieg drogi dookota wyspy.

Polskie przepisy nie precyzuja co to jest ruch
okrezny. Znak C-12 i okreSlenie ruch okrezny sq
ujete w konwencji o znakach i sygnatach
drogowych - Wieden 1968 rok. W ruchu okreznym
obowiazuje jazda pasem prawym, pas lewy stuzy do
wyprzedzania lub gdy jest wiekszy ruch, jak w ruchu
prawostronnym.. Na niektorych szkoleniach mowi
sie, ze jesli skrecasz w lewo na rondzie zajmij pas
lewy. Niby OK ale wéwczas kierowca wpada w
putapke bo przy wiekszym ruchu trudno jest
bezpiecznie wydostac sie na pas zewnetrzny aby
opuscic rondo i czesto sytuacja bedzie taka jak na
rys.5. Przy wiekszym ruchu na wprost rondo nie
nadaje sie bo preferuje ruch dookota ronda. RUCH OKREZNY

Po to sa ronda kierunkowe (rys.1) aby nie bylo tego problemu. Do jazdy na wprost stuza
dwa pasy, skrecasz w lewo z pasa lewego w prawo z prawego. Na Zle oznakowanych rondach
kierunkowych (Rys.3) kierowcy miejscowi wiedza, Ze znak C-12 to Sciema, Ze trzeba jezdzi¢ jak
pokazuje oznakowanie poziome ale sq tez kierowcy zamiejscowi i z innych krajow, gdzie ,,ruch
okrezny” to ruch okrezny. I to jest przyczyna wypadkéw na rondach kierunkowych, z tego powodu
nie ujeto tych rond we wzorcach i standardach jako rozwigzanie zalecane do stosowania, ktére ma
wieksza przepustowos¢ i mozna wykonac na mniejszym terenie jak rondo turbinowe holenderskie.



Jeszcze kilka przykladow rond dla poréwnania.

Rozwigzanie niebezpieczne — nie stosowac
Rys.4. Skrzyzowanie z wyspa centralng oznakowane jako rondo z ruchem okreznym.

Na skrzyzowaniach skanalizowanych o rozsunietych wlotach i wylotach z wyspa centralng
czesto zmieniano organizacje ruchu na rondo poprzez oznakowanie wlotow znakami A-7 i C-12 i
odpowiednie oznakowanie poziome Tak wykonane ronda byty bardzo niebezpieczne. ,,Rekord” to
ponad 300 zdarzen drogowych w ciagu roku.

Widziatem opinie wydane przez MI, zZe takie oznakowanie oznakowanie na skrzyzowaniach
o takiej geometrii jest zgodne z przepisami.

A-7
C-12

Rozwigzanie niebezpieczne — nie stosowac
Rys.5. Rondo z ruchem okreznym i z podporzadkowanymi wlotami..

Rondo z ruchem okreznym preferuje jazde wokét ronda. Znaki A-7 na wlotach méwia,ze
wloty sa podporzadkowane. Przy wiekszym ruchu zajmowane sa wszystkie pasy na rondzie i sa
trudnosci, aby zjechac na pas skrajny aby opusci¢ rondo. Wystepuje opuszczanie ronda z pasa
innego jak skrajny co nie jest zgodne z przepisami i jest niebezpieczne. Przy takim manewrze nie
ma mozliwosci oceny sytuacji i zachowania zasad bezpieczenstwa.

Uwaga

Zarzady drogowe wymuszatly budowe takich rond (Rys.5). Byty one ujete w przepisach z
2001roku. Sa setki takich rond w catym kraju. W 2021 zakazano projektowania dwupasowych rond
z ruchem okreznym (rys. 5).

Niestety nie zakazano stosowania znakow C-12 ,;ruch okrezny” tam gdzie rozwigzanie
organizacji ruchu nie przewiduje ruchu okreznego.



Rys.6. Rondo turbinowe (rysunek zamieszczony w WR-D-31-3.

Rondo turbinowe jest rekomendowane przez Ministerstwo Infrastruktury. Ma zdecydowanie
rozne rozwigzanie geometryczne jak rondo kierunkowe (Rys.1). Ma mniejsza przepustowosc¢ od
ronda kierunkowego (2700 do 4000P/h a kierunkowe 4000-4800 P/h) i wymaga zakreconych
strzalek do oznakowania poziomego, ktére nie sg ujete w konwencji o znakach i sygnatach
drogowych Wieden 08.11.1968.

Zakrecone strzatki mogg by¢ nieczytelne dla kierujacych, skoro nawet autorzy WR-D-31-3
maja z nimi trudnosci (co widac na rys.6. skopiowanym z WR-D-31-3 rys.Z.8).

Zgodnie z [2] : § 58. 1. Na drogach projektuje si¢ skrzyzowania:
1) zwykle — niezawierajace na zadnym wlocie wyspy dzielacej kierunki ruchu lub srodkowego pasa dzielacego;
2) skanalizowane — zawierajace na co najmniej jednym wlocie wyspe dzielaca kierunki ruchu lub srodkowy pas
dzielacy, w tym skrzyzowanie o rozsunietych wlotach i wylotach z wyspa centralna; nie tworzy skrzyzowania
skanalizowanego powierzchnia wytaczona z ruchu znakami poziomymi lub wyspa usytuowana wylacznie w obszarze
klina naprowadzajacego przed dodatkowym pasem do skretu w lewo na wlocie skrzyzowania;
3) ronda — skrzyzowania o ruchu okreznym, w rozumieniu przepiséw o ruchu drogowym, zawierajace wyspe srodkowa,
w tym:
a) mini — z przejezdna wyspa srodkowa,
b) jednopasowe — z jednopasowa jezdnia wokdt wyspy Srodkowej i jednopasowymi wlotami i wylotami,
c) turbinowe — z wiecej niz jednym pasem ruchu i mozliwos$cia wyboru kierunku jazdy na co najmniej jednym wlocie
oraz kontynuacja tych paséw na odcinku jezdni wokot wyspy.

Jak widac ronda kierunkowe i ronda turbinowe to zupelnie rézne rozwigzania. Na rondzie
kierunkowym nie ma ruchu okreznego, na turbinowym jest ale inny jak w konwencji z 1968 roku,
bo przejazd ma by¢ ,,kontynuacja tych paséw (czyli paséw na wlocie) na odcinku jezdni wokét wyspy”, no i
pasow ruchu na rondzie turbinowym nie wolno zmienia¢ — maja je rozdzielac separatory.

Ustalenie sposobu oznakowania rond turbinowych jest moze potrzebne ale nie dotyczy to
tond kierunkowych. Na rondach kierunkowych nie ma ruchu okreznego [2]: § 58 .

mgr inz. Jan Sontowski
Koszalin 11.2025

[1] — Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkow technicznych dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczenia na drogach.

[2] - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych.



Zle i dobre przyklady oznakowania
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Rys. 718

Wyroznienie pasow ruchu z pierwszenstwem

Rys.7. Na skrzyzowaniu domalowano linie prowadzace w ciggu drogi podporzadkowanej.
Oprotestowata to KM WRD Policji poniewaz przebieg paséw ruchu z pierwszenistwem stat sie

mniej widoczny, nie wyrdzniat sie. Na skrzyzowaniu linie prowadzace nalezy wykonywa¢ wzdtuz
pasow z pierwszenstwem — tak stanowi przepis.

Rys 8. Poprawiono, zmieniono oznakowanie. Linie prowadzace poprowadzono tylko

wzdtuz paséw ruchu z pierewszenstwem. Pokazano pasy ruchu na kierunku podporzadkowanym
poza pasami z pierwszenstwem. Oznakowanie jest zgodne z przepisami i jednoznacznie czytelne

ys. 9110

Oznakowanie ronda kierunkowego o poprawnej geometrii

Rys. 9. Oznakowanie nieprawidtowe ze znakiem C-12 ,ruch okrezny” i z liniami

prowadzacymi pokazujacymi przebieg pasow ruchu podporzadkowanych i z pierwszenstwem. N

Kto powinien by¢ uznany winnym gdy dojdzie do kolizji jak narys. 9 :

- jadacy zgodnie ze znakiem C-12 (w ruchu okreznym kierunek prosto jest dookota wyspy);
jadacy zgodnie z oznakowaniem poziomym i ignorujacy znak C-12;

zarzadzajacy ruchem, ktory tak oznakowat to skrzyzowanie.

Rys. 10. Oznakowanie prawidlowe. Zgodne z przepisami, czytelne i jednoznaczne.



Rys. 11. Kierunkowa organizacja ruchu wykonana na rondzie dwupasowym zbudowanym
wg ,,Wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych” czes¢ I RONDA Warszawa 2001.

W WR-D-31-3 (obowiazuje od 30.11.2022r.) zabroniono budowy tych rond (patrz rys.5)
poniewaz majq malg przepustowosc i sq niebezpieczne, jednak wiele ich zbudowano.

Aby je usprawnic¢ czesto wprowadza sie na nich kierunkowaq organizacje ruchu takq jak np.
na Rys.11 lub podobna, co prowadzi wrecz do sytuacji kolizyjnych. Wskazuje to na brak wiedzy
jak projektowac i oznakowywac ronda miedzy innymi ronda kierunkowe. Nie ma tych rond w WR-
D-31-3 o czym zadecydowali ich autorzy uznajac, ze ronda kierunkowe sa niebezpieczne.

W wiekszosci to ci sami autorzy , ktérzy opracowali ,,Wytyczne projektowania skrzyzowan
drogowych” czes¢ I RONDA w 2001r. Tak jest - kierunkowa organizacja ruchu na rondach
o geometrii wg wytycznych z 2001 roku jest szczegdlnie niebezpieczna.

W internecie jest duzo wypowiedzi na temat takich wlasnie rond, jak sie poruszac , kiedy
migac, kiedy nie, kiedy prawy migacz, a kiedy lewy. A po prostu trzeba zbudowac dobre rondo,
o dobrej geometrii i dobrze je oznakowac tak aby nie skreca¢ w prawo z lewego pasa.

Takie problemy nie wystepuja na rondzie kierunkowym o dobrej geometrii i poprawnie
oznakowanym jak np. rondo kierunkowe Rys.1.
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Rys. 12. Rondo kierunkowe w Koszalinie na skrzyzowaniu ulic Gdanskiej — Jana Pawla II -
Falata — Orlat Lwowskich zbudowagne w 2010 r. (proj. JS) .

Niestety na wlotach sg ustawione znaki C-12 co powodowato, ze zwlaszcza po otwarciu do
ruchu, wiele pojazdow objezdzalo je po zewnetrznej zgodnie ze znakiem C-12 jak w ruchu
okreznym, poczatkowo rowniez pojazdy policji i strazy miejskiej. Dzi$ kierowcy z Koszalina
wiedza, Ze C-12 to Sciema ale kierowcy spoza Koszalina nie zawsze to wiedzq .

Znaki C-12 trzeba po prostu zdjac i oznakowac¢ prawidtowo znakami D-1i C-9 .

mgr inz. Jan Sontowski
Koszalin 12.2025

Na stronach KLIR ( Klub Inzynierii Ruchu ) sg informacje i opracowania na temat rond
kierunkowych . Wiele z nich jest dostepna w telefonie komérkowym



